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Bestuur, Algemeene Zaken en Personeel.

Het beheer van het Departement van Marine bleef ge-
durende den tijd, waarover dit verslag loopt, opgedragen
aan den Kapitein ter zee, met ingang van 16 Juli 1917

Schout-bij-nacht J. J. Rambonnet.

Over den verslagtijd valt in deze rubriek in hoofJzaak

het navolgende te vermelden.

I. Personeel.

De lange duur der mobilisatie was oorzaak dat nog steeds

een groot gedeelte van het vrijwillig dienende personeel,
dat in normale tijden, hetzij wegens eindigen van het dienst-

verband, hetzij wegens langdurigen dienst, zou zijn ont-

slagen, in dienst moest worden gehouden. Door uitbreiding
van het aantal militie- en landstormplichtigen voor den

zeedienst, was het mogelijk een aanvang te maken met het

verleenen van ontslag aan korporaals en manschappen, die

het langst over hun tijd dienden en wier diensten konden

worden gemist. Zij, die behoorden tot qualiteiten, welke

voorloopig niet voor ontslag in aanmerking konden komen

(als schrijvers, torpedomakers, kanonniers) ontvangen een

extra-toelage. Aan degenen, die ontslagen kunnen worden,
wordt een behoorlijke termijn gesteld binnen welken zjj
zullen hebben te beslissen of zij in dienst wenschen te blijven.
Ook is de aandacht van de Commandanten der Marine

gevestigd op de wenschelijkheid om het personeel, dat

ontslag wenscht, door het verleenen van verlof gelegenheid
te geven eene betrekking te bekomen. Geleidelijk, naar-

mate uit de militie- en landstormplichtigen meer vervangers

1
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beschikbaar komen, zal met het verleenen van ontslag

kunnen worden voortgegaan.

De aflossing van het personeel in Indië ondervond door

de stremming in het scheepvaartverkeer belangrijke ver-

traging, waardoor de verwachting, dat binnen niet al te

langen tijd het personeel, dat langer dan drie jaren in de

koloniën vertoefde, zou kunnen zijn afgelost, niet werd

verwezenlijkt. Maatregelen werden genomen om aan dezen

ongewenschten toestand zoodra mogelijk een eind te maken.

Den Bsten Juni 1917 richtte de Minister een schrijven

tot het hoofdbestuur van den Bond van Minder Marine-

personeel, waarbij Zijne Excellentie het door hem tegenover

dezen bond ingenomen standpunt nader toelichtte in aan-

sluiting aan hetgeen door dezen bewindsman, bij de be-

handeling van de Marine-begrooting voor het jaar 1917,

in de Tweede Kamer der Staten-Generaal, ten deze was

verklaard.

De navolgende maatregelen inhet belang van het personeel

werden genomen:

Conduiterapporten.

Bij ministerieele beschikking van 3 November 1916,

Afd. B, No. 40, zijn nieuwe „Bepalingen betreffende con-

duiterapporten” vastgesteld, welke als hoofdstuk X, ter

vervanging van het bestaande hoofdstuk, in het Iste deel

der V. K. M. zpn opgenomen.

De vervallen bepalingen brachten te weinig naar voren,

dat in een conduiterapport de persoonlijkheid van den

beoordeelde moet worden geteekend. Bovendien stond in

die bepalingen op
den voorgrond, dat alleen ongunstige

beoordeelingen invloed op de loopbaan van den beoordeelde

konden uitoefenen, terwijl toch juist onderscheiding in
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gunstigen zin een hoofdfactor is bij de beoordeeling van

iemands geschiktheid voor hoogeren rang.

De nieuwe bepalingen bedoelen aan die bezwaren tege-
moet te komen. De inrichting der rapporten is vereenvoudigd
in dien zin, dat een rapporteur niet langer gehouden is om

elk onderwerp, op bet formulier vermeld, te behandelen;
de opsomming dier onderwerpen is te beschouwen als een

leidraad bij de te leveren persoons-en karakterbeschrijving.
Vertrouwd wordt, dat daardoor conduiterapporten zyullen
worden verkregen, welke beter aan hun doel beantwoorden.

Timmerlieden.

Aangezien onder het personeel van vroegere opleidingen
geen liefhebbers meer aanwezig waren voor de opleiding
tot timmerman, kwam het noodzakelijk voor deze vaklieden
in de eerste plaats te recruteeren uit het personeel van

het korps matrozen met kort dienstverband, en voorts voor

zooveel noodig uit burgerjongelieden met eenige vakkennis

op het gebied van houtbewerking.
In verband hiermede is ter vervanging van het bij

ministerieele beschikking van 12 Juli 1905,. No. 70, vast-

gestelde en als hoofdstuk VIF in deel 1 V. K. M. opge-
nomen „Reglement voor de opleiding van matroos-timmer-
lieden” bij Koninklijk besluit van 15 November 1916, No. 44,
tot stand gekomen een nieuwe „Regeling van het korps
timmerlieden” en „Reglement der opleiding tot timmerman”.

Reglement Inwendige Dienst.

Bij Koninklijk besluit van 4 April 1917, No. 16, is

machtiging verleend om, bij wijze van proef, af te wijken
van de bepalingen van het Reglement I. D. in dien zin,
dat aan boord van schepen der zeemacht, welker comman-

deerende officieren zulks voor een goeden gang van zaken

noodzakelijk achten, de chefs der wachtdivisiën behalve
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met de hun bij voorschreven reglement opgedragen diensten,

welke niet den dienst in het benedenschip betreffen

om beurten gedurende eene week belast kunnen worden

met den dienst in het benedenschip.

Aan de divisieregeling, zooals die is omschreven in het

bestaande Reglement I. D. ligt ten grondslag de gedachte,

dat de jongere officieren zooveel mogelijk zelfstandig dienst

moeten doen.

Tegen de divisieregeling zijn in de practijk bezwaren

gerezen en wel met betrekking tot den dienst in het

benedenschip. De bizondere eigenaardigheden van dezen

dienst zouden het noodig maken om daarvoor niet langer

te bestemmen jonge officieren onder zijdelingsche controle

van ouderen, doch er bepaaldelijk de oudere ofiicieren

mede te belasten.

Voornoemd Koninklijk besluit maakt mogelijk om

gedurende een proeftijd aan de gerezen
bezwaren tegemoet

te komen door instelling van den officier van de week, in

stede van den ofißcier van dienst, waarmede dan gepaard

gaat eene buitenwerkingstelling van de bepalingen der 17de

afdeeling van het Reglement I. D. Of daartoe moet worden

overgegaan, heeft elke commandant voor den bodem onder

zijn bevel te beoordeelen. Daarbij zal rekening zijn te

houden met de persoonlijke • eigenschappen van de aan

boord dienende otfficieren.

Van de oorspronkelijke regeling mag niet dan na ge-

bleken noodzakelijkheid worden afgeweken, terwijl voorts

aan de zelfstandigheid der jongere officieren zoo min mogelijk

afbreuk behoort te worden gedaan.

Gymnastiek en Sport.

De instelling van de gymnastiek- en sportschool der

marine te Willemsoord deed de wenschelijkheid ontstaan

om de hoofdstukken V (Regeling van het Korps Mariniers),
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VI (Regeling van het personeel der zeemacht beneden den

rang van officier, enz.), VII en Vila (Uniformen en

onderscheidingsteekenen: a. van het personeel der zeemacht,

uitgezonderd het korps mariniers; b. van het korps mariniers),
van deel 1 V. K. M.

op sommige punten te wijzigen, welke

wijzigingen zijn tot stand gekomen bij Koninklpk besluit

van 21 April 1917, No. 11.

De aangebrachte veranderingen houden verband met de

instelling van verschillende aan voormelde school te ver-

werven brevetten, terwijl, waar bijzondere distinctieven op

de uniform aan het behalen van deze brevetten niet zijn

verbonden, eenige tot dusver bestaande onderscheidings-
teekenen zijn komen te vervallen.

Duurtetoeslag.

In verband met de bizondere tijdsomstandigheden, die

het noodig maakten aan het personeel tegemoetkomingen

wegens duurte van levensmiddelen toe te kennen, werden

bij de Wet van 30 April 1917 (Staatsblad No. 833) tot

wijziging en verhooging van het Vide hoofdstuk der Staats-

begrooting voor het dienstjaar 1917 twee artikelen in deze

begroeting ingevoegd.

Marine-Reserve.

Ten einde de bepalingen betreffende de bevordering,
het ontslag en de pensionneering van het personeel der

Marine-Reserve meer in overeenstemming te brengen met

die, welke voor het overige Marine-personeel gelden, werden

deze herzien bij de Wet van 23 Mei 1917 (Staatsblad No. 427).

Pensioenen Rijkswerklieden.

Bij de Wet van 23 Mei 1917 (Staatsblad No. 428)
werden eenige wijzigingen gebracht in de ten deze geldende

bepalingen waardoor het personeel in gunstiger conditie

komt te verkeeren wat aangaat de pensioenvoorwaarden.



6

Traktementen Officieren binnen de keerkringen en

wijziging V. K. M.

Op de Indische begroeting voor 1917 werden gelden

toegeataan voor verhooging met ingang van 1 Januari 1917

van de traktementen der binnen de keerkringen dienende

Marine-officieren. Nadat deze begroeting Wet was geworden,

werden de staten der traktementen, in de regelingen der

verschillende officierskorpsen voorkomende, gewijzigd.

Tevens is deze gelegenheid benut om die regelingen uit

anderen hoofde te herzien en werden bij Koninklijk besluit

van 9 Augustus 1917, No. 25, ter vervanging van de

bestaande boofdstukken, nieuwe boofdstukken I tot en met

IV 'van deel I der V. K. M. vastgesteld. Wat laatst-

gemeld hoofdstuk betreft (Regeling van bet personeel van

den Marine-Stoomvaartdienst) werden de bepalingen in

dien zin gewgzigd, dat bet mogelijk werd de in dienst

zijnde machinisten voor zoover geschikt tot officier-

macbinist der 3de klasse te benoemen, zoodra de jongelieden,,

wier eindopleiding bij bet Koninklpk Instituut beeft plaats

gehad, tot officier-machinist moesten worden aangesteld.

Bestrijding van geslachtsziekten.

Bij Koninklijk besluit van 4 Augustus 1917, No.

zijn met ingang van 1 Juli 1917 ingetrokken de bepalingen,

krachtens welke voor militairen der zeemacht niet als

diensttgd gelden de tgdvakken, gedurende welke zg ten

gevolge van bet lijden aan geslachtsziekten geheel aan den

dienst onttrokken zijn geweest.

De intrekking beeft terugwerkende kracht tot 1 Januari

1914, behalve ten aanzien van de geldelijke gevolgen,

welke de vervallen bepalingen voor de betrokkenen hebben

gehad, terwjjl, ingevolge eenige nieuw uitgevaardigde voor-

schriften, aan eiken militair der zeemacht, die zich aan het

gevaar heeft blootgesteld met eene geslachtsziekte besmet
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te worden, de plicht wordt opgelegd zich prophylactisch te

laten behandelen. Nalatigheid in deze zal als overtreding

van de krijgstucht worden beschouwd.

Ook het Reglement op den Geneeskundigen Dienst bij

de Koninklijke Marine, vastgesteld bij Koninklijk besluit

van 21 October 1904, No. 41, is in verband met het voren-

staande met eenige artikelen, houdendevoorschriften nopens

de bestrijding der geslachtsziekten, aangevuld.

Verhuiskosten personeel Marine-reserve.

Bij Koninklijk besluit van 27 September 1917, No. 74,

werden hieromtrent bepalingen in het leven geroepen, ten

einde, in verband met den langen duur der mobilisatie, het

personeel der Reserve niet in ongunstiger conditie te doen

zijn dan het overige Marine-personeel.

11. Nieuwe aanbonw enz.

De bij de Marine-begrooting voor het dienstjaar 1917

aangevraagde gelden voor den aanbouw van een kruiser en

drie onderzeebooten voor den Indischen dienst (K VIII—X),
drie onderzeebooten voor Nederland (09 —11) en een mijnen-

legger werden door de Volksvertegenwoordiging toegestaan,
benevens de bedragen voor eenig materieel ten behoeve

van niet-militaire diensten. De gelden voor den aanbouw

van den kruiser en de drie Indische onderzeebootenwaren

dezelfde, die voorkwamen in het wetsontwerp dat den

4den Juni 1916 bg de Staten-Generaal aanhangig was

gemaakt en daarom werd ingetrokken.
Nadat uit de gegevens, verzameld door eene naar de

Vereenigde Staten van Noord-Amerika gezonden commissie,
was gebleken dat er uitzicht bestond onderzee-materiaal,

geschikt voor den dienst in de tropen, aldaar te doen aan-

bouwen, werden, bij Koninklijke boodschap van 19 Juni 1917,
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bij de Staten-Generaal twee wetsontwerpen aanhangig
maakt tot:

1“. verhooging van het Videhoofdstuk der Staatsbegroo-

ting voor het dienstjaar 1917;

2“. Verhooging van het Iste hoofdstuk der begroeting

van uitgaven van Nederlandsch-Indië voor het dienstjaar

1917, welke strekten om artikel 17 van eerstgenoemd
hoofdstuk met f 1000 te verhoogen, (van welke verhooging

de helft ten laste der Indische begrooting zou komen), ten

einde de Staten-Generaal in de gelegenheid te stellen in

beginsel te beslissen over den aanbouw in deVereenigde

Staten van een 3-tal onderzeebooten voor de Koloniën.

Toen bij het desbetreffend overleg met de Amerikaansche

Regeering bleek dat deze, onder de tegenwoordige tijds-

omstandigheden, geene vergunning wilde verleenen tot

aanbouw en oplevering, werden deze wetsontwerpen, na

Koninklijke machtiging, bij gemeenschappelijk schrgven van

de Ministers van Marine en van Koloniën van 28 Sep-

tember—2 October 1917, ingetrokken. In afwachting van

den uitslag der pogingen om den bouw dezer vaartuigen
elders in het buitenland te doen plaats hebben, werden

echter de op de betrokken begroetingen voor 1918 opge-

brachte sommen voor den aanbouw in Amerika gehandhaafd.

Op de Marine-begrooting voor het dienstjaar 1918 worden

gelden aangevraagd voor den aanbouw, voor Kederland,

van drie onderzeebooten (O 12—l4) en 1 mijnenlegger,

en, voor Indië, van 8 onderzeebooten (K IX—XIII), be-

nevens bedragen voor eenig materieel ten behoeve van niet-

militaire diensten.

De bouw van het in aanbouw zijnde materieel ondervond

groote veriraging door de moeilijkheden, aan het verkrijgen

van materialen verbonden.

Bij protocol van 30 Januari 1917 werd de geïnterneerde

Duitsche onderzeesche mijnenlegger U. C. 8 door de Neder-
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landsche Regeering overgenomen en, onder den naam Ml,

bij de vloot gevoegd.

Den 4den Mei 1917 werd op overeenkomstige wijze van

de Engelsche Regeering de onderzeeboot H 6 overgenomen
on als O 8 in de vloot opgenomen.

lIÏ. Maatregelen in verband met de mobilisatie der

strijdkrachten.

Koninklijk hesluit van 13 December 1916, (Staatsblad
No. 527), waarbij wordt bepaald dat met ingang van 16

December 1916 in staat van beleg wordt verklaard het

territoriaal zeegebied, voor zoover niet reeds in staat van

beleg verkeerende.

Wet van 30 December 1916, (Staatsblad No. 563), tot

het langer in dienst houden van ingelijfden bij de militie,
waarin wordt bepaald, dat in artikel 1 der wet van 29 Juli

1916 (Staatsblad No. 359) voor ,31 December 1916” gelezen
wordt ,31 Juli 1917”.

Wet van 30 December 1916, (Staatsblad No. 564), tot

verlenging van den duur van den dienstplicht bij den land-

storm, waarin eene overeenkomstige wijziging van de wet

van 29 Juli 1916 (Staatsblad No. 360) wordt aangegeven.

Wet van 30 December 1916, (Staatsblad No. 576), tot

verhooging van het Vide hoofdstuk der Staatsbegrooting
voor het dienstjaar 1916 (Buitengewoon Krediet), waarbij
art. 108 van dithoofdstuk wordt verhoogd met f3.500.000.

wegens: ,Uitgaven, voortvloeiende uit het buitengewoon
onder de

wapenen houden van de dienstplichtigen der Zee-

militie en uit alle verdere maatregelen, verband houdende

met de buitengewone omstandigheden, die tot dat onder

de wapenen houden leiden”.

Wet van 22 Februari 1917, (Staatsblad No. 224), hou-

dende bizondere maatregelen met betrekking tot de lichting
1918, waarbij o.a. bepaald wordt, dat bjj de zeemilitie een
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grooter aantal personen
kan worden ingelgfd dan in artikel 4,

tweede lid, der Militiewet vermeld.

Wet van 26 April 1917, {Staatsblad No. 305), tot be-

stendiging van den staat van beleg.

Koninklijk besluit van \0 Mei {Staatsblad No.

betreffende de sterkte van de lichting der zeemilitie 1918,

waarbg deze sterkte wordt bepaald op 890 man.

Wet van 23 Mei 1917, {Staatsblad No. 409), tot het

langer in dienst houden van ingelijfden hij de militie.

Wet van 23 Mei 1917, {Staatsblad No. 410), tot aan-

vulling en verhooging van het Vide hoofdstuk der Staats-

begrooting voor het dienstjaar 1917 (Buitengewoon Krediet)

waarbij aan dit hoofdstuk wordt toegevoegd eene nieuwe

afdeeling: „Uitgaven wegens het buitengewoon onder de

wapenen houden van de dienstplichtigen der zeemilitie enz.”

a f 3.300.000.-^.

Wet van 23 ilfen9l7, Vo. 413), tot verlenging

van den duur van den dienstplicht bij den landstorm,

waarbij bepaald wordt, dat dienstplichtigen, wier

op 31 Juli 1916 of later zou zijn geëindigd, tot 31 December

1917 tot den landstorm blijven beboeren.

Koninklijk besluit van 16 Juli 1917, {Staatsblad 488),

waarbij bepalingen worden gemaakt voor burgerambtenaren,

die zich buitengewoon onder de wapenen bevinden.

Koninklijk besluit van 25 September 1917, {No. 29),

waarbij met ingang van 1 October 1917 aan

militairen der zeemacht (daaronder begrepen het vaste

personeel van de Marine-hospitalen en van het Koninklijk

Instituut voor de Marine te Willemsoord, het personeel van

de Koninklijke Marine-Reserve, de zeemiliciens en tot de-

zeemacht beboerende landstormplichtigen in werkelijken

dienst) behoudens eenige te noemen uitzonderingen

eene dagelijksche mobilisatietoelage wordt toegekend, naar ge-

lang van de ingenomen positie afwisselend van f 1.— tot f 0.10.
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Bij het kiezen dezer bedragen is aansluiting gezocht biji
de regeling voor de landmacht van kracht.

IV. Korps zee-olliciereii.

Bij ministerieele beschikking van 3 April 1917, Afd. B,
No. 77a, is eene regeling getroffen, die voor jonge officieren

der Koninklijke Marine-Reserve, die een drietal jaren gevaren

hebben, bij die Reserve als practische officieren een gunstigen
indruk maken en als zoodanig de aandacht trekken, de

gelegenheid opent, om, indien zjj dit wenschen, zich voor

te bereiden voor opneming in het korps zee-officieren.

V. Marine-Machinistenschool.

Aangezien het reglement voorde Marine-Machinistenschool,

vastgesteld bij Koninklijk besluit van 12 Augustus 1915,
No. 48, tengevolge van de opleiding gedurende twee jaren
van de adspirant-machinisten aan het Koninklijk Instituut

voor de Marine te Willemsoord, wijziging behoefde en het

aanbevelenswaardig voorkwam te breken met het stelsel,

waarbij de uitslag van een toelatingsexamen omtrent plaat-

sing bij de Marine-Machinistenschool beslist, is bij Koninklijk
besluit van 28 Februari 19J7, No. 28, een nieuwreglement
voor die onderwijsinrichting vastgesteld.

Het bedoelde toelatingsexamen is daarin vervangen door

een onderzoek naar de verschillende eigenschappen der

candidaten, welk onderzoek zal geschieden volgens regelen,
overeenkomende met die, welke de aanneming van candidaten

voor adelborst en adspirant-administrateur beheerschen.

VI. Vliegdienst.

Bij Koninklijk besluit van 8 Augustus 1917, No. 51,
werd eene regeling vastgesteld betreffende het personeel van

den Marine-luchtvaartdienst. Daarbij werd een nieuw korps-
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n.l. dat der vliegtuig-makers in het leven geroepen. Dit

korps, samengesteld uit metaal- en houtbewerkers en be-

kleeders, is in het algemeen bestemd voor de uitvoering

der technische werkzaamheden, welke gevorderd worden

voor het in staat van gereedheid houden, het onderhoud,

de herstelling en den aanmaak van vliegtuigen en derzelver

motoren.

Voorts bevat de regeling nieuwe bepalingen betreiFende

officieren- en onderofficieren-vlieger.

In verband met de vestiging van bet Marine-vliegkamp

aan de Mok, werd eene voorloopige instructie voor den

commandant van den Marine-luchtvaartdienst vastgesteld en

als bijlage aan de regeling toegevoegd.

De zelfstandige Marine-luchtvaartdienst werd bij ministe-

rieele beschikking van 18 Augustus 1917, B, No. 62, ingesteld.

VII. Sport, Gymnastiek en Huisvlijt.

Einde December 1916 was de eerste cursus aan de

Gymnastiek- en Sportschobl tot vorming van instructeurs

in gymnastiek en in schermen geëindigd en werden de

beschikbaar gekomen onderwijzers op verschillende inrich-

tingen en schepen werkzaam gesteld, evenals de reeds eerder

beschikbaar gestelde athletiek-instructeurs, boks- en worstel-

instructeurs. Onder leiding van dit personeel breidde de

beoefening van gymnastiek en sport zich meer en meer uit,

zoowel in als buiten de diensturen.

Door het personeel werd opgericht de Marine-Sport-

vereeniging „Zeemacht”, welke thans 125 werkende leden

beneden den rang van officier, benevens 23 leden-officieren

telt. Een der leden behaalde bij de wedstrijden, uitge-

schreven door den Nederlandschen Boksbond, het kampioen-

schap van Nederland, zwaargewicht.

De Marine-Sportvereeniging „Zeemacht” organiseerde

met medewerking van het Departement van Marine op
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28 tot en met 25 Augustus 1917 wedstrijden om de

kampioenschappen der Marine in de verschillende takken

van athletiek en in het zwemmen, waarop zoowel officieren

als manschappen uitkwamen; het aantal inschrijvingen

bedroeg plm. 800, het aantal deelnemers plm. 225.

Op 26 en 27 Maart 1917 werden door dezelfde vereeniging
boks- en worstelwedstrgden georganiseerd, welke veel succes

hadden en waarbij de stijl der deelnemerszoowel als hunne

sportieve opvattingen bewezen, dat deze takken van sport
onder het personeel in den smaak vallen.

Bij de op 7 en 8 Juli te Scheveningen gehouden scherm-

wedstrijden behaalde de groep officieren, welke de Koninklijke
Marine vertegenwoordigde, een eersten prijs, terwijl aan

enkele officieren personeele prijzen te beurt vielen.

Aan de demonstratie in lichaamsoefeningen, door de

afdeeling „Ontwikkeling en Ontspanning” van het Algemeen
Hoofdkwartier van B—-11 Augustus op het terrein Houtrust

te ’s-Gravenhage georganiseerd, werd door 2 Marineploegen

deelgenomen, terwijl de leerling-onderofficieren van de

Kweekschool voor Zeevaart te Leiden een les in Zweedsche

gymnastiek uitvoerden.

De Marine-schietwedstrijd werd den 27sten Augustus te

Den Helder aangevangen en ten gevolge van het ongunstige
weder eerst den 15denSeptember beëindigd. 245 Schepelingen
namen hieraan deel. Hoewel enkele zeer goede praestaties
vallen te vermelden, kan de gemiddelde uitkomst dit jaar
slechts matig genoemd worden.

De Koninklijke Marine-Jachtclub schreef algemeene zeil-

en roeiwedstrijden uit op 7 en 8 September te houden ter

reede van Texel. De deelname aan deze wedstrijden, welke

Hare Majesteit de Koningin met Harehooge tegenwoordigheid

vereerde, was, zoowel in als buiten de Marine, zeer groot.
In de opleiding der adelborsten aan het Koninklijk

instituut voor de Marine werd eenige wijziging gebracht



met de bedoeling alle jonge officieren ook theoretisch beter

geschikt te maken voor de leiding der lichamelijke opvoeding

van het personeel der vloot.

De bouw van de Marine-zwemschool werd in Augustus

aan den betrokken aannemer opgedragen.

In den loop van den verslagtijd behaalden 3 officieren

en 14 schepelingen het vaardigheidsdiploma van het N. O. C.,

terwijl 2 officieren en een 11-tal schepelingen het diploma

voor 86-jarigen verwierven.

De huisvlijt werd ook gedurende dezen verslagtgd door

het personeel in Nederland druk beoefend, waarvan ge-

tuigenis aflegde de Centrale Tentoonstelling, uitgaande van

de afdeeling O. O. van het Algemeen Hoofdkwartier, in

Mei te ’s-Gravenhage gehouden.

VIII. Crimineel Wetboek.

In aansluiting op het onder deze rubriek gezegde in het

vorige Jaarboek, kan vermeld worden dat lot stand kwam de

Wet van 16 December 1916 (Staatsblad No. 589), houdende

aanvulling van het Crimineel Wetboek voor het Krijgsvolk

te water ter voorziening in eene gebleken leemte ten

■opzichte van samenrottingen van schepelingen, waarbij in

bedoeld wetboek een nieuw artikel 92a wordt ingevoegd.

De Wet van 15 Mei 1914 (Staatsblad No. 246) regelende

het hooger beroep van vonnissen in Nederlandsch-Indië

door krijgsraden bij de Zeemacht gewezen,
zal waarschijnlijk

binnen niet te langen tijd in werking kunnen treden.

IX. lHarine-.4ttachés.

Bjj ministerieele beschikking van 9 December 1916,

B/B/F, 895/Geheim, werd een hoofdofficier der Marine

naar Engeland gezonden, welke gedurende zijn verblijf

aldaar zal verkeeren in de positie van Marine-attaohé.

14



Bg ministerieele beschikking van 10 September 1917,

B/S, 384/Geheim, werd eene overeenkomstige zending gelast
naar Berlijn. *Cu^

X. Gezantschapswacht te Peking.

Bg ministerieele beschikking van 25 April 1917, B, 77,
werd bepaald dat aan het verzoek van Hr. Ms. gezant te

Peking tot uitbreiding van de gezantschapswacht zou worden

gevolg gegeven en aan den Commandant der Zeemacht in

Oost-Indië dienaangaande opdracht verstrekt.

XI. Ongeval aan boord Hr. Ms. Gelderland.

Op 14 Maart 1917 had aan boord van Hr. Ms. GeMerZanrf

een ketelongeval plaats, waarbij één schepeling werd gedood,
negen man zwaar en vijf man licht werden gewond. Eene

commissie werd benoemd met de opdracht de oorzaken van

het gebeurde zoo mogelijk vast te stellen en maatregelen
aan te geven om dergelijke betreurenswaardige ongelukken
in de toekomst te kunnen verhoeden.

15



Reisrapporten.

Gedurende het tijdvak van 1 October 1916 tot 1 October

1917 kwamen, ten gevolge van den wereldoorlog, die voor

oefeningstocbten en vlagvertoon groot e beletselen opwierp,

slechts twee reisrapporten binnen.

Hr. Ms. onderzeeboot K I verliet op 12 September 1916

Nieuwediep en ging, via Duins, Vigo, Malta, Port-Saïd,

Ismaïlia, Aden en Colombo, naar Oost-Indië, waar die

bodem op
6 November daaraanvolgende te Sabang aankwam.

Hr. Ms. pantserdeksebip Holland vertrok op 2 December

1916 van Nieuwediep en ging, via Vigo, Las Palmas,

Curagao, Jamaica, Havana, Sint-Tbomas, Ponta-Delgada,

La Luz en Vigo, weder naar Nederland terug, waar dit

schip op 9 April 1917 te Nieuwediep ankerde.

1". Onderzeeboot KL

Commandant: Luitenant ter zee der Ie klasse

Jbr. G. L. ScHORER.

Reis van Nederland naar Oost-Indië.

I°. Nautisch gedeelte.

Nadat de sleepboot Witte Zee als oorlogsschip in dienst was gesteld,

verliet Hr. Ms. K I, op den v.m. van 12 September 1916 de haven van

Nieuwediep en nam ter reede de sleeptros van de Witte Zee over.

De bemanning der K I bestond uit 8 koppen, voldoende voor het

besturen van de boot tijdens het sleepen, het afleggen van kleine

rajecten onder eigen kracht en het noodzakelijkste onderhoud van de

accumulatorenbatterp, Voorloopig bleef de bemanningop de onderzeeboot.

Met bet oog op bet mijnengevaar werd als veiligste route verkozen

kort bezuiden het lichtschip Maas en vervolgens eenige mijlen benoorden
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werd, dat de sleep ongeveer
met hoog water op den v.m. van 13 Sep-

tember bij bet licbtscbip Sbip Wasb uitkwam. Het weer was goed, de

zee kalm. Onder de vele telegrammen, waarin ons eene goedereis werd

toegewenscbt, gedenk ik met bijzondere waardeering bet afscbeids-

telegram van H. M. de Koningin.

Kabij bet Snnklicbtscbip werd op de Witte Zee een loods
overge-

nomen, op wiens aanwijzing door Black Deep en Edinburg-Cbannel
naar de ree van Duins gestuurd werd. Hier kwam onmiddelljt een

onderzoekingsvaartuig langszij, vanwaar, tijdens bet afzetten van den

loods, gepraaid werd, dat de sleep door kon gaan. Op de ree lagen
talrijke koopvaarders voor anker te wachten.

Vanaf bet Sunklicbtschip tot dicht bij Folkestone, dus vrijwel het

geheel traject, dat de sleep zich in Britsche territoriale wateren of

kort daarbuiten bevond, werd zij begeleid door een oorlogsvaartuig,
hetzij destroyer, gewapende trawler of kanonneerboot.

Nabij Dover verliet de bemanning de K I en ging over op de Witte
Zee na de boot gesloten en de voorgescbreven lichten ontstoken te

hebben. Den volgenden morgen, d.w.z. 14 September, werd een onderzoek

ingesteld naar den toestand van de sleepinricbting der onderzeeboot.
Daar er een harde N.-wind stond, was het hiertoe onvermijdelijk dicht

onder den wal van Wight te komen, binnen de territoriale wateren.

Onmiddellijk kwam een Britsch patrouille-vaartuig opdagen, om te

informeeren wat wjj zoo dicht onder den wal deden. De sleepinricbting
bleek in orde te zijn en de reis werd vervolgd.

Uit een door het D.T. station Landsend afgezonden telegram bleek,
dat eene Duitsche onderzeeboot aan den westelijken ingang van het

Kanaal kruiste. Ik liet, om vergissingen te ontgaan, die daarvan allicht

het gevolg konden zijn, de ons tegen den N.-wind beschuttendeEngel-
sche kust verlaten en naar Guessant sturen. De wind nam evenwel

spoedig af en de tot nu toe gemaakte vaart van 7</i mgl (de maximum-

vaart
op de geheele reis) kon behouden blijven.

In het Zuiden van de Golf van Biskaye stond een vrij harde 0.N.0.

wind (kracht 5 k 6), die nog al wat zee veroorzaakte en dus tot vaart-

vermindering noodzaakte. Voorbij Finisterre, dat op ongeveer 8 mijl
afstand gepasseerd werd, ging de wind al spoedig in zeer flauwe

koelte over.

In den morden van 18 September liep de sleep de baai van Vigo
binnen; de onderzeeboot was bemand en beide vaartuigen ankerden

op de ree van Vigo op loodsmansaanwpzing.
Ter reede lagen verscheidene Duitsche handelsschepen, die aldaar

het eind van den oorlog afwachten.

De Witte Zee laadde kolen en den volgenden morgen werd de reis

2
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voortgezet; de K I werd kort na het ankerlichten op eleeper genomen

en door de bemanning verlaten.

Langs de Portugeesche kust woei een matige Portugeesche Noord,
varieerend in kracht van 3 tot 5, die vrij veel zee veroorzaakte, zoodat

de vaart van 7’/j mijl niet kon worden volgehouden.

Aan de Portugeesche Zuidkust nabij kaap St. Mary, waar de zee

glad was, werd een onderzoek naar de sleepinrichting van de K I

ingesteld. Het bleek dat er te groote krachten op gewerkt hadden,

hetgeen in het vervolg, zoodra er zee stond en de boot gierde, nog

spoediger dan voorheen tot vaartvermindering aanleiding gaf.

Op de D. W. en V. M. van 22 September werd met zeer kalme zee

Straat Gibraltar doorgestoomd en de koers om de Oost vervolgd,

zorgende steeds ruim vrij te blijven van de territoriale wateren. Al

vrij spoedig kwam de Oostelijke wind opzetten, varieerend in kracht

van 1 tot 5, tengevolge waarvan de vaart herhaaldelijk verminderd

moest worden. "Voorbij Kaap Bon stond die wind met meer kracht

door en varieerde in richting tusschen Z. O. en Zuid; meestal moest

halve kracht geloopen worden; tusschen Kaap Bon en Pantellaria

werd weinig meer dan 4 mijl behouden.

Den 28sten September werd in de lij van het eiland Gozo nabij het

seinstation een onderzoek op de K I ing’esteld; het bleek, dat er

voorin de boot nog al wat water gedrongen was door een lekke

pakkingbus. Om aan boord te kunnen komen was het noodig in de

territoriale wateren te
gaan. Na eenigen tijd verscheen een kruiser,

die evenwel op grooten afstand bleef en, toen wij weer onder stöom

gingen, uit zicht verdween.

Voorbij Malta, dat ter vermijding van in het donker ongewenschte

ontmoetingen aan de Zuidzijde gepasseerd werd, nam de tegenwind

langzamerhand af, maar draaide toch pas op ongeveer 30° O. L. naar

het N. W.

Van af Gibraltar tot Kaap Rosa werden herhaaldelijk Pransche ot

Engelsche patrouillevaartuigen ontmoet, meest ex-stoomtrawlers, soms

met, soms zonder vlag, en bijna allen zonder wimpel. Vaak voeren zij

dicht langs de K I heen, een enkele met de bemanning klaar bij het

op de onderzeeboot gerichte geschut.

Dikwgls werden ’s nachts schepen zonder licht gepasseerd. Het

maakte den indruk of tusschen Malta en Port-Saïd de scheepvaart

zich met het oog op het onderzeebootgevaar verlegd had. Op dit

traject werd althans geen enkel schip gezien.

Den 4den October, eenige mijlen buiten Port-Saïd, waarschuwde een

Britsch patrouillevaartuig ons onmiddellijk te stoppen. Spoedig kwamen

twee mijnenvegers naar buiten en veegden een baan schoon, waarna

wij, geloodst door een ander Britsch patrouillevaartuig, door het pas
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geveegde terrein stoomden en nog op den V. M. bij de kolenloodsen

onze ligplaats innamen, de K I gemeerd aan de Witte Zee, die op

loodsmanaaanwijzing geankerd was.

Het mijnengevaar schijnt intnssobeu voor Port-Saïd niet groot te

zijn. Er was nog nooit een mijn gevonden.
Te Port-Saïd lagen de Britsche schepen Jupiter, Espiègle en een

vliegtuigenschip, en de Fransche schepen Pothuau, voerend de vlag
van den schout-bij-nacht, commandant van het Syrisch eskader, en

Jauriguiberry, benevens verscheidene patrouillevaartuigen.
De Witte Zee laadde nog denzelfden dag kolen en ging den

volgenden morgen onder stoom met de K I op sleeper; de K I was

gedurende de vaart door het Kanaal bemand. Beide vaartuigen moesten

een loods aan boord hebben. De Kanaal-autoriteiten hadden geen be-

zwaar tegen onze 7'/2 mijls vaart.

De sleep ging op den P. V. nabij Ismaïlia voor anker, de KI gemeerd
aan de Witte Zee. In de nabijheid lagen een paar kleine Britsche

monitors en verder op in het Timsah-meerde Britsche kruiser jÏMryoïes,
voerend de vlag van den admiraal, commandant van het Indisch eskader.

Den volgenden morgen 6 October werd de reis door het Kanaal

vervolgd. Oponthoud kwam nergens voor. Bij Suez, waar weer een

paar Britsche monitors lagen, ging de bemanning van de K I op de

Witte Zee over.

In de Koode Zee deed zich weinig bijzonders voor. De wind kwam

bijna voortdurend achterin, zoodat de temperatuur in de verblijven
hoog opliep, met 37“ 0. als maximum.

Vooral in den aanvang, toen de wind vrij hard doorstond, kracht 5,
moest veel vaart geminderd worden. Alle vuren brandden met uit-

zondering van dat van Mekka. Halverwege de Koode Zee werd een

onderzoek ingesteld op de K I.

’s Morgens van den 14den October werd op loodsmansaanwijzingde

ree van Aden opgestoomd na toestemming verkregen te hebben van

een Britsch landmaohtofficier namens den militairen bevelhebber.
De Witte Zee ankerde voor de stad, de KImeerde aan de Witte Zee.

Volgens de berichten te Aden was de ■West-moesson geheel af,
zoodat het verblijf te Aden niet langer gerekt werd dan voor het

kolenladen van de Witte Zee noodig was. In den morgen van 15 October

werd Aden verlaten, de bemanning van de K I ging dadelijk op de

Witte Zee over, en koers werd gezet langs Gardafui en bezuiden

Sokotora. De sleepgelegenheid was zeer gunstig, flauwe Z. W. wind

met lichte deining uit het Z. W. De barometer was D/j m.M. hooger
dan normaal.

Langzamerhand nam de wind toe tot een kracht van sa6enbegon
de barometer te dalen; deze zakte tot I</ï m.M. beneden normaal. De
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mogelijkheid van de nadering eener cycloon niet uitgesloten zijnde,

werd, toen wij op 60° O. L. waren, om de Zuid-Oost gestuurd. Op 9°

N. Br. gekomen, toen de barometer bijna 2 m.M. onder normaal was,

daalde bij niet verder en werd recht opMinikoi aangestuurd. De wind

bleef uit bet Westen waaien, kracht 3 k 4, en er stond deining uit

bet Zuiden en uit bet Westen, hetgeen de sleep noodzaakte steeds

halve kracht te varen.

Deze Westmoussonstaart bleef ons tot Colombo bij.

In den morgen van 28 October kwamen wij te Colombo aan; de

bemanning van de K I ging buiten de pieren aan boord van de

onderzeeboot en meerde baar langszij van de Witte Zee, die op loods-

mansaanwijzing in de haven ten anker was gekomen.
Den Sisten October werd de haven van Colombo verlaten; reeds

binnen de pieren werd de K I door de bemanning verlaten en door

de Witte Zee op sleeper genomen.

Op het traject Colombo—Sabang werd nog twee dagen W.Z.W.-wind,

kracht ondervonden, daarna variabele zwakke winden en kalme zee.

In den morgen van 6 November liepen de Witte Zee en de K I elk

op eigen gelegenheid de haai van Sabang binnen, alwaar wii door

Hr. Ms. Serdang en de Europeesche bewoners vanSabang op bijzonder

hartelijke wijze ontvangen werden.

De Witte Zee werd onmiddellijk als oorlogsschip uit dienst gesteld.
De geheele afstand van Nieuwediep tot Sabang, n.l. 7800 mijl, het

Kanaal van Suez niet inbegrepen, was afgelegd in 48 vaardagen,

gevende eene gemiddelde snelheid van mijl.

Van de oponthouden in de havenplaatsen is steeds gebruik gemaakt

om de accu-batterij van de K I op te laden.

In alle havens kon door de bemanningen gepassagierd worden; te

Colombo alleen, nadat ik hiertoe een speciaal verzoek tot den militairen

bevelhebber had gericht.

b. Het sleepen.

De K I werd gesleept op haar eigen sleepinrichting. In hoofdzaak

is deze als volgt ingericht:

Het achtereinde van den sleepschinkel is voorzien van eengesmeed

ijzeren oog, dat om een sliphaak gelegd wordt, welke van binnenboord

uit losgegooid kan worden. Het is op de sliphaak, die zich op ±l4 M.

achter den voorsteven bevindt, dat de voorwaarts trekkende kracht van

den sleeper wordt overgebracht. Op ongeveer l'/i M. achter den voor-

steven is een geleideoog aangebracht, dat uit twee helften bestaat en

wel zoodanig, dat wanneer de sleeptros van binnen boord wordt los-

gegooid, het bovengenoemde gesmeede oog bij het uitloopen de twee

helften van het geleideoog, die om horizontale assen draaibaar zijn,
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naar voren en naar opzij omgooit, zoodat het geleideoog opent en het

gesmeede oog van den schinkel passeeren kan.

Deze inrichting, zeer geschikt wanneer de boot bemand is, heeft het

bezwaar, dat het geleideoog veel minder sterk is, dan wanneer het

uit één stak zou bestaan en dit bezwaar treedt voornamelijk bij de

onbemande boot op den voorgrond, aangezien deze nu en dan hevig

giert, waardoor de sleeptros min of meer dwars komt te staan en op

het geleideoog zeer groote zijdelingsche krachten aangrijpen. Om het

geleideoog te sparen was ik daardoor meermalen genoodzaakt vaart te

minderen.

Vanaf sliphaak tot kort voor geleideoog bestaat de sleepschinkel uit

een stalen tros van 100 m.M., daarop volgt ongeveer 2 Meter I*/* duims-

ketting (met mannetjes). Dit gedeelte is van ketting genomen, omdat

een stalen tros in het oog en langs het voorschip spoedig door zou

slijten. Voor den ketting komt weer + 15 M. stalen tros van 100 m.M.

Het verdient opmerking, dat sleepschinkel en geleideoog speciaal
voor deze reis zwaarder waren genomen, dan oorspronkelijk het geval
was. Ook was het voorschip ter plaatse, waar de ketting er langs kan

schavielen, van afneembare dubbelingsplatenen stalen scheenen voorzien.

Op den sleepschinkel van de boot werd met behulp van een harp
de stalen voorloop (omtrek 100 m.M. lengte ± 30 M.) van den eigen-
lijken sleeptros gestoken. Deze was een 12-duims extra-superior

manillatros, 120 vaam lang. Hij voldeed goed, doch men mag hij deze

appreciatie niet uit het oog verliezen, dat gedurende de geheele reis

geen hooge zee werd aangetroifen; de maximum ondervonden wind-

kracht was 6, en de zee, daarbij ondervonden, was naar rato.

Ter vermindering vanhet gieren was de boot geballast opeene helling
van ruim 2° achterover, terwijl bovendien de schroeven vastgezet waren.

Stond er geen zee en wind, dan kon gemakkelijk 7i/J mijl worden

behouden, aangezien de boot dan
nagenoeg niet gierde.

Bij zee en wind dwars kon die vaart ook nog vrij lang worden

volgehouden. Bij zee voorin stak de K I voortdurend den neus onder

water, zoodat er vrij hevig aan den sleepschinkel gerukt werd en

veiligheidshalve vaart geminderd moest worden.

Reeds bij weinig zee achterin gierde de boot vrij hevig, de sleeptros
ging daarbij telkens in een bocht staan en trok dan bjjna dwars aan

het geleideoog, dat tengevolge daarvan min of meer begon te ver-

wringen, zoodat vrij veel vaartvermindering noodzakelijk was. Zoo

moest in de geit van Suez, waar een windkracht 6 achterin onder-

vonden werd en er tamelijk veel zee stond, de vaart teruggebracht
worden op 5 mijl.

In een ongunstig jaargetijde eene dergelijke reis makend, zal men

veilig doen hij het opmaken van het reisplan een zeer geringe vaart
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aan te nemen. In het algemeen zou ik het evenwel verkiezen, de boot

niet onbemand te sleepen. Er kunnen ■ zich, vooral bij slecht weer,

omstandigheden voordoen, die tot noodlottige gevolgen zouden kunnen

leiden. Zoo is het in het ongereede raken van de sleepinrichting of

het breken van den sleeptros eene volstrekt niet onmogelijke gebeur-
lijkheid. Evenmin het uitgaan van de voorgeschreven lichten.

Giert de boot sterk, dan kan een schip, dat ’s nachts voor de sleep
moet uitwijken, licht in de war raken. Moet de sleep zelf uitwijken, dan

kan zij dit slechts uiterst langzaam doen, omdat de onderzeeboot bij
het draaien zoo moeiljjk volgt. In de praktijk schijnt men bjj slecht

volgende vaartuigen dikwijls twee roede lichten te hijschen, doch dit

is m.i. in strijd met de voorschriften.

Ook kan zich in de boot een lek voordoen, hetgeen op de K I ook

werkelijk twee keer geschiedde, waarvan de tweede keer evenwel na

aankomst te Sabang. De eerste keer drong bet water door eeneslécht

afsluitende pakking in bet voorschip, gelukkig zonder nadeelige ge-

volgen. De tweede maal braken een paar bouten van de dekplaatboven

de boofdelectromotoren, zoodat bet water met eenstraaltje naar binnen

liep. De boot was toen bemand, zoodat er geen gevaar was, doch bij
onbemande boot zouden de gevolgen zeer ernstig geweest zijn, vooral

bij ruw weer, waarbij bet aan boord van de boot komen dikwijls

onmogelijk is.

Alles aamengenomen acht ik dus het onbemand sleepen niet aan

te bevelen.

De voorgeschreven lichten werden dag en nacht brandende gehouden.
Ter besparing van electrische energie werden de 32-kaarslampen door

16-kaarslampen vervangen.

2°. Gegevens van nautischen, co ra m erci eel e n en

strategischen aard van de bezochte havens en reeden.

De bezochte havens zijn van voldoende bekendheid om in dit rapport

stilzwijgend gepasseerd te kunnen worden. Alleen valt de opmerking
te maken, dat de gelegenheid tot kolenladen te Vigo niet schitterend

was. Het geschiedde met mandjes langszij van een kolenhulk; 126t0n

werden in 4*/2 uur overgenomen.

De steenkolenprijzen waren:

te Yigo 83 shilling (2de soort Cardiifj.

,
Port-Saïd 118 shilling (2de soort CardilT).

„
Aden 150 shilling (2de soort CardilT).

„
Colombo 47 shilling (Deshurgur).

Voor Hr. Ms. KI werden geen inkoopen gedaan.
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De Witte Zee laadde te Vigo 126 ton,

„
Port-Saïd 155

„

„
Adeh 90

„

„
Colombo 76

„

Het kolenverbruik van de te Colombo geladen Deahurgurkolen was

ongeveer
25 + grooter dan dat van de eerder geladen Cardiffkolen.

Formaliteiten enz.

Bij de bezoeken door mij het eerst afgelegd, verzocht ik steeds het

contra-bezoek als gedaan te beschouwen, aangezien ik op de kolen-

ladende Witte Zee in het geheel niet en op de KI slechts zeer ge-

brekkig kon ontvangen.

Te Vigo complimenteerde een Spaansch zeeofficier namens den

havencommandant. Ik bracht aldaar, behalve een contra-bezoek bij
den vice-consnl, bezoeken bij den havencommandant, den alcalde en

den militairen commandant,benevens eencontra-bezoek aan commandant

en officieren van het Spaansche oorlogsschip Gaviota.

De vice-consul noodigde mij uit tot een lunch en een autotoer.

Te Port-Saïd complimenteerde een officier vanhet Britsche slagschip

Jupiter. Ik bracht bezoeken bij den commandant van dat oorlogsschip
en den schout-bij-nacht, commandant van het Syrisch eskader, die mij
voor den volgenden dag te lunchen vroeg, voor welke uitnoodiging
ik wegens vroegtijdig vertrek bedankte. Contra-bezoeken werden ge-

bracht door den commandant van de en namensden Franschen

schout-bij-nacht door diens chef van den staf.

Te Ismaïlia complimenteerde een officier van het Britsche admiraal-

schip Euryales. Ik verzocht hem mij bij den admiraal te veront-

schuldigen, dat de groote afstand en mijne gebrekkige communicatie-

middelen mij het afleggen van een bezoek onmogelijk maakten, ’s Avonds

te 11 u. kwam opnieuw een officier van de jEfMr?/oies aan boord, ditmaal

sen reserve-officier. De wijze, waarop deze optrad, was zeer weinig
correct. Zonder opgaaf van redenen stelde hij verschillende vragen,

die ik niet noodig oordeelde alle te beantwoorden,waarop hij dreigde,
dat bij niet beantwoording de sleep zou worden aangehouden. Toen

ik hem hierop verzocht mij bij den admiraal te brengen, aangezien
ik allo recht van aanhouding ontkende, zag hij vermoedelijk in, meer

gezegd te hebben dan de admiraal zou goedkeuren. Althans hij ver-

anderde van toon en het bleek dat zijn bezoek alleen ten doel had

nadere informaties omtrent onze reisroute in te winnen, opdat de

Britsche admiraal overal tijdig van onze komst zou kunnen waar-

schuwen en dus herhaling van de beschieting (zie onder 6°) zou zijn

uitgesloten. Deze inlichtingen werden natuurlijk door mij verstrekt.

Te Aden complimenteerde een officier van den Britschen kruiser



24

Minerva. Ik wisselde bezoeken met den vice-consul en den commandant

van de Minerva en bracht bezoeken bij den militairen commandant,
tevens gouverneur, den havenmeester (rang van oommander) en den

resident naval-officer. Voor lunch en diner was ik de gast van den

vice-consul.

Te Aden complimenteerde de resident naval-officer. De eigenlijke
vice-consul, de heer Steiger, was niet aanwezig; zijne plaats werd

ingenomen door den heer Fret, een Zwitser. Met dezen wisselde ik

bezoeken en bracht verder bezoeken bij den gouverneur, den militairen

commandant en den resident naval-ofißcer.

3°. Het schip.

De Witte Zee is, zooals verwacht kon worden, een goed zeeschip,
doch slingert reeds bij weinig zee hevig, in tegenstelling met de KI,
die zeer rustig ligt. Wat deze laatste betreft, het bleek opnieuw, dat

het drpvermogen van deze boot voor langdurig gebruik in open zee

te gering is. Bij zee achterin wordt het heele achterschip tot boven

aan den toren toe door de golven verzwolgen, bij zee voorin loopen
de zeeën van voor tot achter over het dek heen. Dit vermindert

natuurlijk in hooge mate de bewoonbaarheid. Van zee dwars in onder-

vindt de boot niet den minsten last.

4°. Oefeningen.

Deze werden niet gehouden.

s°. De gezondheidstoestand.

Er deden zich aan boord geen ziektegevallen voor.

Te Colombo kwam in geringe mate pest voor.

6°. Verschillende bijzonderheden.

Om 1 uur n.m. van den 15en September, bij het passeeren van

Ouessant (afstand ± 12 mgl), werd de sleep plotseling beschoten door

een Pransch stoomscheepje, dat op ruim 3 mijl afstand van de K I

tusschen den wal en de K I inlag en van waaruit men de sleep dwars

inzag. Het kwam snel naderbij. Het was voorzien van draadlooze

telegrafie en een kanon op den bak en was, voor zoover kon uitge-
maakt worden, een Pransch patrouillevaartuig. Eén granaat kwam op

± 100 M. naast de K I neer, een andere ging voor de Witte Zee over,

de overigen kwamen op grooter afstand van de sleep neer.

Na het hijschen van nog eene Nederlandsche vlag en het naamsein

van de Witte Zee en het doen van draadlooze seinen, welke seinen

geen van allen beantwoord werden, hield het vaartuig af en verdween.

Onze geringe vaart maakte het onmogelijk opheldering over dit

optreden te vragen.
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De reden tot deze beschieting was mij niet duidelijk. Vlag en wimpel
woeien, zoowel op de Witte Zee als op de K I. Wellicht speelde den

bevelhebber van het scheepje het bericht van de hooger genoemde
Duitsche onderzeeboot door het hoofd en verkeerde hij in de meening,
dat de Witte Zee door do K I achtervolgd werd, maar dit verklaart

nog niet het schieten voor de Witte Zee over.

Omstreeks half acht ’s morgens van 26 September op ± 37° 10' N.

en + 8° 18' 0., nadat ons vlak van te voren een Fransch patrouille-
vaartuig gepasseerd was, draaide eene groote mailboot zonder vlag,
die al geruimen tijd met de sleep had meegelegen en die volgens
mededeelingen, later te Port-Saïd ontvangen, de P. and O. liner

Movgoha bleek te zijn, plotseling naar ons toe en begon de K I met
een hekkanon te beschieten. Hoewel ik uit het ver mis zijn van de
schoten den indrnk kreeg, dat de mailboot een hulpkruiser was en

dat zij waarschuwingsschoten lostte om ons tot stoppen tenoodzaken,
bleek mij later te Port-Saïd, dat het schip eene gewone mailboot was

en dat hier een aanval in optima forma had plaats gehad.
De Witte Zee toonde het naamsein en deed draadlooze seinen (waarop

geen antwoord volgde) en het juist gepasseerde Fransche patrouille-
vaartuig keerde terug, opstoomend in de richting van de Kl,hetgeen
aan deze van internationaal-reehtelijk standpunt niet gemakkelijk goed
te praten beschieting een einde maakte. De mailboot hield af en ver-

dween in haar oude koers. Van inhalen was geen sprake.

Denzelfden dag werden twee in
groep varende Fransche torpedo-

booten ontmoet.

Voor Port-Saïd en in het Kanaal van Suez werden verscheidene
Britsche motorbooten gezien.

Te Aden en Colombo verkreeg ik den indruk, dat al het mogelijke
was gedaan om herhaling van de beschieting van de KI te voorkomen.

2®. Holland.

Commandant: Kapitein ter zee J. H, Zeeman.

Reis van Nederland naar West Indië, verblijf aldaar

en terugreis naar Nederland.

I. Yan Willemsoord naar Vigo.

I°. Nautisch gedeelte.

Na het bezoek van den vice-admiraal, commandant der Marine te

Willemsoord, werd op last te 11 uur 40 min. V.M. van den 2en December
1916 de reede van Nieuwediep verlaten.
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De bemanning bestond uit 364 koppen, waaronder 24 adelborsten

van de jongste afdeeling en 38 leerlingen-onderofficier.Aan boord was

voor 16 weken victualie, terwijl 744 ton kolen in de ruimen waren. De

diepgang was vóór 64,5, midden 63, achter 64 d.M.

Het aantal omwentelingen werd bepaald op 70.

Nadat door het Schulpengat naar buiten was gestoomd, werd de

Haaks gerond en koers gezet op bet lichtschip van Terschellingerbank,

dat te 4 u. 17 m. Oost werd gepeild.
De meridiaan van dit lichtschip werd gevolgd tot 56“ 30' N.br. en

vandaar koers gezet op een punt, gelegen op 61° N.br. en 4° 0.1. Nadat

vergeefs getracht was draadlooze verbinding met Scheveningen te

verkrijgen, werd draadloos aan bet s.s. jffem&rantft van de Maatschappij

,Nederland” verzocht ons bericht betreffende de plaats door te seinen

naar Bergen.

De wind, welke eerst oostelijk was, kracht 3, draaide op de H.W.

naar het Zuiden, om op den P.V. van den 3en December naar het

Noorden te loepen en, onder buien met zwaren regen, aan te wakkeren

tot op de H.W. van den 4en December een kracht van 8 werd bereikt.

Met den wind nam ook de zee toe, zoodat eerst geminderd moest

worden tot 60, daarna tot 50 omwentelingen.

Op den V.M. van den 4en kon weer vermeerderd worden tot 60, doch

eerst op de H.W. van 5 December waren zee en wind zooveel afge-

nomen dat tot het doen van 70 omwentelingenkon worden overgegaan.

Op den middag werd via Bergen de plaats draadloos geseind.

Nadat de 61e breedtegraad bereikt was werd deze parallel gevolgd

en het licht van Muckle Flugga te 7 u. 30 min. D.W. van den sen

gepasseerd.
De plaats op den middag werd via Bergen geseind.

De wind, welke bij het begin van de D.W. van den sen December

N,W. was, liep gestadig aan om tot Z.Z.W., daarby onder zware regen-

buien aanwakkerende, tot op den middag een kracht 8 was bereikt, om

daarna onder buien langzamerhand af te nemen tot kracht 5.

Na den 61en breedtegraad voldoende gevolgd te hebben werd koers

gezet op den grens van den lichtcirkel van het licht van Flannan en

dit licht te 5 u. 30 m. P.V. van den 6en in de peiling N. 121“ O. r.w.

verkend, daarna koers gezet op een punt 10 mijlen bewesten St. Kilda

en vandaar op San Miguel.

Den 6en bestond geene gelegenheid de plaats te seinen; den 7en had

dit plaats via het draadloos station te Malin Head en den Ben via dat

van
Crookbaven.

Bij matigen Z.W. wind bleef eeno hooge N.W. deining loepen, tot

op den A.M. van den Ben de wind naar bet N.W. liep enaanwakkerde

tot kracht 8. Bijna voortdurend stond de wind met deze kracht door,
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al was hij gedurende eenige dagen iets flauwer. Op de D.W. van den

9en kwamen vlagen van 9 ó, 10
voor, en op de A.M. waren wind en

zee zoodanig toegenomen, dat tot bijleggen moest worden overgegaan.
Het schip maakte slingeringen, dat de sloepen water schepten, de

hijschdoften van de ofïicierssloep braken en het roer van die sloep,,
welke aangewezen was als reddingsloep, verloren ging; de sloep kon

nog tpdig gevangen worden; de zeildoeksche vlag woei weg, de

achterste trommelstok knapte af, de gaffel brak, eene reddingboeiging
verloren. Vanaf 1 u. A.M. van den 9en tot 8 u. 30 m. V.M. van den

lOen legde het schip bij voor storm uit het windkracht 10, met

vlagen van 11 tot 12, en zeer hooge zee.

Op het einde van de D.W. van den lOen begon de wind, omloopende
tot N.W., af te nemen, zoodat op den V.M, koers vervolgd kon worden,,
hoewel nog zeer hooge zee het schip heftig deed slingeren. Ook het

verdere gedeelte van de reis bleef de N.W.lijke tot W.N.W.lijke wind

stormachtig en zee en deining hoog uit het Jf.W. Op enkele dagen
vertoonde de zon zich, maar meestal wisselden regen- en hagelbuien
elkander af.

Haar het restant steenkolen ongeveer 210 ton bedroeg, werd, in

verband met den
nog af te leggen weg naar Ponta Delgada, ± 650

mijl, den stormachtigen Westelgken wind, welke neiging had naar

het Z.W. te loopen, het zeer groot kolenverbruik en de ondervinding,
opgedaan gedurende het bijleggen, toen het kolenverbruik

ongeveer
41 ton bedroeg, besloten voor wind en zee naar de naastbijzijnde haven,
zijnde Vigo, af te houden.

Was met goed weer het kolenrestant juist voldoende geweest om

Ponta Delgada te bereiken, zoo was dat, wanneer nogmaalsbijgelegen
moest worden, ten eenenmale uitgesloten, en de aanwakkerende Westen-

wind, welke neigfng had naar het Zuidwesten te loopen, deeddekanfr

op nogmaals bij te moeten leggen zeer groot schijnen.
Op reis naar Vigo bleef de wind vrijwel voortdurend uit N.N.W.lijke

tot N.W.lijke richting waaien, terwijl de zee vrij hoog was.

Op de D.W. van den 13en werd draadlooze gemeenschap met Fini-

sterre verkregen en bericht van het aandoen van deze plaats als nood-
haven aan den Minister van Marine verzonden, terwijl ook de consul

te Vigo van de komst van Hr. Ms. Holland werd ingelicht.
Op den A.M. van den 13en werd de baai van Vigo

bij Punta Borneira de loods aan boord
genomen en naar de reede

gestoomd, waar te 5 u. het anker viel.

Het kolenrestant bedroeg bij aankomst 55 ton.

Zoodra de hoeveelheid beneden 200 ton gedaald was, werd water-

ballast ingenomen, terwijl gezorgd was dat de bovenruimen leeg waren

en zich alleen kolen in de benedenruimen bevonden.
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2°. Gegevens van nautischen, commercieelen en

fltrategischen aard van de bezochte havens en reeden.

Geene.

3°. Het schip.

De goede eigenschappen zijn ook op deze reis gebleken. Bijleggende

rijst het schip prachtig voor de zee en neemt ook stoomende tegen de

zee in weinig water over.

De deksels van de kluisgaten zijn niet dieht te houden,waardoor het

Javanen-logies onbewoonbaar bleek en als logies voor de L. O. in zee

niet kon gebruikt worden.

Dwarszee slingert het schip veel, en werd ook achteruit nogal water

overgenomen. Ofschoon de zeildoeksche schalmkappen waren omge-

nomen, werden een paar ruiten van den achtersten koekoek van de

kajuit ingeslagen en kwam vrij veel water binnen. De koekoeken

werden daarop weggenomen en de gzeren luikjes aangebraoht.

Op het laatste gedeelte van de reis, toen de kolenvoorraad gering

was, slingerde het schip moeilijk en duurde het lang voor het zich van

■eene slingering oprichtte.

4°. Oefeningen.

In verband met de weinige geoefendheid der equipage bij vertrek,
werd op den middag van den vertrekdag en ook Zondag en Maandag

zooveel geoefend als dit in verband met het weder mogelijk was, en

eerst daarna Zondag gehouden. Het voortdurend slechte weder maakte

exerceeren vrijwel onmogelijk.

s®. De gezondheidstoestand.

De eerste dagen van de reis was zeker % van de equipage zeeziek,

sommige van de adelborsten en van de leerlingen-onderoißcier waren

eerst na dagen in staat iets uit te voeren.

De gezondheidstoestand was over het algemeenbevredigend. Benige

gevallen van influenza en sommige lichte verwondingen, tengevolge

van het in aanrakingkomen met voorwerpen als gevolgvan de beweging

van het schip, kwamen voor.

Het aantal vrouwenzieken bij vertrek uit Nederland bedroeg slechts

drie, waarvan twee zeemiliciens-matroos. Deze laatsten hadden deze

ziekte gekregen tijdens het verlof voor het vertrek.

11. Van Vigo naar Las Palmas.

I°. Nautisch gedeelte.

Na het ankeren ter reede Vigo kwam de quarantainedokter dadelijk

aan boord en werd practica verkregen.
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Ofschoon met den leverancier afgesproken was, dat
op den volgenden

morgen dadelijk met kolenladen zou worden begonnen,geschieddedit,
wegens het slechte weer en de hooge zee, eerst 2 dagen na

aankomst.’
In 2 dagen werden toen 806 ton geladen.

Op den 18en werden de rekeningen gesloten, op den avond van dien

dag werd het telegram ontvangen waarbij machtiging werd verleend
de reis via Las Palmas te vervolgen, en den 19en, nadat de herstellingen
aan condensors en verdampers waren afgeloopen, te 11 u. 30 m. V.M.
het anker gelicht en door den zuideruitgang zonder loods naarbuiten
gestoomd.

Het telegram van vertrek werd voor verzending op het consulaat

achtergelaten.

Bij het onder stoom
gaan regende het, doch vrij spoedig ging de

regen over in mist, zoodat van tijd tot tijd alle uitzicht benomenwas.

In verband met de breedte van den uitgang en het tijdelijk opklaren,
waarbjj door de talrijke goed verkenbare punten verkenning vlug
mogolijk was, leverde het uitgaan geen bezwaren op.

Buiten zijnde werd koers gezet op Las Palmas, het aantal slagen
werd eerst

op 70, daarna op 75 bepaald, om zoodoendeop den morgen
van den 23en

op de bestemmingsplaats aan te komen.
Bij ons vertrek heersohte windstilte, doch buiten de eilanden begon

de wind spoedig stijf door te' staan uit het Zuiden met een dalenden
barometer. Wind en zee namen toe totdat om 8 u. E.W. de laagste
meterstand, 746 m.M., bereikt was en de gelegenheid verbeterde.
20 December werd voor het eerst sinds tal van dagen zon gezien en

konden de exercities ter hand
genomen worden. In den middagbegon

de barometer weder te dalen, wind en zee namen onder
zware onweers-

en regenbuien toe, zoodat te 7 u. P.V. geminderd moest worden tot
60 omwentelingen.

De Z.Z.W.-Z.W.hjke wind, kracht 7-9, veroorzaakte eene moeilijke
zee, die het schip zwaar deed stampen.

De barometer bleef dalen tot 748 m.M. (eind E.W.) om daarna lang-
zaam te stijgen. De wind nam in kracht af en draaide eerst naar het
Westen om daarna naar Z.Z.W. terug te loepen. De toestand van de

zee het echter eerst
op het einde van de D.W. toe aan te zetten tot

75 omwentelingen.
Het verdere gedeelte van de reis werd mooi weer

flauwe Z.Z.W.lijke wind, hoogte barometer tot 768 m.M.
Gedurende het geheele traject werd geen stroom ondervonden.
Op de D.’W. van den 23en kwam Gran Canaria in het zicht te

ongeveer 9 u. 30 m. werd ter reede van Las Palmas de loods aan boord
genomen en in de binnenhaven vertuid.
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2°. Gegevens van nautischen, commereieelen en

strategischen aard van de bezochte havens en reeden.

a. en h. Het binnenkomen van de baai van Vigo kan zeer goed
zonder loods geschieden, doch voor het aanwijzen van eene ligplaats

■levert het aan boord zijn van een loods gemak op.

In verband met het zeer ruwe weer van de laatste dagen was de

roede vrij vol door de vele schepen, welke hier den afloop van het

stormweer afwachtlen. Door dit stormweer deden o.a. de schepen uit

Engeland 10 in plaats van 5 dagen over de reis en was ook de gemeen-

schap met Madrid verbroken.

Bij ons vertrek was die gemeenschap, wat betreft de telegraaf, hersteld,

-doch belette de sneeuw nog steeds den treinenloop.

Ter reede lagen het Spaansche opnemingsvaartuig dat reeds

meer dan eene week op beter weer wachtte om de reis naar Cadiz te

ondernemen, en de mijnenlegger Rio de la Flata.

In den nacht na onze aankomst begon het stormachtig uit Z.W.lijke

richting te waaien, waardoor eene moeilijke zee ontstond. Het kolen-

Jaden kon den volgenden dag niet plaats hebben en in den avond werd

de communicatie met den wal verbroken.

In den daaropvolgenden nacht werd het kalmer en ’s morgens daarop

vertrokken verschillende schepen, die goed weer hadden afgewacht.

De overige dagen van het verblijf te Vigo was het kalm; het regende

vrijwel altgd door, terwijl het twee dagen mistte.

Voor oefeningen, als roeien en zeilen met sloepen, komt de baai

zeer geschikt voor.

Volgens de autoriteiten komt weer, als nu werd ondervonden, spora-

disch voor en zijn er tal van jaren, dat de communicatie met den wal

geen enkele maal verbroken is.

c. Gedane aankoopen.

806 ton Welsh Goals Mynydd Black Vein, gestort in de ruimen en

gestuwd door den leverancier ad 88 peseta per ton;

138 ton voedingwater
88 ton drinkwater

ad 4 peseta per ton;

750 K.G. rundvleesch ad 1.75 peseta per K.G.;

2520 K.G. aardappelen ad 0.15
„ „ „ ;

720 K.G. brood ad 0.52
„ u n i

100 K.Gr. uien ad 0.50
„ „ „ .

De kolen waren in September 1916 aangevoerd te Vigo, warenvan

minder goede kwaliteit, gaven vrij veel roet en bakten aan het opper-

vlak aaneen; het verbruik is buitengewoon groot: 0.35 ton per mijl

bij 65 slagen en 1,6 K.G. per I.P.K. Voeding-endrinkwater waren goed.

In verband met het vermelde in vroegere reisrapporten werd naar de
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kwaliteit van het drinkwater geïnformeerd, welke informaties gunstig
luidden. Het gebruik gaf geene aanleiding tot klachten. De levens-

middelen waren van zeer goede kwaliteit. Varkemsvleescli werd niet

aangekocht, omdat de voeding van de varkens voor een gedeelte uit

visch schynt te bestaan en het vleesch daardoor een minder aange-
namen smaak schynt te hebben.

d. Formaliteiten, ceremoniën, gewisselde beleefdheden.
Voor het ten anker komen werd het Spaansche gouvernement ge-

salueerd, welk saluut onmiddellijk beantwoord werd.

Zoodra bet anker gevallen was kwam de secretaris van bet con-

sulaat, de heer Martial Cazaux, aan boord, o.m. mededeelende, dat

de consul, de heer Molina, voor eenige weken voor zaken afwezig
was. Den volgenden morgen werden wij gecomplimenteerd door een

officier van de Urania, aan boord van welken bodem de onder-

scheidingsvlag van oudstaanwezend zeeofficier gehescben was, en

door den adjudant van den commandant van de Marine, waarvoor
door het zenden van den officier van piket werd bedankt.

Vergezeld door den secretaris van het consulaat werden dien

morgen bezoeken gebracht aan den militairen
gouverneur van de

provincie Vigo, brigade-generaal don Valeriano Prieto Valero,
den commandant der Marine te Vigo, kapitein ter zee Conde de'
ViLLAR DE PüENTE, enden voorzitter van den gemeenteraad Fernando
Gondo. Beide eerste autoriteiten spraken alleen Spaanscb, zoodat de

secretaris als tolk optrad; de president van den gemeenteraad sprak
Fransch. Volgens den secretaris is op plaatsen als Vigo, waar geen

burgerlijk gouverneur gevestigd is, de betrekking van burgemeester
tevens voorzitter van den gemeenteraad meer omvattend dan

op de

plaatsen, waar wél een gouverneur zetelt, en wordt dan de titel

president van den gemeenteraad steeds gebruikt.

De generaal informeerde zeer naar den toestand van wind en zee

op de reede en toen ik hem in overweging gaf met het oog op de

zee het contra-bezoek als gedaan te beschouwen, werd mijn voorstel
met beide, handen

aangenomen; de beide andere autoriteiten brachten
een tegenbezoek.

Op den' laten middag van den eersten dag ontving ik bezoek van

den commandant van de Urania, tevens oudstaanwezend zeeofiScier,
capitan de fragata y ingeniero bidrografo Makuel Laulhé y Payia.
Het slechte weer bad hem zijn bezoek tot zoo laat doen uitstellen,
doch wilde hij toch niet tot den volgenden dag wachten en was nu

gekomen, nadat hij de beschikking over eene grootere sloep dan die
van zijn onderhebbenden bodem had verkregen. Den volgendenmorgen
werd een contra-bezoek gebracht.

Wat betreft het wisselen van ceremonieele bezoeken door etats-
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major, zoo bleek mij, dat dit bij de Spaanscbe Marine niet gebruikelijk

is; met het oog op het aanstaand vertrek van de Urania werd over-

eengekomen geen etats-major bezoeken te wisselen.

Door den commandant van de Rio de la Plata, iemand met den

rang van kapitein-luitenant ter zee, werd geen bezoek gebracht. Toen

ik dit ter sprake bracht deelde de commandant van de Urania mij

mede, dat bij de Spaanscbe Marine alleen bezoeken gebracht worden

door de oudstaanwezende zeeofficieren en niet door de commandanten

van andere oorlogsschepen, tenzij die schepen niet onder de order»

van den oudstaanwezend zeeofficier staan. Daar de Rio de la Plata

onder zijne orders stond, was een bezoek van den commandant van

dien bodem achterwege gebleven.
Den 16den ’s morgens ging de Urania uit, doch kwam tegen den

avond, wegens minder gnnstig weder buiten, weer terug.

Vrijdagmiddag maakte ik met den secretaris in de auto van den

consul een tochtje langs de baai, terwijl Zondag, met den heer Cazaux

in die auto, door mij en 3 officieren een tocht gemaakt werd naar het

± 100 K.M. verder gelegen Santiago de Compostella. In die stad werd

de zeer beroemde cathedraal bezocht. De landstreek, waardoor ge-

reden werd, was zeer schilderachtig; regen en mist, die den geheelen

dag duurden, deden de omgeving niet tot haar recht komen.

Ik had het genoegen Zondagavond den secretaris van het consulaat

en eenige officieren bij mij aan tafel te zien.

Aan den gezant te Madrid was op mijn verzoek door den consul

telegrafisch kennis gegeven van de aankomst van Hr. Ms. Holland te

Vigo en de reden hiervan; later deelde ik Z.E. de reden ook schriftelgk

mede, waarbij tegelijkertijd de vermoedelijke datum van vertrek werd

bericht.

Haar den consul te Ponta Delgada werd telegrafisch bericht gezonden,

dat Hr. Ms. Holland die plaats niet zou aandoen en hem gevraagd

naar Las Palmas bericht te willen zenden of Hr. Ms. Holland in

Februari te Fayal kolen kon krijgen.

B°. Het schip.

Met eenige zee stampt het schip spoedig zwaar en verliest het

veel vaart.

Het Javanen-logies bleef ook op dit gedeelte van de reis weinig

bewoonbaar.

Het lekken van patrijspoortjes, dat ook vroeger veel voorkwam en

waarin 's Rijkswerf getrachtheeft verbeteringtebrengen,blij ftvoortduren.

Te Vigo zijn in 8.8.’s hoofdcondensor 965 nieuwe condensorpakking-

moertjes ingezet ter vervanging van moertjes, die verteerd waren of

bij het aanzetten braken,of van moertjes die niet meer aanzetbaar waren.
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In S.B.’s verdamper is op het bovensluitvlak een grootere lap aan-

gebracht; de topplaat is dun. l)e keerplaten zijn vernieuwd. In 8.8.’s

verdamper zijn de keerplaten hersteld.

4°. Oefeningen.

Te Vigo werd, zoover het weder dit toeliet, dagelijks met ver-

schillende sloepen gezeild en geroeid.

Op de reis werden de oefeningen krachtig ter hand genomen.

s°. De gezondheidstosßtand.

Ofschoon eigenlijke zieken weinig voorkwamen, kwamen toch tal

van klachten voor onder de verschillende categoriën van de onbevaren

personen. Het voortdurend slechte weer (ook te Vigo regende het

voortdurend) had een deprimeerenden invloed.

Het is alsof het weerstandsvermogen van velen aanzienlijk achteruit

gegaan is. Zoo waren er op deze reis ook weer tal van zeezieken, die,
toen het schip niet meer slingerde of stampte, niet in staat waren

goed hun dienst te doen. Op een dag waren b.v. 7 adelborsten vrij
van dienst en kostte het moeite verscheidene andere aan het werk

te houden.

Het mooie weer van de laatste twee dagen oefent een invloed ten

goede uit, die nu reeds merkbaar is.

6“. Verschillende bijzonderheden.

Omstreeks 2 u. H. W. van den eersten nacht te Vigo raakte tijdens
het stormweer de op de baksspier liggende kapiteinsloep los en dreef

weg. Ofschoon dadelijk de whaleboot gestreken en de sloep achterna

geroeid werd, was zij door zwaren regen uit het zicht en niet meer te

vinden. De whaleboot had lang gezocht en daarna eene schuilplaats
moeten zoeken voor het zware weer en kwam eerst den volgenden
morgen terug.

Dien dag werd door eene sloep den geheelen morgen zonder succes

naar de afgedreven sloep gezocht, ’s Avonds werd bericht ontvangen,
dat deze een eind in de haai op de rotsen was gevonden. 17a eene

voorloopige herstelling werd de sloep aan boord gebracht; als berg-
loon werd 190 peseta’s betaald. De sloep was weinig beschadigd en

is dadelijk voor gebruik gereed gemaakt.

De stoomsloep, welke vlak voor het vertrek uit Nieuwediep ontvangen
werd, bleek bij het te water laten lek, zoodat van het gebruik daarvan

moest worden afgezien.

Het passagieren had plaats tot 12 uur, voor minderjarigen tot

10 uur ’s avonds, terwijl iedere divisie een keer passagierde vanaf

8
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1 uur ’s middags. De L. O. passagierden zonder geleide overdag. Den

14en liet ik niet passagieren in verband met den toestand van zee

en weder. Het regenachtige weder belette het maken van tochten.

Niettegenstaande regen, had een voetbalwedstrijd plaats tusschen

een Spaansch elftal en een elftal van dezen bodem, bestaande uit

2 officieren, 2 adelborsten, 3 korporaals en 4 manschappen. Aan beide

zijden werd een doelpunt gemaakt.
Den 18en December werd in geheel Spanje voor 24 uur gestaakt,

als betooging tegen de passieve houding van de regeering tegenover

de duurte der levensmiddelen. Aan die staking nam iedereen deel,

de geheele handel stond stil, alle winkels waren gesloten, op de

markten werd niet verkocht, bakkers, slagers enz. leverden niet, de

koflSehuizen waren wel open, maar er mocht niets geschonkenworden.

De geheele staking verliep zeer ordelijk.
De secretaris van het consulaat had zich in verbinding gesteld met

de hoofden der staking om voor Hr. Ms. Holland eene uitzondering

te maken op het verbod, dat niets geleverd mocht worden. Dit was

goedgevonden, zoodat de ververschingen en het water ’s morgens aan

boord werden gebracht en ook de rekeningen ’s middags konden

worden gesloten.

111. Van Las Palmas naar Curagao.

I°. Nautisch gedeelte.

Na het vertuien in do haven van La Luz kwam de quarantainedokter

aan boord en werd practica verleend.

De vice-consul bracht dadelijk na aankomst een bezoek aan boord.

In verband met mijn telegram, dat ik gaarne spoedig kolen zou laden

om zoo mogelijk ’s avonds weer te vertrekken, was ook de kolen-

leverancier medegekomen. Bij bespreking bleek het aan boord leveren

van de benoodigde hoeveelheid van ongeveer 550 ton dien dag niet

mogelijk; voor ongeveer één uur zou niet begonnen kunnen worden,

zoodat, rekenende op 50 ton per uur, voor donker niet meer dan 200

ton zou geladen zijn. Doorgaan met laden ’s nachts was wel mogelijk,

doch de leverancier raadde dat ten sterkste af, daar het laden dan

zeer langzaam ging en ook wel eens geheel stopte. Afgesproken werd

daarop dat geladen zou worden tot’s avonds 6 uur en men den volgenden

morgen om 7 uur, wat voor eene Spaansche plaats zeer vroeg schijnt

te zijn, door zou gaan.

Omstreeks half een ’s middags werd uit de langszijde liggende lich-

ters met laden begonnen, te 6 uur was ongeveer
250 ton over; den

volgenden dag van zeven uur tot half een werd ongeveer 800 ton

over genomen.
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Bij vertrek bedroeg de totale voorraad brandstoffen, na aftrek van

5% van de geladen kolen voor verstuiving, 940 ton, waarvan 130 ton

aan dek.

In verband met den af te leggen afstand, ongeveer 3200 mijl, tot

Ouragao, mijn voornemen om zonder kolenladen die bestemmingsplaats
te bereiken en de ondervinding opgedaan omtrent het zeer groote
verbruik van de te Vigo geladen kolen, was tot het inedenemen van

deklast overgegaan.

Op den middag van den 24en werden rekeningen gesloten, onttuid,
de sloepen geheschen en te 4 u. 45 m., zonder loods, de haven ver-

laten. Het telegram van vertrek werd voor verzending op het consulaat

achtergelaten.

Op zicht werd langs de Oost- en Zuidkust van Gran Canaria
ge-

stoomd en, toen het licht van Malpalomas Noord werd gepeild, koers

gezet op het St. Lucia-kanaal.

Vermelding verdient, dat het licht van Areynage-puntreeds in zicht

kwam in de peiling N 204° O, inplaats van in de peiling H 214° O,
als op kaart 1869 aangegeven.

Op den V .M. van den sen Januari 1917 werd zicht van Martinique
verkregen en op den middag van dien dag het St. Lucia-kanaal ge-
passeerd. Nadat op de D. W. Bonaire was verkend, werd op den V.M.

van den Ten Januari te 9 uur Curagao bereikt.
Gedurende het geheele traject werd mooi weer en kalme zee onder-

vonden en was de stoomgelegenheid uitstekend. Slechts bij uitzon-

dering bereikte de wind een kracht 4, meestal was deze minder.
Alleen gedurende de eerste twee en de laatste twee etmalen voor St.
Lucia was de richting tusschen Noord en Oost, overigens was de wind-

richting zeer afwisselend, doch waren Westelijke winden overheerschend.

In de Caraïbische zee werd een zwak doorstaande passaat onder-

vonden.

Vanaf de Canarische eilanden tot het St. Lucia-kanaal werd een

over ’t algemeen slechts zwakke stroom ondervonden in de Zuidelijke
en Westelijke richting; in de Caraïbische zee werd geen stroom onder-
vonden. Het aantal omwentelingen werd bij vertrek bepaald op 60,
gevende een vaart van ruim 8 mijl bij een kolenverbruik van 214 K.g!
per mijl, van de te La Luz geladen kolen; na 2etmalen werd aangezet
tot 70 slagen, gevende een vaart van ongeveer s/i mijl bij een kolen-
verbruik van 254 K.G.

per mijl van dezelfde kolen.

Ka een etmaal dit aantal omwentelingen te hebben volgehouden,
werd, bij gemengd stoken van de te Vigo en La Luz geladen kolen’
overgegaan tot 65 omwentelingen, gevende een vaart van 9 mijl bij
een kolenverbruik van 245 K.G. per mijl.

Deze Yaart werd volgehouden tot zekerheid bestond, dat de brand-
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stof voldoendo was om Curagao zonder brandstofaanvullingte bereiken,
en toen aangezet tot 70 omwentelingen,gevende een vaart van ongeveer

10 mijl bij een kolenverbruik van 280 K.G. per mijl. Na het passeeren

van het Lucia-kanaal werd vermeerderd tot 75 slagen om tijdig
te bereiken.

Het kolenrestant bedroeg bp aankomst te Curajao 139 ton.

2°. Gegevens van nautische n, commercieelen en

81rategisohen aard van de bezochte havens en reeden.

a en b. Het binnenkomen van de buitenhaven van La Luz kan

zeer goed zonder loods geschieden. Voor de binnenhaven is een loods

noodig om de ligplaats aan te wijzen, daar deze haven vaak zeer vol

is en alleen bepaalde gedeelten voor algemeen gebruik zijn.

Oorlogsschepen worden in den laatsten tijd niet meer in de binnen-

haven toegelaten, doch de consul had gedaan weten te krijgen, dat

voor Hr. Ms. Holland eene uitzondering werd gemaakt in verband

met zijn telegrafiscb verzoek om vlug kolen te laden en den sinds

eenige dagen doorstaanden Z.O.lijken wind, waardoor in de buiten-

haven vrij veel zee stond.

Ofschoon mijns inziens de toestand van de zee niet van dien aard

was dat kolen laden buiten onmogelijk zou zijn geweest, beweerde

de kolenleverancier, dat dit veel bezwaren gehad zou hebben. In de

binnenhaven werd van deining of zee geen last ondervonden.

Het voor algemeen gebruik bestemde gedeelte van de binnenhaven

werd bijna geheel ingenomendoor 14 groote Duitsche en Oostenrijksche

stoomschepen. Het Spaansche gouvernement had eenigen tijd geleden

bepaald dat die schepen niet meer op de reede, waar zij of tenminste

een groot deel ervan sinds het begin van den oorlog geankerdlagen,
mochten blijven.

Bij onze aankomst lag in de buitenhaven het Spaansche pantserschip
Princesa de Asturias, dat op den voormiddag van den 24sten vertrok

en vervangen werd door de kort daarna binnenkomende kanonneer-

boot Laya.

c. Gedane aankoopen.
554 ton Gardififkolen, Lewis Mertyr, gestort in de ruimen en gestuwd

door den leverancier ad 87/6 per ton.

60 ton voedingwater )
,

j
.

1
. > ad 8 peseta per ton.

40 ton drinkwater y
r r

1140 pond rundvleesch ad 10 d. per pond.
856 pond varkensvleesch ad hs per pond.
3396 pond aardappelen ad 14/6 per 100 pond.
De kolen zijn van vrij goede kwaliteit, geven niet vastbakkende

slakken; het oppervlak van de vuurlaag bakt een weinig aaneen.
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Het drinkwater was goed; het voedingwater bevatte te veel zouten

om zoo in de ketels te kunnen gebruiken en moest overgehaald
worden. De levensmiddelen waren van zeer goede kwaliteit.

d. Formaliteiten, ceremoniën, gewisselde beleefdheden.
Op de reede werd het Spaansche gouvernement gesalueerd, welk

saluut onmiddellijk werd beantwoord.

Van uit zee was opgemerkt, dat het aanwezige Spaansche'oorlogs-
schip pavoiseerde, waarop onmiddellijk de pavoiseervlaggen werden

gereed gemaakt.

Zoodra het schip in de binnenhaven was, kwamen aan boord de

vice-consul, Chr. J. Merens, en de officier van piket van de Princesa

de Asturias. Deze laatste deelde mede, dat gepavoiseerd werd ter

gelegenheid van den naamdag van Z, M. den Koning van Spanje. Zoo

spoedig mogehjk werd daarop aan boord van mijn onderhebbenden

bodem gepavoiseerd; aan het saluut werd niet deelgenomen, omdat

in de binnenhaven niet gesalueerd mag worden. '
Verder werden wij gecomplimenteerd door een zeeofficier vanwege

den commandant der Marine en later door een kapitein van den staf

vanwege den militairen
gouverneur.

Door den officier van piket werden de commandant van de Princesa

de Asturias en de commandant der Marine voor het complimenteeren
bedankt, terwijl ik bij mijn bezoek aan den militairen

gouverneur, dat

zeer spoedig volgde op het bezoek van den bovengenoemden kapitein
van den Staf, voor het complimenteeren bedankte.

Den morgen van aankomst werden in gezelschap van den vice-consul

bezoeken gebracht aan den commandant der Marine te Gran Canaria,
kapitein ter zee Jüan Antonio Gener y Sanchez, den militairen

gouverneur van de „Grupo Oriental de las islas Canarias”, divisie-

generaal Francisco San Martin Patino, den civielen
gouverneur

van Gran Canaria, Manuel Lüengo en den alealde van Las Palmas

Bernardino Valles y Gonio. Ook bracht ik een bezoek aan den
consul B. Apolinaro, die door eene lichte influenza verhinderd was

dienst te doen, zooals mij door den vice-consul werd medegedeeld.
Tijdens afwezigheid had de eerste officier van de Princesa de

Austurias een bezoek aan boord gebracht namens den commandant,
die aan den wal vertoefde.

s Middags bracht ik een contra-bezoek aan den commandant van

gemelden bodem, den kapitein ter zee Prancisco de Barredio y

MirandiO, en ontving ik contra-bezoeken van de eerstgenoemdeauto-

riteiten. De generaal was verhinderd zelf te komen en liet mijn bezoek

beantwoorden door een kolonel van den Staf.

Alleen de alealde sprak Pransch, bij de overige bezoeken fungeerde
de vice-consul als tolk.
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Den 24sten kwam een officier van piket van de Princesa de Asturias

bedanken voor het pavoiseeren, terwijl de commandant der Marine

mij hiervoor reeds bij mijn bezoek zijn dank betuigd had.

Bij aankomst van de kanonneerboot Laya deed ik complimenteeren
door een officier van piket en in overweging geven geen verdere

bezoeken te wisselen, in verband met het op handen zijnde vertrek.

3°. Het schip,

Het Javanen-logies werd op dit traject geregeld als slaapplaats door

de leerlingen-onderofficier gebruikt.

De dubbele bodem boven de voedingwaterruimen in het ketelruim

is niet betrouwbaar; een gat in dien bodem boven S.B voedingwaterruim
werd te La Luz gestopt; waarschijnlijk zijn de naden der beplating,
welke vroeger met teer en menie bestreken werden, door het werken

van het schip lek geworden. Het voedingwater wordt brak.

In den achtersten pompcylinder van 8.8.’s groote brandbluschpomp,
welke in September hersteld werd en welke nog 3 m.M. dik was, is

opnieuw een gat gevallen; de eylinder wordt hersteld.

4°. Oefeningen.

Voor zooveel de gelegenheid en de vele feestdagen in dezen tijd des

aars het toelieten, werden de oefeningen krachtig voortgezet.

s°. De gezondheidstoestand.

De gezondheidstoestand was over het algemeen zeer goed; het

aantal vrouwenzieken is van drie, bij vertrek uit Nederland, ver-

meerderd tot vijf.

6°. Verschillende bijzonderheden

Te La Luz liet ik den eersten dag 2 divisies passeeren van 1 uur

’s namiddags tot 12 uur, minderjarigen tot 10 uur, ’s avonds; den 2en

dag de 3e divisie van 8 uur V. M.—2 uur N.M.

Op den P. V. van den 6en Januari werd in de voorfankamer brand

ontdekt, welke na korten tijd weder gebluscht was.

Vermoedelijk is, tengevolge van het verbranden van een lichtkabel,

vuur gekomen in de leiding en in de voorfankamer. Alle verf daar

was geblakerd en de kurkbekleeding gedeeltelijk verbrand. Een waaier

was eenigszins ontzet en daardoor in de waaierkast vastgeloopen. Na

korten tijd kon deze waaier weer gebruikt worden.
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IV. Van Curagao naar Jamaica.

I°. Nautisch gedeelte.

Op den morgen van den Ten Januari 1917 werd te ongeveer 9 uur

in het Schottegat geankerd. Nadat den volgenden morgen om 8 uur

naar den Juliana-steiger gestoomd was, werd dien dag de kolenvoorraad

aangevuld en 9 Januari ’s morgens weder in het Schottegat geankerd
waar verbleven werd tot 15 Januari. Op dien datum werd naontvangst
van de ververschingen naar Bonaire gestoomd en’s middags te ongeveer
3 uur op de boei ter reede Kralendijk gemeerd.

Gedurende de volgende dagen werd schijfgeschoten; op den P. V.

van 19 Januari werd naar Curagao teruggekeerd, daarbg ter contro-

leering van de lichten van Bonaire en Curaoao de route nemende

langs de Zuid-, Oost- en Noordkust van Bonaire en langs de Noord-

Westpunt van Curagao.

20 Januari te ongeveer 10 u, 30 m, V, M. werd de Anna-baai binnen

gestoomd en gemeerd aan den Juliana-steiger.

Op den 23en werden kol'en geladen; den 25en te 7 uur D.W. werd

Curagao verlaten en koers gezet op Jamaica.

Op de D.W. werd zicht van Jamaica verkregen een paar mijl Z.O.

van Plum punt de loods aan boord genomen en naar de reede van

Kingston gestoomd. Bij Port floyal moest ongeveer drie kwartier

gestopt worden voordat de quarantainedoktergereed was; daarna werd
de reis vervolgd en te ongeveer 11 u. 45 m. ter reede Kingston ge-
ankerd. Gedurende het grootste gedeelte van het traject Curacao—

Jamaica werd een stroom van 1,5 a 2 mijl om de N.W. ondervonden,
bewesten den meridiaan van 75° W.L. verminderde de stroomsterkte,
terwijl bewesten den meridiaan van 76° deze sterkte vrijwel O was.

2°. Gegevens van nautischen, commercieelen en strate-

gischen aard van de bezochte havens en reeden.

a. en h. Omtrent Ouragao en Bonaire valt niets bijzonders te vermelden,

c. Gedane aanhoopen.
965 ton C.C.B. Pocahontaskolen;
de benoodigde hoeveelheden levensmiddelen en drinkwater en ver-

schillende kramerijen.

Op advies van den oudstaanwezenden officier van gezondheid aan

boord werd als drinkwater slechts eigen gedistilleerd water gebruikt.
Dit advies was gegrond op het feit, dat het bedoeldenofficier onbekend
is hoe groot de factor verontreiniging tijdens het vervoer gesteld
moet worden.
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d. tormaliteiten, ceremoniën, gewisselde beleefdheden.

Het saluut aan de Nederlandsche vlag werd 8 Januari met parade
gegeven.

Bij aankomst te gaf de officier van piket aan den gouverneur
kennis van de aankomst en werd een bezoek van den militairen

commandant ontvangen. Dienzelfden dag werd door mij het bezoek

aan den
gouverneur en het contra-bezoek aan den militairen commandant

gebracht. In verband met kolenladen bracht de
gouverneur op mijn

verzoek den lOen het contra-bezoek, waarbij de officieren en adelborsten

aan ZijnHoogEdelgestrenge werden voorgesteld.
Bij vertrek van boord werd het voorgeschreven saluut gegeven.
Te Curagao werden met den procureur-generaal en den bisschep en

te Kralendijk met den gezaghebber van Bonaire bezoeken gewisseld.
Bene avondreceptie bij den gouverneur werd door alle beschikbare

officieren en adelborsten bijgewoond, verder gaf de gouverneur een

officieel diner waarbij de commandant, eerste officier en 4 andere

officieren uitgenoodigd werden. Ik had het genoegen den gouverneur

en eenige andere autoriteiten bij mij aan tafel te zien. Om met de

inwoners van Curagao kennis te maken werd door mij en de officieren

een der eerste dagen eene namiddagpartij gegeven, waarop een paar

honderd gasten tegenwoordig waren.

3°. Het schip.

Omtrent het schip valt niets bijzonders te vermelden.

4°. Oefeningen.

Gedurende het verbljjf te Curagao werd dagelijks geroeid, gezeild

en gezwommen. Eenmaal werd landingsdivisie gehouden, terwijl ver-

schillende dagen aan den wal infanterie-exercitie en Zweedsche
gym-

nastiek werden beoefend.

De overige oefeningen werden voortgezet.

Te Bonaire werd van 6 —B u. V.M. aan den wal geoefend en met

sloepen gezeild en geroeid, terwijl het overige gedeelte van den dag
besteed werd aan artilleristische oefeningen, waarovereen afzonderlijk

rapport is ingediend. Voor zooverre de bemanning hier niet bij be-

noodigd was, werden andere oefeningen gehouden. Eenmaal bleven

een paar sloepen achter om te roeien en te zeilen. Op Bonaire werd

niet gezwommen met het oog op de haaien.

Na terugkeer van Bonaire werd weinig geoefend in verband met

het overnemen van goederen, kolenladen en schoonschip maken.

Op reis van Curagao naar Jamaica werd zooveel mogelijk geoefend

en werd, evenals zulks op reis van Las Palmas naar Curagao plaats
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had, een voormiddag besteed voor het manoeuvreeren met het schip
door de officieren.

Te Bonaire manoeuvreerden verschillende officieren bij het schijf-
schieten en het op de boei meeren.

5“. De gezondheidstoestand.

De gezondheidstoestand is zeer goed.

6°. Verschillende bijzonderheden.

Op reis van Curajae naar Bonaire viel bij Klein Bonaire, stoomende

met 10-mijls vaart, een leerling-onderofficier overboord. Gelukkig wist

deze zwemmende de hem toegeworpen boei te bereiken; na manoeu-

vreeren met het schip werd de reddingboot gestreken en de schepeling
gered; 12 minuten na het overboord vallen was de sloep weder ge-
heschen en werd de reis vervolgd.

Het licht en de rook van het reddinglicht waren, ofschoon het licht

goed brandde, slecht te zien. Aan de reddingboeien zijn nu kleine

gele vlaggetjes bevestigd, daar bij het manoeuvreeren bleek dat deze

ook op vrij grooten afstand goed te zien blijven.
De lekke stoomsloep, zie reisrapport No. 1, werd op reis hersteld.

Het lekken bleek veroorzaakt te worden door een doorloopend gat
dicht bij de kiel, waarover geschilderd was. De kiel bleek door paal-
wurm aangetast. Te CuraQao werd de sloep na de herstelling dicht

bevonden.

De sleepboot van de Bataafsche was niet aangekomen en werd niet

voor Juni 1917 verwacht. Getracht werd de loods-motorboot op sleeper
mede te nemen naar Bonaire. Onder de lij van Curacao ging het

sleepen, zeer langzaam stoomende, vrij goed, doch buiten de Zuid-

Oostpunt van het eiland komende slingerde en stampte het vaartuig
20Ó, dat verder mede nemen ondoenlijk was. De motorboot werd los-

gelaten en keerde
op eigen gelegenheid naar Curagao terug.

De schijven werden te Bonaire door de twee stoomsloepen achter

elkaar gesleept.

Vrijwel lederen dag werd voetbal gespeeld; met een Curajaosch
elftal werd een wedstrijd gehouden met den uitslag: twee gelijk.

V. Van Jamaica naar Havana.

I°. Nautisch gedeelte.

Om 4 uur A.M. van den 29en Januari werd na het sluiten van de

rekeningen het anker gelicht en de reede van Kingston op loods-

mansaanwijzing verlaten. Nadat de loods bij Plum punt afgezet was.
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werd de Zuidkust van Jamaïoa
op ongeveer 10 mijl afstand gerond en

koers gezet 10 mijl benoorden Grand Cayman en vandaar op eenpunt
10 mijl bezuiden Kaap San Antonio.

Op de HAV. van 30 Januari werd het licht van West punt op ongeveer
10 mijl afstand in zicht geloopon.

Grand Cayman, dat te ongeveer 6 uur P.V. van den 30en gepasseerd
werd, werd niet gezien.

Te ongeveer 1 u. 30 m. A.M. van den 31en Januari werd zicht van

Cap-Corrientes verkregen, op den P.Y. Cap San Antonio op ongeveer

gerond en daarna de reis naar Havana vervolgd op ongeveer

10 mijl afstand van de kust.

Te 10 u. 40 m. V.M. van den len Februari werd voor de haven van

Havana de loods aan boord genomen, de haven binnengestoomden op
eene boei gemeerd.

In de Caraïbische zee werd weinig stroom ondervonden, behalve op
het laatste gedeelte, waar vanaf ongeveer 84° Wl. een om de Noord

trekkende stroom van li/s k 2 mijl optrad. Op de Noordkust vanCiiba

zette de stroom eerst met eene sterkte van ongeveer mijl van de

kust af, later (ongeveer op 84° Wl.) met eene sterkte van 142 a 2 mijl
om de Oost.

Het restant kolen bedroeg bij aankomst 310 ton.

2°. Gegevens van nautischen, commercie el en on

strategischen aard van de bezochte havens en roeden.

a en b. Bij aankomst werd op ongeveer
19 mijl afstand van het

eiland door middel van een heliograaf nationaliteit en naam gevraagd,
waarop met het zoeklicht werd geantwoord.

Bij het komen in de Caraïbische zee (5 Januari) was reeds een

draadloos bericht opgevangen, dat de meeste lichten op de West-Indische

eilanden gedoofd waren. Voor Jamaica bleek dit het geval te zijn met

de lichten van Kingston; het licht op Westpoint brandde, zooals

hiervoor werd vermeld.

Het Zuidervaarwater naar Kingston is voor de scheepvaart gesloten,

terwijl in het Uostervaarwater enkele boeien opgenomen en de lichten

gedoofd zijn. Het binnenkomen of uitgaan tusschen zonsondergang en

zonsopkomst is verboden.

In normale tijden is het vaarwater zoo goed betond, dat de hulp van

een loods ontbeerd kan worden, thans is deze echter noodig.
Verdere bijzonderheden van de reede zijn reeds in de zeemansgidsen

vermeld.

c. Gedane aankoopen.

66 pond varkensvleesch a 8 d.

4.34
„

rundvleesch a4O sh. per 100 pond.
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Het vleesch was van zeer goede kwaliteit; aardappelen en groenten
waren niet te verkrijgen.

d. Formaliteiten, ceremoniën, gewisselde beleefdheden.
De loods bracht het verzoek mede om geen saluten te

geven, welk

verzoek herhaald werd door een officier, die den quarantainedokterhij
komst te Port Royal vergezelde.

Bij aankomst werd bezoek ontvangen van den officier van piket van

den ter reede liggenden pantserkruiser Roxhurgh, voor welk bezoek

door den officier van piket van mijn onderhebbenden bodem bedankt

werd. Deze gaf tevens kennis van onze aankomst aan den consul.
Met den commandant van de Roxhurgh werden bezoeken gewisseld.
Te ongeveer 2 uur bracht de consul zijn bezoek aan boord. De in de

lijst der Nederlandsche diplomatieke en consulaire ambtenaren aange-
geven consul E. A. H. Haggart deed

geen dienst meer als zoodanig.
Bij zijn vertrek naar Europa had hij zijn dienst opgedragen aan den
heer H. Macanlat Orrett on na zijn terugkeer, ongeveer een jaar
geleden, het consulaat niet meer overgenomen. De heer Orrett had
dan ook op zijn kaartje staan „acting consul”, had eeneIfederlandsche
vlag enz. Dadelijk na mijn contra-bezoek aan den consul, werden dien

namiddag, vergezeld door die autoriteit, bezoeken afgelegd bij den

acting colonial secretary Mr. Robert Johnstone en den brigade-
generaal L.' S. Blackden.

De gouverneur was afwezig op inspectie en zou eerst in den loop
van de volgende week terugkomen.

De colonial secretary bracht dienzelfdenmiddag zijn contra-bezoek, ter-

wijl de generaaldit, vergezeld door zijnadjudant. Maandagmorgendeed.

Zondagmorgen vroeg werd door 4 officieren van de Boxburgh een

bezoek aan de longroom gebracht, welk bezoek Maandagmorgen door

4 officieren van Hr. Ms. Holland werd beantwoord.

Op de D.W. van 29 Januari kwam de kruiser Isis ter reede en

meerde aan den kolensteiger; door een officier van piket deed ik

complimenteeren, waarop kort daarna door den kapitein ter zee,
commandant van dien bodem, een bezoek bij mij werd gebracht.

lien contra-bezoek bleef
op verzoek van den Engelschen commandant

achterwege.
De waarnemende consul bood mij en een van de officieren

op den
Jaatsten dag een lunch

aan; tijd tot contra-beleefdheden ontbrak.

.3°. Het schip.

Omtrent het schip valt niets bijzonders te vermelden.

4°. Oefeningen

De verschillende oefeningen werden voortgezet.
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s°. De gezondheidstoestand.

De gezondheidstoestand is zeer goed.

6°. Verschillende bijzonderheden.

Gedurende de laatste 2 maanden mogen te Kingston aande zeezijde
geen lichten worden ontstoken, terwijl in de stad slechts zeer enkele

lantarens brandden en geen licht naar buiten mag schijnen. Op de

reede moeten alle schepen donker zijn.
De consul deelde mij mede, dat het niet veroorloofd was zonder

paspoort aan den wal te komen.

Bij bespreking met den acting colonial secretary was deze eerst niet

geneigd vergunning te geven om de equipage te laten passagieren of

liever durfde hij deze vergunning niet te geven zonder voorkennis van

den gouverneur. Bij het brengen van het contra-bezoek deelde de heer

JOHNSTONE mij mede, dat hij naar den gouverneur getelefoneerd had,
doch geen antwoord had bekomen.

Nadat mijnerzijds verzekerd was dat ik, ingeval de gouverneur geene

toestemming gat, alle passagiers zoo spoedig mogelijk aan boord zou

laten komen, werd vergunning verkregen om naar den wal te
gaan.

Er mochten echter niet meer dan 100 man tegelijk passagieren, de

passagiers moesten om 12 uur naar boord en mochten zich niet verder

uit de stad begeven dan de eindpunten van de trams.

De laatste bepalingen waren ook van toepassing op de officieren, die

in uniform moesten zijn.
*s Avonds van den 27en kreeg ik een bericht dat de gouverneur met

het bovenstaande instemde. Zaterdag werd gepassagierd door de Ie

divisie. Zondag vanaf 8 u. 30 m. V.M. door de 2e en Maandag van

6u. V.M.—ll u. 30 m. V.M. door de 3e.

Den 29en werd ’s morgens een telegram van den consul teBermuda ont-

vangen, dat Hr. Ms. Holland daar kolen kon laden,terwijleenige uren

later de stafofficier te Kingston mij sohriftelijk mededeelde, dat hij
van den commander in chief North-America and West-Indies een

telegram had ontvangen, waarin deze hem verzocht mjj als antwoord

op mijn schrijven uit Curacao te berichten, dat ik te Bermuda geen

Carditf- maar wel Pocahontaskolen kon bekomen.

VI. Verblijf te Havana

1“. Nautisch gedeelte.

Na het sluiten van de rekeningen werd op den Ten Februari, te

ongeveer 12 uur middag, ontmeerd, de haven zonder loods verlaten

en, buiten zijnde, koers gezet op het midden van Straat Florida.

Ongeveer te 3 u. 50 m. werd een draadloos bericht van den consul-
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generaal ontvangen, bevattende het telegram om orders te Havana af

te wachten. Onmiddellijk werd teruggekeerd en te
ongeveer 7u. 30m.

op loodamansaanwijzing de haven binnengestoomd en op eene boei

gemeerd.

Den Ben werd na ontvangst van het telegram, bevattende de order

om naar St. Thomas te vertrekken en daar bevelen af te wachten, te

ongeveer 3 u. A.M. ontmeerd, de haven zonder loods verlateri en de
route genomen door Nicholas-channel en Old Bahama-channel, en

verder langs de Noordkusten van Cuba, Haïti, San Domingo en Porto-
rico. Langs het Virgin-channel werd naar St. Thomas gestoomd, op de
reede een loods aan boord genomen en te

ongeveer 5 u. A.M. van den
12en Februari ter reede geankerd.

Bij den Westelijken ingang van het „Old Bahama-channel” werd

een stroom van hi-l mijl om de Zuid, langs de kusten van Haïti en

Santo Domingo een stroom van la—l mijl om de Noord en langs de
kust van Puerto Rico een stroom van ongeveer 1 mijl om de Zuid
ondervonden.

Het restant kolen bij aankomst bedroeg 400 ton.

Het kolenverbruik van de te Havana geladen New-Eiverkolen bedroeg,
alles inbegrepen, bij 80 omwentelingen en 5 ketels 251 K.G. per mijl'
bij 11-mijlsvaart.

2'>. Gegevens van nautiscben, commercieelen en

strategischen aard van de bezochte havens en reeden.

a en b. De kaart van Havana-harbour No. 414 is niet juist; een

kaart, waarop de thans bestaande toestand is aangegeven, was niet
te verkrijgen.

De riffen „Bajo de Begla” en „Bajo Valdes” zijn geheel opgeruimd;
tot aan de plaats genaamd „Sta Catalina Store Houses” staatthans 30
tot 40 voet water. De boeien en tonnen in de haven komen niet overeen

met de
op de kaart

aangegevene, die in den ingang wel.
J

t .V. . O O

Gemeerd werd
op eene boei liggende op de navolgende peilingen:

vuurtoren del Morro N 316° O magn.
observatorium (tijdbal) U 351° O

„

N.O.hoek St. Catalina N 86° O
1 . V , __ ”

Het bevaren van de haven van Havana is door de goede betonning
en verlichting gemakkehjk en zou zonder loods kunnen geschieden,
wanneer deze niet noodig was om de juiste ligplaats aan te wijzen.

Het verlaten van de haven had beide malen zonder loods plaats.
c. Gedane aankoopen.
1126 pond rundvleesch al 6 dollarcent

per pond.
550

„ varkensvleesch ö, 24

1590
„ brood èt 10

” ” ”
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3784 pond aardappelen k 5 dollarcent per pond.
660

„
uien k 6

„ „ „

50 ton drinkwater a3O
„ „

ton.

145
„ voedingwater a3O

„ » n

480
„

New River coal getremd in de ruimen & 11,25 dollar per ton.

10 gros koperen houtschroeven a 3,25 dollar per gros.

bn n r „„n

8 .'iOO W 1000/110 Nitrogeen lampen a 5,50 dollar per stuk.

1 schakelaar a 0,80 dollar per stuk.

20 verzekeringen è, 0.08 dollar per stuk.

De levensmiddelen waren van zeer goede kwaliteit.

De kolen waren van vrij goede kwaliteit, doch gaven veel roet;

drink- en voedingwater waren van goede kwaliteit.

De lampen werden aangekochtvoor verlichtingvan de zeildoeksche vlag.

d. Formaliteiten, ceremoniën, gewisselde beleefdheden.

Voor het binnenkomen van de haven werd het saluut aanhet Cubaan-

sche gouvernement afgegeven, dat beantwoord werd door de batterij

van het Castillo de la Cabana. Gecomplimenteerd werd vanwege den

commandant van den ter reede liggenden Cubaanschen kruiser Cuba,

waarvoor door een officier van piket bedankt werd.

De voorgescbreven kennisgeving van aankomst werd gedaan en

’s middags een bezoek aan den consul-generaal gebracht, welk bezoek

onmiddellijk beantwoord werd. Het voorgeschreven saluut werd bij

vertrek van boord gegeven.

Vergezeld door den consul-generaal werden bezoeken gebracht aan

den seoretary of state, den gouverneur van de provincie Havana, den

burgemeester van de stad Havana, de hoogste maritieme en militaire

autoriteiten, den kapitein ter zee, chef van den staf van de Marine,

J. Morales Coello, den kolonel, chef van den staf van het leger,

José Mati en den havencommandant.

Volgens den consul-generaal bestaande usance volgend, werd met

nagenoeg alle autoriteiten overeengekomen, dat het contra-bezoek als

„gedaan” zoude worden beschouwd. Aan het consulaat werden door

allen kaartjes voor den commandant afgegeven.

Volgens eene mededeeling van den consul-generaal zou de President

van de Republiek mij Zaterdag ontvangen; daarna, doch te laat om

mij dit tijdig te doen weten, werd aan die autoriteit bericht, dat, door

eene vergissing door een van de secretarissen. Zaterdag inplaats van

Vrijdag was geschreven. Daar de President, in verband met de herstem-

mingen voor President, naar het binnenland moest vertrekken, kon geen

andere dag worden vastgesteld en verviel het bezoek aan het staatshoofd.

De secretary of state betuigde mij zijn leedwezen over de plaats

gehad hebbende vergissing.
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De consul te Havana was bij aankomst van Hr. Ms. £ToZZa«ct afwezig
doch bracht bij terugkeer, Zatermiddag, een bezoek; bij vertrek van

boord werd het voorgeschreven saluut gegeven. Daar het te laat was
om dien dag een contra-bezoek te brengen, werd dit tot Maandag
uitgesteld.

°

Bij het voor de eerste maal verlaten van de haven liet het Cubaansche
gouvernement door een bij den uitgang der haven opgesteld muziek-

korps het Nederlandsche volkslied spelen; draadloos verzocht ik den

consul-generaal aan het gouvernement mijn dank voor die beleefdheid
te betuigen, wat door ZijnHoogEdelgestrenge schriftelijk geschiedde.

De consul-generaal en de te Havana gevestigde IJederlandersHeney
Senior en D. M. L. Madueo, en na zijn terugkomst ook de consul,
bewezen aan commandant en officieren velerlei beleefdheden, terwijl
de Cubaansche gezant in Nederland, thans tijdelijk te Havana, J. D. de

Garcia Kohly, een afternoon-tea met dansen voor commandant en

officieren gaf.
Ik had het genoegen den consul-generaal en de bovengenoemde

JSederlanders, met hunne dames, bij mij aan tafel te zien; de heer en

raeYouw
DE Garcia Kohly waren door vroegere, verbintenissen ver-

hinderd mijne uitnoodiging aan te nemen.

3°. Het schip.

Omtrent het schip valt niets bijzonders te vermelden.

4°. Oefeningen,

De verschillende oefeningen werden geregeld voortgezet.

s°. De gezondheidstoestand.

De gezondheidstoestand is goed.

Bij het aantal vrouwenzieken, dat bij vertrek uit Nederland8 bedroeg
kwamen drie gevallen, hoogstwaarschijnlijk afkomstig van Vigo, en
drie gevallen van CuraQao. Enkele personen herstelden, zoodat thans
onder behandeling zijn 4

personen, waarvan één vanaf het vertrek uit
Nederland.

6°. Verschillende bij zonderheden.

Te Havana deelde de loods mede, dat het gewoonte was bij binnen-
komst de gele vlag te hijschen.'Deze gewoonte werd gevolgd, waarop

e havendokter aan boord kwam, zoodra het schip gemeerd was.
irractica werd omniddellijk: verleend.

Havana was de eerste plaats, waar de kolen mechanisch in de ruimen
werden geßtort. De Havana Goal Cy heeft groote lichters, waarop eene
kolenhijschinrichting met bakken op een ketting zonder eind. Deze
storten de kolen binnenboord door eene buigbare ijzeren buis, welke
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boven het stortgat gehouden wordt. Het storten gaat zeer snel. Door

de inrichting van de ruimen kwam deze inrichting hij Hr. Ms. Hollarid

niet tot haar recht, daar de huis verplaatst moet worden, wanneer een

ruim vol is, en dit verplaatsen hetrekkelijk lang duurt. Er werd aan

heide zijden geladen, waarbij 480 ton in 8 uur werd overgenomen,

gevende 60 ton per uur. J
Ter vergelijking worden hieronder gegevens betreffende het kolen-

laden o» de verschillende andere havens vermeld.

Yigö. De kolen kwamen langszijde in prauwen,
welke onler

zicht van het raachinekamerpersoneel van Hr. Ms. Holland geladen

waren, gedeeltelijk uit een hulk, gedeeltelijk uit een magazijn. Op

de hulken werden manden, inhoudende ± 250 K.G., gewogen en

daarna gestort in de prauwen;
uit het magazijn geschiedde het

laden met mandjes van ± 40 K.G. Het vullen der prauwen ging zeer

langzaam. |
Uit de langszijde van het schip liggende prauwen werd gelost met

behulp van stellingen en door de laadpoorten. In 16 uur werd geladen

806 ton, gevende + 50 ton per uur,

Las Palm as. Met zakken gevulde prauwen liggen gereed en

komen na aanvraag langszijde. De zakken wegen ± 100 K.G. e|

werden binnenboord gewogen. |
'r Tusschen prauw en scMp Bgl 'eene boot met twee atoomlieren,

8 zakken, dus + 800 K.G., per hijsch binnenboord geven.

Worden op handige wagentjes naar de verschillende gaten geredem

|n ± 9 uur netto werden overgenomen 554 ton, gevende + 62

uur.

Curagao. Gemeerd liggende langs den kolensteiger werden,langs

2 loopplanken, door kaai-koelies mandjes van 25 h 30 K.G. binnen

boord gedragen. |
In + 8 notto uren werden overgenomen 645 ton, gevende + 80 ton

per uur, waarbij in aanmerking genomen moet worden, dat de eerste

uren veel sneller geladen werd, en de laatste uren op het verwerken

gewacht moest worden.

■ Op den voormiddag voor de aankomst te St. Thomas werd

draadlooze gemeenschap verkregen met den ter reede liggenden

Deensohen kruiser Valkyrien, en gevraagd vrelk gouvernement gesa-

lueerd moest worden, waarop geantwoord werd: het Deensche

gouvernement. |

Bij vertrek van Havana wist men daar niet of St. Thomas reeds

Amerikaansch was; eerst achtte men het noodig, dat de gezondheAp»

■ door den Amerikaanschen consul geviseerd werd, doch op
het laatste

oogenblik deelde deze mede, dat hij niet viseeren zou, daar de datum

overgave hem niet bekend was.
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De temperatuur te Havana was zoo laag, eenmaal ’s nachts zelfs

9,5° C., dat het tenue blauw bepaald werd.

Na ontvangst van het telegram, bevattende de mededeeling dat

Bermuda niet moest worden aangedaan, werd aan den consul te dier

plaatse telegrafiseh hiervan bericht gezonden en werd hem tevens ver-

zocht den Britschen admiraal dank te betuigen voor zijnebemoeienissen.
Te Havana werd met een Cubaansch elftal een voetbalwedstrijd ge-
houden, welke met 1 : 4 verloren werd.

VIL Van St. Thomas naar Ponta Delgada,

I°. Nautisch gedeelte.

Den ISen Februari op de D.W. werd naar den kolensteiger ver-

stoomd en de kolenvoorraad aangevuld met 340 ton (volle ruimen)
waarna ter reede geankerd werd op ongeveer dezelfde plaats als bij
aankomst. Na korten tijd werd op bericht van den havenmeester, dat
het niet veroorloofd was op die plaats te liggen, op loodsm’ans-
aanwijzing meer naar binnen in de baai verstoomd, waar geankerd
werd in de nabijheid van eene boei en tevens voor en achter op eene

boei gemeerd werd.

Na ontvangst van het telegram, luidende „Bunker as much as

posaible stop proceed ponta delgada stop if impoasible to bunker there

proceed las palmaa stop next harbour wait orders” w'erd, in verband
met de daarin aangegeven mogelijkheid, dat te Ponta Delgada geen
kolen to verkrijgen zouden zijn en dat dus wellicht na aankomst op
die plaats nog de + 800 mijl lange route naar Las Palmas zoude
moeten worden afgelegd, besloten meer kolen mede te nemen.

Op den 16en Februari werd naar den kolenateiger verstoomd en

120 ton bijgeladen, waarvan + 70 ton aan dek en het overige gedeelte
in de ruimen, waaruit tijdena het ter reede liggen verbruikt was.
Omstreeks 4 uur A.M. van dien dag werd de haven verlaten

en, buiten

zijnde, koera volgens den groeten cirkel gezet naar Ponta Delgada.
Op den V.M. van den 27en Februari werd zicht van San Miguel ver-

kregen, te ± 1 uur de loods voor de haven van Ponta Delgada aan

boord
genomen en in de haven gemeerd.

Met 4 ketels werd het aantal slagen eerst bepaald op 60, welk
aantal na l'la etmaal, toen het bleek, dat het verbruik van de te Sint
Thomas geladen kolen van dien aard was dat ook met een grooter
aantal slagen na aankomst te Ponta Delgada het kolenrestant ruim
voldoende zou zijn om zoo noodigLas Palmas te bereiken, vermeerderd
werd tot 65. De laatste twee dagen werd om tijdig op de plaats van

bestemming aan te komen aangezet tot 75 slagen.

4
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De eerste week werd weinig krachtige wind met goedweer enkalme|

zee ondervonden. |

De Noordgrens van den passaat werd op ongeveer 24° N. breedte

bereikt, waarna veranderlijke, meestal flauw doorstaande winden op-

traden. Vanaf ongeveer 31° N. breedte bad de wind hoofdzakelijk eene

Zuidelijke tot Westelijke richting, om op
± 33° over te gaan in een

krachtig doorstaandenWestenwind, welke van tijd tot tijd een krachl

8 bereikte. Zee en deining namen in sterke mate toe, zoodat hel

schi> heftig slingerde.

Enkele malen kwamen slingeringen tot 20° aan weerszijden voor.

Twee dagen voor het bereiken van Ponta Delgada nam de wind af

en veranderde van richting; den laatsten dag woei het flauw uit het

O. Z.U. De deining bleef tot dicht bij San Miguel uit Westelijke

richting loopen; in hoogte nam zij wel af doch niet zooveel, of het

schip slingerde voortdurend vrij sterk.

Het restant steenkolen bij aankomst bedroeg ongeveer 300 ton.

2°. Gegevens van nautischen, commercieele n en

strategischen aard van de bezochte havens en reeden.

« en b. De op kaart 2183 door stippellijnen aangegeven ruimte bij

de „Cóal stores of French Mail C° steamers” is uitgebaggerd tot eene

diepte van nominaal 31 voet, welke diepte ook werd gevonden,behalve

in het Oostelijk gedeelte, waar zij 8 a 9 M. bedroeg. Aan de Zuidzijde

is een doorloopende, ± 800 M. lange steiger, waar langs de kade

8 a 9 M. water staat, zoodat gemakkelijk gemeerd kan worden. Aan

de Noordzijde is de grens van het uitgebaggerde gedeelte aangegeven

door dukdalven; boeien zijn in dat gedeelte niet aanwezig. De steiger

met aanliggend terrein behoort aan „Aktieselskabet det Vestindisk#

Kompagni'* (The West-Indian Cy Dt.), welke hier haar kolen in dé

open lucht heeft opgeslagen; op hetzelfde terrein bevinden zich ook

twee groote tanks voor stookolie. |

De kranen, welke hier opgericht waren voor het snelkolenladen,

zijn bij den orkaan in October 1916 omgeworpen en zoodanig vernield,

dat zj niet meer te herstellen zijn.

Het kolenladen geschiedde thans door koelies, die mandjes, inhou-

dende ± 40 K.G., langs vele loopplanken hinnenhoord dragen.In 4 uur

tijds werd 340 ton overgenomen, gevende 85 ton per uur; van tijd tot

tijd moest gewacht worden op het stuwen. |
Bij aankomst lag in de haven de Deensche kruiser Valkyrien, terwijl

op de D.W. van den 13en in de haven kwam de kruiser Olympia en

de kanonneerboot Machias van de Yereenigde Staten van Amerika.^

Het binnenkomen en bevaren van de baai van St, Thomas is gemak-

keljkg een loods is noodig om de plaats aan te
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kolensteiger werd
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Gecomplimenteerd werd vanwege den Deenschen kruiser Valkyrienwaaivoor door een officier van piket bedankt werd.
De consul bracht na het ten anker komen zijn bezoek. Het

voorffc-Bchreven saluut werd hij vertrek
van boord

ire.av.,„

°

y v»,i uuuiu gegeven.

ofhvS door mij denzelfden namiddag gebracht De

arDeênsche
A

gouverneur ad interim van

wegens ziekte nl gouverneur in Octoher laatstleden
gens ziekte naar Denemarken waa

belek ’s morgens na 9 uur eenbezoek te willen brengen aan boord van de Valkyrien.

A 7 bedoelde bezoek afgelegd. Op den

IrLr ? &°«verneur ad interim het contra-bezoek ef ontving bijvertrek van boord een saluut van 15 schoten.

een

Ofyiiipm gecomplimenteerd, waarvoor door

vil iï'he T
Bierhv

" «““■“«ndant van de Olympia, commander

kltT’ MacUa,, lieutenant-commander Aüstin
Kantz, welke bezoeken dienzelfden dag beantwoord werden

Den 14en gaf de commandant van de Valkyrien, en den lóen de
van de Olpnpia een lunch, waaraan ik met een van do

officieren deelnam; den 16en had ik het
genoegen den consul, de

commandanten van de ValhyrUn, de Ohjmpia en de Jlfac/»as,met van
elk schip een officier, en eenige officieren van mijn onderhebbenden
bodem op een lunch bij mij aan tafel te zien.

Met de états-major van de verschillende oorlogsschepen werden
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ceremonieele bezoeken gewisseld en werd verder vriendschappelijke

aanraking verkregen.

3°. Het schip.

Ook op dit traject bleek weer, dat zelfs betrekkelijk weinig hooge

zee en deining veel invloed op de vaart uitoefenen. Stoomende met

65 slagen tegen zee en deining in, welke zoo geringwaren dat op dén

bak slechts van tijd tot tijd stuifzeetjes óverkwamen, daalde de vaart

van ± 9,8 tot 8,1 mijl.
4°. Oefeningen.

In de haven van Sint Thomas werd dagelijks geroeid en gezeild;

tweemaal werd een werp uitgebracht. Op de reis werden de verschillende

oefeningen geregeld voortgezet.

5“. De gezondheidstoestand.

De gezondheidstoestand is zeer goed. Geen nieuwe gevallen van

vrouwenziekte kwamen voor, het aantal daaraan lijdende personen

bedraagt thans 4.

6”. "Verschillende bijzonderheden.

Gepassagierd werd door de leerling-onderofßcieren van 5—7 uur,

door minderjarigen tot 10 uur, door de overigen tot 11 uur. De equipage

van de Amerikaansche schepen passagierde eveneens tot 11
uur; aan

boord van het Deensche oorlogsschip werd viermaal in de week ge-

passagierd van 2—7 u. 30 m.

In den aanvang van den oefeningstocht was aan verscbillende

oißcieren opgedragen in het tweede gedeeltevan de reis eenvoordracht

te houden over eendoor hen zelf te kiezen onderwerp, verband houdende

met den dienst.

Op dit traject tussehen Sint Thomas en Ponta Delgada hadden deze

voordrachten gedeeltelijk plaats, en wel door den luitenant ter zee

der Ie klasse W. C. Carters over „Torpedo’s” (kort overzicht van de

geschiedenis der torpedo en haar gebruik aanboord van torpedobooten),

door den kapitein-luitenant ter zee A. Quispel over „De op de

Nederlandsohe kusten aangespoelde mijnen en het onschadelijk maken,

c.q. vernietigen daarvan” en door den luitenant ter zeo der 2e klasse

J. A. V. SwENKER over „Benige toepassingen van electriciteit aan

boord van schepen”.

VIII. Van Ponta Delgada naar La Luz.

I°. Nautisch gedeelte.

Nadat de zekerheid verkregen was, dat te Ponta Delgada geen
steen-

kolen te bekomen waren, werd ingevolge de orders, vervat in het ook

in het vorige reisrapport vermelde telegram, besloten zoo spoedig
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mogehjk te vertrekken, en werd na het sluiten van de rekeningen
voor loods- en ankeragegelden, telegrammen, enz. te 5 u. 30 m. namiddag
van den 27en Februari ontmeerd, op loodsmansaanwijzing de haven

van Ponta Delgadaverlaten
en, buiten zijnde, koers gezet op Las Palmas.

Op de E.W. werd tusschen het eiiand Santa Maria en de Formigasrotsen
doorgestoomd, waarbij het eerstgenoemde eiland, toen de er omheen

hangende buien wat waren opgetrokken, vrij goed zichtbaar was.

Om 1 uur H.W. van den 3en Maart werd zicht van het licht van

Boque Bermejo point verkregen, te 5 uur D.W. dat licht op ± 5 mijl
afstand gepasseerd en te 10 u. 55 m. in de binnenhaven van La Luz
vertuid.

Gedurende de reis werd stroom om de Zuid en om de West ondervonden.
De reis w'erd afgelegd met 60—65 slagen.
Het kolenrestant bij aankomst bedroeg ongeveer 120 ton.

Zoodra de hoeveelheid kolen beneden 200 ton gedaald was, werd

waterballast ingenomen, terwijl gezorgd was dat de bovenruimenleeg
waren en zich alleen kolen in de benedenruimen bevonden.

2°. Gegevens van nautischen, commercieelen en

strategischen aard van de bezochte havens en reeden.

a. en h. De schepen in de haven van Ponta Delgada moeten met
den kop naar buiten liggen, met vooruit een stalen tros

op eene boei
en een anker en achteruit oen stalen tros op eeno boei en een zwaren

ketting, welke door eene boot van de haven binnenboordwerd gegeven.

Hoewel aan den loods werd medegedeeld, dat het verblijf wellicht
slechts zeer kort zou duren stond hij erop, dat op deze wijze ge-
meerd werd.

“

Ook bij vertrek is het nemen van een loods verplichtend; de hier-

voorgenoemde boot kwam tegelijk met den loods aan boord om de
ketting over te nemen.

c. Gedane aanhoopen.
Geene.

d. Formaliteiten, ceremoniën, geioisselde beleefdheden.
Buiten de haven werd het saluut aan het Portugeesche gouvernement

afgegeven, hetwelk onmiddellijk beantwoord werd.

De havenarts kwam onder het meerenaan boord en verleende practica.
Na het meeren kwam eerst de secretaris van het consulaat en even

daarna de vice-consul, de heer Luiz Moreira, aan boord.
Verder werden bezoeken ontvangen van den capitao do porto,

capitao-tenente Jülio Jlilheiro, en van den militairen commandant,
tenente-coronel d’lnfantaria A. Gr. Serrao dos Reis.

Aan den vice-consul werd géén saluut
gegeven, daar salueeren in

de haven verboden is.
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Onmiddellijk na het ontvangen van de bovengenoemde bezoeken
werden de contra-bezoeken gebracht en tevens een bezoek afgelegd
bij den civielen gouverneur. In verband met het aanstaand vertrek

werd verzocht geen contra-bezoek te brengen.

3°. Het schip.
Niets bijzonders.

4°. Oefeningen,

De oefeningen werden voortgezet.

5“. De gezondheidstoestand

De gezondheidstoestand is zeer goed.

6°. Verschillen de bij zonderheden.

Eerst de secretaris van het consulaat en daarna de vice-consul

deelden mij mede, dat er hoogstwaarschijnlijk geen kolen te bekomen

zouden zijn, daar de Britsche regeering de regeling van alles in

handen had en de Britsche consul bericht had dat hij geen kolen

mocht afgeven.

Volgens de vice-consul was het niet zeker dat Hr. Ms. Holland niet

de vergunning zou krijgen eenebeperkte hoeveelheid aan boord tenemen.

Met den heer Moreira werd toen een bezoek gebracht bij den

Britschen consul, die mij mededeelde dat alle steenkolen in de Azoren

behoorden aan het Britsche gouvernement en dat hij de meest strikte

orders had om geene enkele hoeveelheid steenkolen af te geven, be-

halve aan schepen behoorende tot de geallieerden of aan stoomschepen,
welke goederen voor de geallieerden vervoerden.

Bij het bezoek aan den gouverneur verklaarde deze het zeer te

betreuren, dat aan Hr. Ms. Holland geen kolen geleverd konden worden,

daar alle leveringen van steenkolen, levensmiddelen, enz. onder toe-

zicht van de Britsche regeering stonden.

Naar aanleiding van het bovenstaande werd ingevolge de orders

besloten zoo spoedig mogelijk de reis naar Las Palmas te vervolgen,

van welk voornemen telegrafisch werd kennis gegeven.

Aan den consul te Las Palmas werd telegrafisch de aanstaande

komst van Hr. Ms. Holland gemeld en bericht dat ± 900 ton kolen

geladen zouden worden.

IX. Van La Luz naar Vigo,

l». Nautisch gedeelte.

Na het vertuien in de haven van La Luz kwam de quarantaine-

dokter aan boord en werd practica verkregen.
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De vice-consul bracht na aankomst een bezoek aan boord en deelde
mede, dat nog geene toestemming verkregen was om kolen te leveren.
Over de kolenaansehaffing werd afzonderlijk gerapporteerd. Op den

namiddag van 16 Maart werd met kolenladen aangevangen en dit

vervolgd op 17, 19 en den voormiddag van 20 Maart.

Op den P.V. van dien dag werd onttuid en zonder loods de haven

verlaten, op de reede werd de stoomsloep geheschen en te + 7 u.

15 m. onder stoom gegaan naar Vigo.
Het aantal slagen werd eerst bepaald op 60 en daarna vermeerderd

tot 65.

Op de D.W. van 25 Maart werd zicht van land verkregen, de baai

van Vigo binnengeloopen en te 12 uur ter reede geankerd.
De hoeveelheid kolen, welke bij vertrek van La Luz 378 ton bedroeg,

was bij aankomst te Vigo gedaald tot 96 ton.

Toen het kolenrestant tot beneden 200 ton gedaald was, werd evenals

vroeger waterballast ingenomen.
De laatste 3 dagen voor aankomst werd flink doorstaandeNoordelijke

wind ondervonden. De vrij hooge zee deed de vaart van het schip
verminderen van ruim 9 tot klein 8 mijl.

2. Gegevens van nautischen, commercieelen en

strategischen aard van de bezochte havens en reeden.

a. en 6. Over de haven en de reede van La Luz valt na het ver-

melde in het reisrapport No. 3 niets bijzonders te rapporteeren. Bij
aankomst lag ter reede het Spaansche pantserschip Cataluna, dat ook

bij ons vertrek nog aanwezig was; van B—9 en van 13 Maart tot ons

vertrek vertoefde daar de Spaansche kanonneerboot Laya en van

12 Maart tot ons vertrek de Spaansche onderzeeboot Izaac Peral.

In den avond van den 19en ankerde ter reede het Braziliaansche
oorlogsschip Ceara, dat bij ons vertrek nog aanwezig was.

c. Gedane aankoopen.
3093 pond rundvleesch k 10 d. per pond.

350 pond varkensvleesch 4 1 sh. 2 d. per pond.
10800 pond aardappelen 4 14 sb. 6 d. per 100 pond.

1100 pond uien 4 2 d. per pond.
748 pond brood 4 5 d.

per pond.
95 stuks kool è, 3 sh. 6 d. per dozijn.
30 flesschen mosterd 4 2 sh. 9 d. per flesch.

180 ton drinkwater i 6/ per ton.

266% ton voedingwater a 6/ per ton.

265 ton steenkolen vrij aan boord a U 5 peseta per ton.

, . r., , ” . ” " ” " 1 r

Verschillendescheepsbehoeftenals: kaarsen, lucifers, lepels, vorken, enz.
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De levensmiddelen waren van goede kwaliteit; de leverancier deelde

bij de laatste levering van aardappelen mede, dat de voorraad hier-

van was nitgeput. Drink- en voedingwater waren van goedekwaliteit.

De 72 ton New-River kolen waren van slechte kwaliteit; ze gaven

bijzonder veel slakken, welke van het rooster moesten worden los-

gehakt. Het was noodig 5 ketels te gebruiken, welke beurtelings

werden afgesloten tot schoonmaken van beide vuren, zoodat elke ketel

elke 8 uur werd schoongemaakt. De kolen hadden betrekkelijk weinig
lucht boven het vuur noodig, de schoorsteentemperatuur kwam niet

hooger dan 300° C. Het verbruik was bij ± 8 mijlsvaart ± SdO K.G.

per mijl, alles inbegrepen.

De andere kolen waren veel minder slecht. De kolen gaven ook

veel slakken, het verbruik bedroeg bij 8 mijlsvaart ± 260 K.G. per mijl.
Het gemiddeld verbruik gedurende het traject La Luz-Vigo bedroeg

ruim 800 K.G. per mijl; voor distilleeren, hetwelk alleen den laatsten

dag plaats had, werd slechts een ton kolen gebruikt.

d. Formaliteiten, ceremoniën, geioisaelde beleefdheden.

Op de reede werd het Spaansche gouvernement gesalueerd, welk

saluut onmiddellijk beantwoord werd.

Zoodra het schip vertuid was kwam aan boord de vice-oonsul Chr.

J. Merens, die mededeelde, dat de consul door ziekte verhinderd was

een bezoek te brengen.

Gecomplimenteerd werd vanwege den commandant vanhet Spaansche

pantserschip Cataluna, vanwege den commandant van de Marine en

vanwege den militairen gouverneur, waarvoor door een oflicier van

piket bedankt werd.

Vergezeld door den vice-consul werden bezoeken afgelegd bij dezelfde

autoriteiten als in December j.l. en zonder den consul bij den com-

mandant van de Cataluna, capitan de navio José Gonzalez Quintéro.

De kolonel, commandant van het 36e regiment infanterie, bracht

vergezeld door zijn adjudant on door een soldaat, die Spaansch en

Duitsch sprak en als tolk dienst deed, namens den generaal’s middags

een contrabezoek, terwpl de commandant van de Marine, de gouverneur

en de alcalde dit den volgenden morgen brachten.

Mede ontving ik dien Zondag bezoek van den consul B. Apolikario.

De commandant van de Cataluna deed door een officier mededeelen,

dat hij door ziekte verhinderd was dien dag een contrabezoek te

brengen. Maandag had dit bezoek plaats, terwijl ik dien dag een

contrabezoek bij den consul aflegde.

Door de officieren van mijn onderhebbenden bodem werd eenbezoek

gebracht aan de officieren van de Cataluna,welk bezoek den volgenden

dag beantwoord werd. Verdere aanraking met de officieren werd niet

verkregen; daar deze, behoudens een enkele, die eenige kennis van
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de Fransche taal had, alleen Spaansch spraken, kon van omgang geen

sprake zijn.

Bij het op de reede komen van de Spaansche kanonneerboot Laya,
van de Spaansche onderzeeboot Izaac Peral en vanhet Braziliaansche

moederschip voor onderzeebooten Ceara, deed ik door een officier van

piket complimenteeren. Het de commandanten van die bodems, capitan
de fragata Pedro de Aubarede, capitan de corbeta K. de Carranza

en capitan de fragata H. Graqa Aranha, werden bezoeken gewisseld.
De vice-consul Merens hewees mij eenige beleefdheden; ik had

het genoegen Zijnweledelgestrenge met echtgenoote hij mij aan tafel

te zien. De consul was door zijn gezondheidstoestand verhinderd van

mijne uitnoodiging gebruik te maken.

3°. Het schip.
Niets bijzonders.

4°. Oefeningen.

Tijdens bet verblijf te La Luz werd dagelijks geroeid en gezeild,,
en een enkele maal gezwommen.

Eenmaal werd een gekat werp uitgebracbt.
Door de L. O. en door de landingsdivisie, waarbij ook alle adel-

borsten
waren ingedeeld, werd een tocht gemaaktnaarMonte, waarbij,

van La Luz tot bet eindpunt van de tram te Las Palmas van dit

vervoermiddel werd gebruik gemaakt. Van dit eindpunt is Monte nog

ongeveer twee uur wandelens verwijderd.
De verschillende oefeningen werden voortgezet, waarbij ook een

paar maal verlaatrol werd gehouden, waarbij alle personen in de-

sloepen bet schip verlieten. Eenmaal bad dit ’s avonds plaats.

s°. De gezondheidstoestand.

De gezondheidstoestand is zeer goed. Een nieuw geval van vrouwen-

ziekte deed zich
voor, twee personen herstelden. Het aantal aan dfr

gemelde ziekte lijdende personen bedraagt 3.

6°. Verschillende bijzonderheden.

Gepassagierd werd tot 11 uur, door minderjarigen tot 10 uur; door
de L.O. eerst van 5 u.—6 u. 30 m. en daarna zoodanig, dat ieder L.O.

ééns in de weck een namiddag naar den wal kon.

Te La Luz werd door den officier van gezondheid der 2e klasse

J. A. VAN Huizen een voordracht voor de officieren gehouden over

„Geschiedenis van het ontstaan en de behandeling der syphilis in ona

land” en op het traject La Luz—Vigo door den officier-machinist der
2de klasse H. L. E. van Gelder over „Voortstuwingswerktnigen voor

sloepen”.
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Gedurende het verblijf te La Luz werd om het kolenverbruik te

werminderen het electrisoh licht slechts gebruikt van 6 u. P.T. tot

11 u. 15 m. E.W.; gedurende het overige gedeelte van het etmaal

■waren geen hulpwerktuigen in gebruik.

Tweemaal had een voetbalwedstrijd met twee verschillende Spaansche

elftallen plaats. De eene maal werd verloren met 2 tegen 1, de tweede

maal met 5 tegen 0.

X. Van Vigo naar Willemsoord.

I°. Nautisch gedeelte.

Na aankomst te Vigo werd met den consul, die dadelijk aan boord

kwam, afgesprokon, dat Maandagmorgen, 26 Maart, met kolenladen

zou worden begonnen.

Dit had dan ook dien dag en den V.M. van den 27en plaats.

Overgenomen werden 970 ton steenkolen; met het restant aan boord

bedroeg, na aftrek van 4 "/o van de geladen hoeveelheid voor verstuiven,

bjj vertrek de aan boord aanwezige hoeveelheid 1004,6 ton, waarvan

± 150 ton aan dek.

Na het sluiten van de rekeningen werd op den A.M. van 27 Maart de

reede van Vigo verlaten, nadat de fouten van het kompas bepaald waren.

De baai werd door den Noordelijken uitgang verlaten en, buiten

zijnde, koers gezet op een punt gelegen op 43“ 10' N.br. en 15° 'W.L.,

zoodat op een afstand van ± 10 mijl van de gevaarlijke zone werd

gevaren. Ook op het verdere gedeelte van de reis had dit plaats.

Daar de route vanaf een punt gelegen op 62° N.br. 10° W.L. naar

een punt gelegen 3 mijl bezuiden de Zuidpunt van Faröer, vandaar

naar een punt op 62° N.br. 5° W.L. en vervolgens naar een punt op

■62° N.br. 0° W.L. langer was dan de route benoorden de Faröer, werd

deze laatste gevolgd en gestoomd naar een punt ± 15 mijl benoorden

de Noordpunt van Kunö.

Bij het naderen van de eilanden was het zwaar bewolkt met slecht

zicht; bij het opklaren te 12 u. 15 m. ’s middags van den 6en April

werd zicht van Myggenaes verkregen en werden verder op peilingen

de eilanden gerond, en daarna koers gezet op een punt gelegen op

62° N.br. 0° lengte. Van dit laatste punt werd gestuurd op een punt

± 10 mijl benoorden Udsire.

Op den A.M. van den Ben April werd flauw zicht verkregen van de

Noorsche kust, verkenning was echter niet mogelijk. Later werd door

het dikke weer de kust weer verloren, tot op het eind van den P.V.

zicht werd verkregen van het licht van Slotterö, ongeveer
4 streken

achterlijker dan dwars. Na ongeveer 20 minuten verdween dit licht

weer uit zicht.
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Te 8 u. 50 m. werd het licht van üdsire gezien, dat met tusschen-

poozen in het zicht bleef tot
ongeveer 2 u. H-W., toen het voorgoed

verdween in eene peiling iets voorlijker dan dwars.

In verband met het stormweer, windkracht 10—11 (vaart schip met

55 slagen 4 mijl) en het slechte zicht, dat zelfs van tijd tot tijd door

hevige regenbuien totaal belemmerd was, besloot ik bewesten Udsire

te blijven.

Om zeker te zijn vrij te blijven van de bezuiden he't eiland liggende
riffen werd, nadat het licht volgens berekening dwars moest zjjn, nog

■eenige uren Zuid gestuurd en daarna koers veranderd op het lichtschip
Doggersbank-Noord.

Op de D.W. kon, toen de wind in kracht afnam, vermeerderd worden

tot 60 en daarna tot 65 slagen, terwijl op den middag, toen het bleek

■dat het mogelijk zou zijn den lOen April ’s avonds Nieuwediep te

bereiken, vermeerderd werd tot 80 slagen ofzooveel meer als mogelijkwas.

Op de E.W. van den 9en werd zicht verkregen van het lichtschip
Doggersbank-Noord en dit schip te 12 u. 45 m van de H.W. van den

lOen gepasseerd. Daarna werd koers bepaald op het lichtschip Doggers-
bank-Zuid en na het passeeren hiervan te 7 u. 45 m. D.W. op het

lichtschip Terschellingerbank, dat te ongeveer 2 u. N.M. dwars was.

Vervolgens werd naar de uiterton van het Schulpengat gestuurd en

door dit vaarwater naar de reede van Nieuwediep, waar te + 6 u.

P.V. geankerd werd.

Het restant kolen bij aankomst bedroeg 100 ton.

liij het vertrek uit Vigo waB het goed weer met vrij krachtigeu
Noordelijken wind, welke eerst langzamerhand naar het Westen en

<iaarna terug naar het N.N.W. liep, tegelijk in kracht toenemende

tot 7.

Het aantal slagen moest van 70 verminderd worden tot 60, daarna

tot 50, waarbij de vaart daalde van ongeveer 9 tot ongeveer 4Vi mijl.
Ongeveer 3 etmalen, van den A.M. van 29 Maart tot den V.M. van

den len April, werd dit weer ondervonden, waarbij de wind soms

tijdelijk afnam tot kracht 6 om daarna weer aan te wakkeren totkracht

8 è, 9. Op den V.M. van den laatstgenoemden datum
namen wind en

zee toe en werd zooveel water overgenomen, dat tot bijleggen moest

worden overgegaan.

Stoomende met 45 slagen werd het schip zoo gehouden dat de zee

op 2 è, 3 streken inkwam. Het schip nam toen bjjna geen water over

en rees prachtig voor de zeeën, de bewegingen waren echter hoogst
■onaangenaam.

De windkracht was voortdurend 9, met vlagen van 10 tot 11, de zee

zeer hoog.

Op de D.W. van den 2en April, na ongeveer 20 uur bijgelegen te
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hebben, nam de wind af in kracht en werd vermeerderd tot 55, daarna

tot 60 omwentelingen
Ook het verdere gedeelte van de reis tot benoorden de Faroër

bleef de Noordelijke wind krachtig doorstaan, alleen een etmaal werd

"Westelijke wind ondervonden.

Na het
passeeren van de genoemde eilanden was de wind eerst flauw

uit Oostelijke, daarna uit Zuidelijke richting tot op de D.W. van den

Ben April de kracht toenam om op den V.M. weer tot storm over te gaan.

Het aantal slagen werd van 70 verminderd eerst tot 60, daarna tot

55. Met voortdurend dalenden barometer, laagste stand 741, bleef de

wind vrijwel uit dezelfde richting (Z.—Z.Z.0.) waaien en bereikte op

de lI.W. eeno kracht 11. Voortdurende buien beletten op E.W., H."W.

en begin van den D.W. vrijwel het geheele uitzicht; op de laatste wacht

was dit zoo slecht, dat mistseinen moesten worden gedaan.

Om 6 uur ’s morgens nam de wind snel in kracht af tot 4 en kon

geleidelijk het aantal omwentelingen vermeerderd worden tot 65.

Toen ook de zee kalmer werd en het bleek dat met 65 slagen8 mijl

behouden werd, besloot ik aan te zetten om te trachten zoo mogelijk

Dinsdagavond Nieuwediep te bereiken.

Gedurende het laatste gedeelte van de reis bleef de wind meestal

flauw uit Z.W.lijke richting waaien; van tijd tot tijd werden zware

sneeuw- en hagelbuien ondervonden.

2°. Gegevens van nautischen, commercieelen en strate-

gischen aard van de bezochte havens en roeden.

a en h. Het binnenkomen en verlaten van de baai van Vigo had

zonder loods plaats.

Het .weer was koud, regenachtig en guur, doch de wind was niet

zeer krachtig.

De communicatie met den wal kon zonder bezwaar onderhouden worden.

Ter reede lag de Spaansche kruiser (mijnenlegger) Rio de la Plata.

c. Gedane aankoopen.

600 K.G. rundvleesch a 2,60 peseta’s per K.G.

2050
„

aardappelen a 0,20
„ n »

150
,

uien a 0,35 „ n v

66 ton drinkwater a 4
„ „

ton.

100
„ voedingwater a 4

„ n n

970
„

steenkolen, gemengd Mynnyd Black-vein en Hullera Espa-

nola k 124/ per ton vrij aan boord.

Eenige scheepsbehoeften als bezems, vlaggendoek, enz.

De levensmiddelen waren van goede kwaliteit, evenals het drink- en

het voedingwater.
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De Mynnyd Black-vein kolen waren van mindere kwaliteit, de Hullera

Espanola iets beter.

Het verbruik is groot. De kolen geven veel en groote slakken. Er

werden vrij veel stukken steen aangetroffen met een dunne kolenader.

d. Formaliteiten, ceremoniën, gewisselde beleefdheden.

Zoodra bet scbip ten anker lag werd bezoek ontvangen van den

vioe-oonsul, den heer C. Molina, vergezeld door zijn secretaris, den

officier van piket van den Spaanschen kruiser Rio de la Plata, en van

een officier vanwege den commandant der Marine.

Voor het complimenteeren vanwege de Rio de la Plata werd door

het zenden van den officier van piket bedankt; de commandant der

Marine liet vragen geen officier te zenden, daar met den Zondag zijn
bureau gesloten was.

Op den achtermiddag werd eenbezoek ontvangen van den commandant

van de Rio de capitan de fragata José Gonzalez y Gonzalez.

Den volgenden morgen werd het bezoek van dien commandant

beantwoord en werden, vergezeld door den consul, bezoeken gebracht
aan dezelfde autoriteiten als in December j.l. In verband met het

kolenladen werd verzocht geen contra-bezoeken te brengen; aan het

«onsulaat werden door de autoriteiten kaartjes afgegeven.
Den dag na aankomst maakte de kapitein van het stoomschip

namens de kapiteins van de 8 te Vigo liggende Neder-

landsche schepen, zijne opwachting bjj mijj den volgenden morgen
bracht ik dit bezoek aan boord van de Hollandia terug.

het koude en regenachtige weer verviel een door den heer

Molina mij aangeboden autotocht; door het korte verblijf bestond geen

gelegenheid tot wisselen van verdere beleefdheden.

3°. Het schip.

Ook dit gedeelte van de reis bewees Hr.Ms. Holland eenuitstekend

zeeschip te zijn om bij stormweer bij te leggen.
In wind en zee opstoomende of zelfs als deze voorlijker dan dwars

zijn, verliest het schip veel van zijn vaart. Zelfs bij eenige zee worden

groote hoeveelheden water overgenomen en stampt het schip geweldig.
De

campagne neemt dan van achteren voortdurend water
over; gedu-

rende het grootste gedeelte van dit traject waren de ijzeren schalm-
luiken boven de kajuit noodig.

Bij eenige zee dwars slingert het schip diep door en zijn de bewe-

gingen hoogst onaangenaam. Waar in vroegere rapporten hierover

niet gesproken wordt en zelfs wordt opgemerkt, dat het schip weinig
van zijn vaart verliest, rijst de vraag of in de verbouwing van het

schip niet de oorzaak van de veranderde eigenschappen moet worden

gezocht.
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Het aanbrengen van de zware observatieposten in de masten en het

uitnemen van de cylindrisohe ketels moeten ongetwijfeld van invloed

rijn op de bewegingen van bet schip.
A.an de veranderde eigenschappen zal ook wel het enorme kolen-

verbruik moeten worden toegeschreven.

Uitgezonderd de laatste 36 uur, toen een grooter aantal omwente-

lingen werd gedaan, bedroeg dit aantal, met uitzondering van ongeveer
twee etmalen van 70 slagen, steeds minder. Het gemiddelde kolen-

verbruik over het geheele traject met uitzondering van de laatste

850 mijl bedroeg 770 ton voor 2210, gevende 850 K.G. per mijl.

4". Oefeningen.

Voor zooverre het met den toestand van wind, weer en zee, den

kolenvoorraad aan dek en de feestdagen mogelijk was, werd geoefend.

s°. De gezondheidstoestand.

De gezondheidstoestand was over het algemeen matig gunstig; het

aantal catarrhale aandoeningen was vrij groot.

Het aantal vrouwenzieken bedraagt slechts een.

6°. Verschillende bijzonderheden.

Te Vigo werd door de L.O. niet gepassagierd, door de minder-

jarigen tot 10 u., door de overigen tot 11 uur.

Gedurende bet kolenladen werd door de adelborsten en de L.O. op

het voetbalterrein aan den wal geoefend.

Op den P.Y. van den sen April, zijnde ongeveer op 61“ H. br. en

15° W.L., werd een Engelsch oorlogsschip gezien, dat het sein M N

„stop onmiddellijk” had waaien; tegelijkertijd vroeg het met het zoek-

licht den naam. Doorstoomende werd vanwege mijn onderhebbenden

bodem met zoeklicht geantwoord „Nederlandsche kruiser Holland".

Het Engelsche oorlogsschip seinde daarop eerst „Ik wensch ge-

meenschap met u te hebben”, en op mijn vraag „wat hebt gij mede

te deelen?” vervolgens „ik wensch een officier met de complimenten
van den admiraal te zenden.”

Daarop stopten beide schepen in eikaars nabijheid en zond het

Engelsche oorlogsschip een sloep.
De Engelsche officier van piket deelde mij bij aanboordkomst mede

dat hij namens den admiraal, Sir R Tupper, chef van den patrouille-

dienst op de Westkust, het Nederlandsche oorlogsschip bij het passeeren

van deze streken kwam complimenteeren.De admiraal zond mij tegelijk

de nieuwste Engelsche couranten.

3let het oog op de omstandigheden, verzocht hij geen contrabezoek

te doen brengen.



Na het bezoek, dat eenige minuten duurde, vervolgdenbeide schepen,
bun route.

Te Vigo meldden zich bij mij de luitenant ter zee der 2de klasse

M. R. D. H. V. D. Hiel, en de gepensionneerde luitenant ter zee

A. C. Cantee Cremers, passagiers van het Nederlandschestoomschip
die verzochten met Hr. Ms. HoZlawtf de reis naar Nederland

te mogen medemaken, daar de HoUcindia voorloopig niet vertrok en

zij niet wisten op welke wijze Nederland te bereiken.

Aan den heer Canter Cremers deelde ik mede er van medegaan
met mijn onderhebbenden bodem

geen sprake kon zijn; het verzoek

van den heer v. d. Hiel hield ik
nog in beraad. Daar deze laatste

officier van de Marine-Reserve was, achtte ik het niet uitgesloten, dat

op zijne diensten in Nederland prijs zou worden gesteld. Alvorens ik

eene definitieve beslissing genomen had werd bericht ontvangen van

den gezant te Madrid, dat de passagiers van de Hollandia
over land

hun reis naar Nederland konden vervolgen.
Den 7den April ontving ik van den heer v. d, Scheieck, aan boord

van het stoomschip Bergensfjürd, gaande van Amerika naar Bergen,,
bericht, dat zich daar aan boord bevonden 37 Nederlanders, waar-

onder 2 luitenants ter zee, met verzoek om advies te willen geven
over de reis Bergen—Nederland, waarop ik terug seinde dat wenden
tot den Nederlandschen consul de

aangewezen weg was.

Jfaderhand seinde de bovengenoemde heer, dat hij vernomen had
dat er geene veilige verbinding Bergen—Nederland was, en verzocht

hij mij daarom aan Uwe Excellentie per telegram te vragen Bergen
aan te loopen om dc verschillende Nederlandersvandaar mede te nemen.

Daar er mijns inziens
geen sprake van kon zijn dat een van Hr. Ms.

oorlogsschepen ergens heen gezonden zou worden om passagiers van-

daar naar Nederland te brengen seinde ik den heer v. d. Scheieck,
dat ik zijn verzoek niet over kon brengen en verwees ik hem naar het

Departement van Buitenlandsche Zaken.

Van den luitenant ter zee de Booi.t, aan boord van het bovenge-
noemde stoomschip, kreeg ik een sein, dat met hem daar aan boord
waren de luitenant ter zee van Asbeck en de marine-ingenieur Pot

en het verzoek mede te deelen of Hr. Ms.//olfandeeneScandinavische
haven aandeed, op welke vraag ontkennend werd geantwoord.

Van de aankomst te Vigo werd door mij aan H. M.’s gezant te
Madrid schriftelijk kennis gegeven, waarbij tevens de vermoedelijke
datum van vertrek werd gemeld.

Op dit traject werd door den luitenantter zee der Ie klasse M. H. van
Dülm eene lezing gehouden over het nieuwe vuurleidingssysteem voor
de Koninklijke Marine.

63



Materieel en Rijks-werven.

In het tijdvak van 1 October 1916 tot 30 September

1917 werden de in bet vorige jaarverslag genoemde werken

■en gebouwen in gebruik genomen, behalve de pyrotecbniscbe

werkplaatsen te Helder, die nog
niet gereed zijn.

Een aanvang is gemaakt met den bouw van eene over-

dekte zweminrichting te Helder en van eene tweede vlieg-

tuigenloods te Soesterberg.

De voormalige monteursscbool te Amsterdam wordt ver-

bouwd ten behoeve van den geneeskundigen dienst, terwijl

aan de Marinekazerne en bet gebouw voor den Marine-

torpedodienst aldaar belangrijke verbeteringen werden aan-

gebracbt.

De beproeving van de vlambluscbinricbting volgens de

denkbeelden van den kapitein ter zee A. J. van Stockum

is nog niet beëindigd.

In beproeving wordt genomen eene door de firma Koop-

man & Co., te Amsterdam, in den handel gebrachte soort

lichtboeien, die door geringe afmetingen voor speciale

diensten van belang kunnen zijn.

De beproeving met een paraboliscben spiegel voor zoek-

lichten van dezelfde firma, tegenover andere bij de Marine

in gebruik zijnde spiegels, is nog niet afgeloopen.

De uitslag van de beproeving met bet zwemvest De Vos

beeft er toe geleid, dat tot invoering van deze zwemvesten

bij de Marine zal worden overgegaan.

Overzicht der verrichtingen bij ’s Kijks werven

gedurende het jaar 1916.

’s Rijkswerf te Willemsoord,

Tot de gewone werkzaamheden, gedurende het jaar 1916

verricht, behoort het voldoen aan aanvragen voor herstel-
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lingen en onderhoudsvoorzieningen aan de in dienst zijnde
schepen en vaartuigen der Marine, aan lokaliteiten, terreinen

en materieel van kazernes, opleidingen en andere diensten

der Marine en het verrichten van herstellingen aan vaar-

tuigen van het Loodswezen, het betonnings- en verlichtings-
materieel.

Pantserschepen.
Hr. Ms. Kortenaer onderging na terugkeer uit West-Indië

eenige meer uitgebreide herstellingen.
Hr. Ms. Heemskerck was van 8 Maart tot 1 October uit

dienst en onderging belangrijke herstellingen aan de stoom-

ketels, voortstuwingswerktuigen en dubbelen bodem, welke
werkzaamheden ten deele werden uitgevoerd door personeel
van de Koninklijke Maatschappij „De Schelde”.

Hr. Ms. Hertog Hendrik werd met 1 October uit dienst

gesteld, waarna een aanvang werd gemaakt met deherstelling
van den romp, de beschieting, de stoomketels, hoofd- en

hulpwerktuigen, welke herstellingen, voor zoover den dub-
belen bodem, ketels en een deel der werktuigen betreft,
werden opgedragen aan de Koninklijke Maatschappij „De
Schelde”.

Pantserdekschepen.
Hr. Ms. Zeeland was gedurende het geheele jaar in dienst-

conservatie. Er werd voortgegaan met de reeds in 1915

aangevangen herstellingen aan romp, beschieting en werk-

tuigen, waarin door meer spoedeischende werkzaamheden
aan het in dienst zijnde scheepsmaterieel en de werkzaam-
heden aan Hr. Ms. Heemskerck en Hertog Hendrik eenige
vertraging ontstond.

Kanonneerboo ten.

De kanonneerboot Braga werd voorzien van een stel

nieuwe, in den voorraad aanwezige, stoomketels.

5
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De kanonneerboot Thor onderging eene vertimmering in

verband met de vervanging van het kanon van 28 cM. door

een kanon van 7,5 cM.

De kanonneerboot Hadda werd voorzien van eene nieuwe

ankermachine.

Mijnenleggers.

Op Hr. Ms. Medusa werd eene inrichting voor stoom

verwarming en een tweede turbo-dynamo aangebracht.

De aangekochte stoomtrawler verdoopt in Vulcanus,

werd verbouwd tot mijnenlegger en mijnenlichter. Een nieuw

stoomankerspil werd op dit vaartuig geplaatst.

De in Mei 1916 in de buitenhaven gezonken mijnen-

legger Schelde werd door de bergingsmaatschappij te Maassluis

gelicht, waarbij door ’s Rijkswerf assistentie werd verleend.

Na aankomst op
’s Rijkswerf werd het vaartuig voor-

loopig gedicht.

Een aanvang werd gemaakt met de herstelling van romp

en werktuigen.

Torpedobooten.

Van de torpedobooten Makjan, G 4 en G 10 werden

de waterpijpen der stoomketels, het brandwerk, rookleidingen

enz. vernieuwd en de machines hersteld.

Wacht-, instructie- en logementschepen.

Het instructieschip Atjeh werd yoorzien van eene vaste

overkapping, welke werd aangebracht door de Maatschappg

„De Lastdrager”.

Verschillende schepen.

Voor het torpedotransportvaartuig Mercuur werd door de

Koninklijke Maatschappij „De Schelde” een stel stoom-

cylinders ter vervanging van de aanwezige vervaardigd

en opgesteld.
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Het ingehuurde stoomschip Volharding werd voorzien

van eene geschutopstelling en onderging eene wijziging der

betimmering.

Diensten.

Eene lokaliteit op ’sKijkswerf werd ingericht tot hulp-
hospitaal.

Ten behoeve van de installatie van werktuigen in het

Vliegkamp aan de Mok werden meerdere werkzaamheden

uitgevoerd.

Aanhouw.

Aangevangen werd met den bouw van een motorcommu-

nicatievaartuig voor het vliegkamp, een motorbrandweer-

vaartuig, tevens sleepboot voor het werfbedrijf, en een

motorsloep voor den hydrografischen dienst.

De bouw van drie motorsloepen van 30 voet voor den

voorraad werd voortgezet. Drie motorvletten en 10 jollen
en vletten werden opgeleverd.

Verschillende werkzaamheden.

Omvangrijke herstellingen werden verricht aan het

Visscherij-inspectievaartuig II en het recherchevaartuig 11.
Ten behoeve van forten en batterijen ten dienste van

het Departement van Koloniën werden herstellingen uitge-
voerd en artikelen vervaardigd.

Gedurende 1916 werden gedokt:
a. in de beide

gegraven dokken

128 schepen met totaal 531 dokdagen:
h. in het drijvend dok:

132 schepen en vaartuigen met totaal 306 dokdagen.

Art i 11 er i e-w erkzaamheden.

Geschutmakerij. Deze ging 1 Augustus van het Marine-
Etablissement teAmsterdam over naar ’s Kijkswerf te Willems-
oord. De maand Augustus was grootendeels noodig voor het
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bedrijfsklaar maken der werkplaats, doch vanaf 1 September

konden de werkzaamheden geregeld worden voortgezet.

Deze bestonden uit:

Het herstellen van draagbare wapenen en ledergoed en

het aanmaken van nieuw ledergoed.

Het aanmaken van st. steunen t/gr. schietinrichting.

Het aanmaken en aanbrengen van veiligheidsinrichtingen

tegen nabranders, bij vier kanons van 15 cM. No. 5, a/b

Hr. Ms. Heews&ercA:, ontworpen door den baas-geschut maker

VAN Bergen v. d. Grijp;

het ontwerpen en vervaardigen van een resultaatvinder en

een hoekbreedte-instrument, volgens de denkbeelden van

den toenmaligen luitenant ter zee der Ie klasse A. v. d. Sluis ;

het aanmaken van eene inrichting tot het bezigen van

kijkerrichtmiddelen bij kanons op schuifaffuit volgens de

denkbeelden van den commandant van Hr. Ms. Bellona.

De uitvoering van deze laatste drie ontwerpen was bij

het einde van het verslagjaar nog niet gereed.

Voorts werden vele kleine herstellingen aan het artillerie-

materieel op
de vloot en op de kustforten uitgevoerd.

Doorgegaan werd met het aanmaken van de nieuwe knie-

afvuurinricTitingen voor de kanons van 7.5 cM. No. 4 der

torpedobooten.

Voor mitrailleurs No. 1 en 2 werden dubbele kolven,

vluchthoekaanwgzers, sjor-inrichtingen en bórgschroeven ter

opsluiting van den munitietrommel aangemaakt.

De aanwezige valtoestellen tot reddinglicht werden volgens

het nieuwe model gewijzigd.

Ernstvuurwerkery. Het nazien en onderhouden van de

munitie der buiten dienst zijnde schepen, zoomede van de

reserve-munitie en die van Hr. Ms. Heefnskevck en Hertog

Hendrik.

Het periodiek onderzoek van het buskruit uit den maga-

zpnsvoorraad en het nemen van monsters voor het periodiek
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onderzoek naar de stabiliteit van het buskruit der munitiën

van de te Willemsoord gestationneerde schepen.
Het aanmaken van munitie voor schietoefeningen, proef-

nemingen en ballistische keuringen, zoowel voor Marine als

voor Koloniën en landmacht.

Het maandelijksch onderzoek der geweigerde patronen
en slagdoppen.

Het reinigen en herstellen der verschoten hulzen.

De proefnemingen met de patronen tot seinpistolen voerden
ten slotte tot een gunstig resultaat, waardoor tot den aan-

maak kon worden besloten.

De proeven met de granaten van 3.7 cM. a.l. werden

voortgezet.

De proeven met de vuurpijlen tot knalsignaal werden

voortgezet.

Artilleriewerkplaats. Het onderhoud van het geschut en

de affutage van de uit dienst zijnde schepen en van den

magazijnsvoorraad.

Het weder gereedmaken van geschut, affutage en munitie-
liften van Hr. Ms. Heemskerck voor de indienststelling.

Het afgeven en later weder plaatsen der kanons van

7.5 cM. No. 8 a/b Hr. Ms. Heemskerck.
Het afgeven der kanons van 7.5 cM. No. 3 van Hr. Ms.

Hertog Hendrik.

Het in orde brengen der kanons van 24 cM. met affutage,
de hydraulische en electrische munitieliften van genoemden
bodem.

Het periodiek lichten der kanons van 7.5 cM. No. 4 a/b
der in dienst zijnde torpedobooten.

’s Rijkswerf te Helleyoetsluis.

De noodige herstellingen werden verricht aan de in dienst

zijnde Marine- en ingehuurde schepen en vaartuigen.
Hr. Ma. Hydra werd ingericht voor deberging van meerdere
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mijnen en meer munitie. Hr. Ms. Zeemeeuwwerd tot mijnen-

legger verbouwd. Op de in dienst zijnde pantserbooten werd

op verschillende plaatsen beschieting aangebracht.

De vertimmering van stoomloodsvaartuig No. 4 tot mijnen-

legger Hellevoetsluis kwam gereed.

Van Hr. Ms. Thor en Freijer werd het oude geschut

verwijderd en de laatste daarna geheel vertimmerd.

Hr. Ms. Buffel werd gedokt en de wijzigingen, in verband

met de uitdienststelling van Hr. Ms. Van Galen, beëindigd.

Alle defensieschepen en vaartuigen werden in nevelkleur

geschilderd.

Een munitielichter werd ingericht voor het vervoer van

mijnen.

Verschillende geschutopstellingen werden gemaakt.

Een terrein werd ingericht voor oefening in het schieten

op luchtvaartuigen.

Verschillende lichte vaartuigen werden voor den voorraad

gebouwd.

De torpedobooten G I en Empong ondergingen belang-

rijke ketelreparaties, de Pangrango en de G 12 belangrijke

reparaties aan het voorschip.

Verschillende ingehuurde vaartuigen werden door andere

vervangen, welke laatste bewapend werden.

Een aanvang werd gemaakt met het gereedmaken van

het oude gymnastieklokaal en een terrein op ’s Rijkswerf

voor oefeningen in gymnastiek en sport.

De stoomloodsvaartuigen No. 5, 9 en 10 en het lichtschip

No. 5 ondergingen periodieke onderhoudsvoorzieningen.

Het stoomloodsvaartuig No. 10 werd van een nieuwen

voorsteven voorzien.

Van de stoomloodsvaartuigen No. 5,9, 10 en 13 werd

een gedeelte van het dwarskolenruim totballastruim ingericht.

Verschillende onderhoudsvoorzieningen werden verricht

aan boeien van de Rjjksbetonning.
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Werkzaamheden voor andere Departementen. Eenige her-

stellingen werden uitgevoerd aan vaartuigen en inrichtingen
van de Departementen van Landbouw, Handel en Nijverheid,
van Oorlog en van Financiën.

Werkzaamheden voor Particulieren. Assistentie van ge-

ringen omvang werd tegen verrekening der kosten verleend

aan verschillende particulieren.
In 1916 werden gedokt 102 schepen en vaartuigen met

531 dokdagen.

Art i 11 er i e-w erkzaamheden.

Geschutmakerswerkplaats. Het herstellen van draagbare

wapenen, het pasmaken van stalen steunen tot geweerschiet-
inrichting en van artilleriemateriaal

op de vloot en op diverse

batterijen.

Het herstellen van de slagdoppen, exc. No. 1 en 2.

Ernstvuurwerkerij. Het aanmaken van de benoodigde
munitiën voor de schietoefeningen.

Het aanmaken van scherpe revolverpatronen O. M. (ook
voor het Marine-etablissement te Amsterdam).

Het onderhouden der munitiën van den magazijnsvoorraad
en der torpedobooten.

Het vergrooten der lading van de patronen, scherpe van

5 cM. geweren stalen der torpedobooten van den magazijns-
voorraad.

Het reinigen en herstellen van verschoten hulzen.
De voorbereidende werkzaamheden voor den aanmaak van

scherpe patronen van 10,5 cM. spring (granaten vullen,
zakken naaien, bundels buskruit samenstellen).

Het periodiek onderzoek van het buskruit van den maga-
zijnsvoorraad en het nemen van monsters voor het periodiek
onderzoek naar de stabiliteit van het buskruit der munitiën

van de schepen en diverse batterijen en posities in Zeeland.

Het onderzoek van geweigerde patronen.
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Het verschepen van oorlogs- en excerciiiemunitiën voor

schepen, batterijen en posities in Zeeland.

Artilleriewerkplaats. Het onderhoud van geschut, affutage,

v'apens, ledergoed en verdere artillerie-inventarisgoederen

van schepen en magazijnsvoorraad.

Overzicht der verrichtingen bij het Marine-Etablissement te

Amsterdam, gedurende het jaar 1916.

De geschutmakerij, die, in afwachting der verplaatsing

naar ’s Eijkswerf te Willemsoord, voorloopig nog gevestigd

bleef in de lokalen, gelegen op het te ontruimen gedeelte

van de werf, werd in Juli/Augustus derwaarts overgebracht.

Verschillende verbouwingen, als gevolg van de opheflSng

van ’s Rijkswerf als inrichting van aanbouw en herstelling,

o.a. van bureaux en localiteiten, werden beëindigd en daarin

electrische verlichting, centrale verwarming en telefoon-

verbinding aangebracht.

Een voor werkplaatsen en magazijnen bestemd gebouw

werd opgericht, benevens een gebouwtje tot het onder-

brengen der Bucton rek- en trekbank tot beproeving van

materialen.

Een tweetal gebouwtjes, die voorheen gediend hadden

voor de werfschool en het houden van exercitiën met toren-

geschut, werden ingericht voor electrotechnisch laboratorium

en werkplaats.

In het groot-magazijn werden een electrische lift voor

personen en goederen en drie electrische lieren aangebracht.

In verband met den aanbouw van het gouvernements-

stoomschip Gemma bjj de wert „Gusto” te Schiedam,

den stalen schoener voor het 3de district bij de werf

„Vooruit” te Enkhuizen,

het motorbetonningsvaartuig voor het 2de district bij de

werf „Conrad” te Haarlem, en

de Z-booten I—4 bij de „Nederlandsche Scheepsbouw-
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Maatschappij” te Amsterdam, werden de voor deze vaar-

tuigen bestemde inventarisgoederen verzameld.

Verschillende werkzaamheden ten behoeve van het artil-

lerie- en torpedomateriaal van Hr. Ms. Zeemacht werden

verricht, zoomede die voor de aanschaffing en uitzending
van goederen en materialen ten dienste van de koloniën.

In verband met de mobilisatie werd ook dit jaar aan de
verschillende aanvragen tot ontvangst en verzending van

behoeften, gedaan door de landmacht, de militaire kustwacht,
de positie te IJmuiden en de Noord-Hollandsche waterlinie
voldaan.

Als gevolg van de overbrenging van de geschutmakerij
van Amsterdam naar Willemsoord, werden naar’s Eijkswerf
aldaar 1 beambte en 14 werklieden overgeplaatst.

Verslag omtrent het onderricht, gegeven aan de Uurger-
avondschool te Helder aan leerlingen van ’s Rijkswerf

te Willemsoord, gedurende den cursus 1916/1917.

Bij den aanvang van den cursus 1916/1917 van de
Burgeravondschool waren 65 leerlingen van ’s Eijkswerf
ingeschreven, over de verschillende klassen verdeeld als volgt:

eerste klasse 26, tweede klasse 19, derde klasse 6 en

vierde klasse 14.

Tusschentijds vertrokken 8 leerlingen: eerste klasse 3,
tweede klasse 4 en vierde klasse 1.

Bij de overgangs- en eindexamens waren aanwezig en

namen aan de examens deel 57 leerlingen en wel: 23 uit
de eerste, 15 uit de tweede, 6 uit de derde en 13 uit de
vierde klasse.

Hiervan slaagden: 18 uit de eerste, 7 uit de tweede, 3
uit de derde en 10 uit de vierde klasse.

Bij het einde van den cursus bleven alzoo over 47 leer-
lingen, als volgt verdeeld: eerste klasse 5, tweede klasse 26,
derde klasse 10 en vierde klasse 6.
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Verslag omtrent het onderwijs, gedurende de maanden

October 1916 tot April 1917, gegeven aan leer-

lingen van ’s Rijkswerf te Hellevoetsluis.

De cursus van het onderwijs aan de leerlingen van

’s Rijkswerf te Hellevoetsluis, ving aan op
2 October 1916

en eindigde op 16 Mei 1917, met dien verstande, dat in

verband met de scbaarscbte aan brandstoffen gedurende de

maand Maart 1917 geen lessen werden gegeven en deze

van 15 April tot 16 Mei d.a.v, werden voortgezet.

Het onderwijs omvatte: Nederlandscbe taal, rekenen,

meetkunstig rekenen, natunrkunde.

De leerlingen werden, evenals gedurende den voorlaat-

sten cursus, naar bekwaamheid gesplitst in twee afdeelingen

van 16 en 10 leerlingen, waaraan per week 6 uren les

werd gegeven, verdeeld als volgt: Nederlandscbe taal 2 uur,

rekenen 2 uur, meetkunstig rekenen 1 uur, natuurkunde 1 uur.

De lessen werden gegeven op Maandag, Woensdag en

Vrijdag, des avonds van 6V4 tot uur.

Door de gemeente werden tegen eene vei’goeding van

f 100.— per jaar twee lokalen beschikbaar gesteld met

inbegrip van verwarming, licht en bet gebruik van instru-

menten ten dienste van bet onderwijs.

Het onderwijs werd gegeven door twee onderwijzers van

de openbare lagere school te Hellevoetsluis.

Verslag over den Teekencursus (1916/1917) aan ’s Rijkswerf

te Hellevoetsluis.

De cursus in rechtlijnig teekenen werd des Dinsdags-

en Donderdagsavonds van 7 tot 9 uur gegeven, onder

leiding van een teekenaar van ’s Rijks-werf, vanaf den

3en October 1916 tot den 29en Maart 1917.

Aan den cursus werd deelgenomen door 22 leerlingen,

verdeeld in verschillende groepen.

De jongste groep hield zich bezig met bet maken van



meetkunstige constructies en eenvoudige teekeningen, terwijl
de overige groepen voortgingen zich te bekwamen in het

maken van meer ingewikkelde teekeningen en vakteekenen.

Behoudens verzuim door ziekte of overwerk, werden de

lessen geregeld gevolgd en werd met ijver gewerkt.

Jaarverslag Scheikundig Laboratorium.

In het tijdvak van 1 October 1916 1 October 1917

werden 2649 monsters onderzocht, waarvan de keuring de

volgende resultaten gaf:
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De metalen en metaallegeeringen waren de volgende

De verrichte onderzoekingen geven tot de volgende op-

merkingen aanleiding:

Onder de bronssoorten kwamen er weer voor, waarvan

de kopergehalten te hoog en de tingehalfen te laag waren.

Een phosphorbrons was te laag van kopergehalte en te

hoog van tingehalte, terwijl een ander te sterk verontreinigd

was door lood, nam. 1.8 pet. van dit metaal bevatte. Een

metaal van een luchtperspomp bestond uit 81.2 pet. koper,

18.3 pet. tin, 0.2 pet. nikkel, 0.1 pet. lood en een spoor ijzer.

Van de monsters geelkoper moesten er zes worden afge-

keurd, omdat het kopergehalte slechts 59.4—66.4 pet.

bedroeg in plaats van 68—71 pot., en een schoepmateriaal

voor turbines, omdat het te sterk verontreinigd was door

lood en ijzer.

Een Muntz’ metaal bestond uit 59.7 pet. koper, 2.0 pet.

lood, een spoor ijzer en de rest zin, was te sterk veront-

reinigd door lood.

Een Deltametaal bevatte slechts 56.6 pet. koper in plaats

van 60 pet. «

Twee monsters tafelzilver werden afgekeurd, omdat zij
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slechts 1,8 en 3,6 pot. zilver bevatten in plaats van min-
stens 5 pet.

Een monster zilverdraad, waarvoor de eisch gesteld was,
dat het minstens 80 pet. zilver moest bevatten, bestond
uit 50.3 pet. zilver en 49.4 pet. koper.

Een antifrictie-metaal bezat de geheel afwijkende samen-

stelling van 36.3 pet. tin, 14.3 pet. antimoon, 47.4 pet. lood
en 1.8 pet. koper; een ander bestond uit 79.0 tin, 10.1 pet.
antimoon, 0.5 pet. lood en 10.4 pet. koper en onderscheidde
zich van een Babbitt’s metaal door laag tin- en hoog koper-
gehalte.

Drie mangaanbronzen, welke gewoonlijk slechts sporen

mangaan bevatten, vertoonden een gehalte van 4.7—5 pet.
mangaan.

Zes vergulden knoopen werden afgekeurd, omdat zij óf
niet óf slechts spoorwijze verguld waren.

Een monster zoogenaamd nikkelstaal bevatte in het geheel
geen nikkel. Door het herhaaldelijk verhitten van nikkel-
staal verandert het nikkelgehalte niet noemenswaard; in

een nikkelstaal, dat te voren 35.8 pet. nikkel bevatte, werd
na 15-malige verhitting 35.0 pet. nikkel gevonden.

Een monster aluminium was te laag van gehalte, bevatte
slechts 98.3 pet. aluminium in plaats van minstens 99 pet.
en was te sterk verontreinigd door koper.

Slechts één monster kaas was te laag van vetgehalte,
bevatte slechts 27.5 pet. vet in de droge stof inplaats van

40 pet. Alle overige voldeden aan den gestelden eisch en

dikwijls in zeer ruime mate.

Onder de geconserveerde spijzen kwam één blik met
mosterd voor, waarvan het blik niet aan de gestelde eisehen
voldeed. De gecondenseerde melk van Hollandia gaf, met
2 deelen water verdund, eene melk, dieongeveer de samen-

stelling van gewone melk bezat en was zonder suiker goed
geconserveerd.
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Een monster gedistilleerd water werd, afgekeurd wegens

het bevatten van een spoor lood.

Twee monsters azijnessence bevatten slechts 807 en 810

gram azijnzuur per Liter in plaats van 820—830 gram.

Van het vaatwerk was het vertinsel van twee kombuiS'

ketels loodhoudend.

Drie monsters witte zeep werden afgekeurd wegens te

laag vetzuur- en te hoog vochtgehalte. Een zeeppoeder,

merk „de Hamer”, bezat een vetzuurgehalte van 42.5 pet.

en bevatte verder 24.6 pot. soda. Twee zeepsurrogaten

werden aangeboden, die uit bijna waardelooze producten

bestonden: de vlugzeep „lebe” bevatte slechts 2.8 pet. zeep,

de chemische zeep „Blankie” slechts 4.0 pet. en verder be-

stonden zij uit zand en krijt.

Het verkrijgen van de gewenschte minerale machine-

oliën gaat met steeds grootere moeilijkheden gepaard en

moest dikwijls genoegen genomen worden met oliën, die

niet geheel aan de bij de Marine gestelde eischen voldeden,

wanneer de afwijkingen van dien aard waren, dat de oliën

nog bruikbaar konden geacht worden. De vijf afgekeurde

monsters bezaten te laag ontvlammingspunt en te geringe

viscositeit. Eene smeerolie voor ijsmachines bestond uit

eene zuivere minerale olie, rood gekleurd, met een soortelijk

gewicht van 0.898, eene viscositeit van 12®.2 E bij 20® C.,

een ontvlammingspunt van 184® C. en een stolpunt beneden

-20® C. Nog eenige andere merken minerale macbine-olie

hadden de volgende eigenschappen:

Twee monsters gele was waren vervalscht met ± 10

parafißne of ceresine, twee monsters gesulfoneerde ricinus-

Merk
Soortelijk Viscositeit Ontvlammings-

gewicht bij 20» C. punt

Special red Engine oil 0.945 79®.3 E. 184® C.

Turbine de Laval-olie 0.900 10".3 E. 182® C.

Orion Valvoline.
. .

0.904 68“.6 E. 180® C.
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olie bevatten
nog 15.7 en 12,4 pet. vrij zuur, berekend als

oliezuur, en waren voor het gebruik ongeschikt, één monster

gekookte lijnolie was niet sneldrogend genoeg.
Onder de monsters buskruit en explosieve stoffen kwamen

er verscheidene van vreemden oorsprong voor, welke op
hunne samenstelling en stabiliteit onderzocht werden. Eene

lichtsas van Magnesiumfakkels bestond uit 38.7 pet. Baryum-
salpeter, 30.3 pet. kaliumsalpeter, 26.2 pet. aluminium en

4.6 pet. zwavel.

Een monster loodwit, in olie gemalen, bevatte slechts

8.9 pet. in plaats van 11 pet. lijnolie.
Twee monsters zinkwit No. 1 werden afgekenrd, omdat

zij met uit zuiver zinkoxyde bestonden, twee monsters
zinkwit No. 2, omdat zij, behalve iets loodoxyde, hetgeen
is toegestaan, 2.9 en 4.0 pet. andereonzuiverheid bevatten.

Een monster zinkgrijs bevatte slechts 73.8 pet. inplaats
van 80 pet. metallisch zink.

Een monster loodmeniewerd afgekenrd, omdat het 6.4 pet.
onzuiverheid bevatte.

Drie monsters gietcokes bezaten een vochtgehalte van

18.9, 12.4 en 16.1 pet. in plaats van hoogstens 3 pet. Een
monster zwavel bestond uit bloem van zwavel en was niet

zuurvrij. Drie monsters carbolineum bezaten een te laag
ontvlammingspunt. Een monster

„
World Black” om leder-

goed zwart te maken bevatte toluidine en moest als scha-

delijk voor de gezondheid worden afgekeurd. Drie monsters

potlood waren te hoog van aschgehalte. Een monster potasch
was te laag van gehalte en verontreinigd doorchloorkalium.
Een monster licht chromaatgroen was vervalscht met 67.1 pet.
zwaarspaath, en een donker chromaatgroen kwam in kleur
niet met het standmonster

overeen. Een monster zoutzuur

was te laag van gehalte en werd dienovereenkomstig op de
prijs gekort. Een monster benzol was onzuiver en niet

kleurloos. Een monster ijzermenie bevatte slechts 47.3 pet.
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in plaats van 80 pet. ijzeroxyde. Een monster terpentijn
was geene gewone, maar minerale terpentijn. Eene isolatie-

stof bestond uit 55.9 pet. pijpaarde en verder gewonehars.

Onder verschillende namen, zooals „Ruskilla”, „Emaline”

en „Litium I en II”, werden roestwerende verven aange-

boden, die alle bestonden uit oplossingen van asphalt
in steenkolenteerolie. Een weefsel was onbrandbaar ge-

maakt met chloorcalcium, hetgeen daarvoor zeker niet het

geschikste middel is, daar het sterk vochtaantrekkend en

zeer oplosbaar in water is. Een monster „Starcoline”, zgn.

kunstasphalt, bestond uit steenkolenteerpek.

Eene ketelbekleedingstof bevatte slechts 10.7 pet. in plaats

van 15 pet. asbestvezels; twee monsters asbestkoord waren

te sterk verontreinigd door katoen.

Een monster perkamentpapier was verontreinigd door

glucose.

De monsters chroomleder bevatten 2.8—4 6 pet. chroom-

oxyde. Onder de kleedingstoffen kwamen negen monsters

laken voor, die niet volgens den eisch alleen met indigo

en caliatour geverfd waren, zes monsters linnen, diegeheel

of gedeeltelijk uit katoen bestonden, en negen monsters wol

van wollen dekens, wollen sokken en handschoenen, die

niet vrij waren van katoen. De blauwe strepen van eene

borstrok waren eenmaal geverfd met diazoblauw, welke

verfstof wel zuurecht en waschecht, maar niet geheel chloor-

echt is; een monster wol van truien was geverfd met

Indocyanine.

De ervaring van het vorige jaar, dat uit deAmerikaansche

petroleum de benzine verder afgedistilleerd wordt dan

vroeger, werd weder bevestigd. Het laagste ontvlammings-

punt, dat nu gevonden werd, was 35“ C., terwijl het vroeger

28® C. bedroeg.

Onder de benzinen kwam een monster „Sumatrine”

voor met een soortelijk gewicht van 0.736 en een kookpunt
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van 43®—150® C. en een monster „Carburine” met een

fioorteljjk gewicht van 0.750en een kookpuntvanss®—l6o®C.
Een monster Calciumcarbid werd afgekeurd, omdat het

slechts 248.5 Liter acyteleen per K.G. gaf, in plaats van

275 Liter.

Duitsche steenkolen van de Rijksdistributie bezaten eene

verbrandingswarmte van 7940 caloriën bij een vochtgehalte
van 1.10 pet. en een aschgehalte van 6.65 pot. Briketten
uit de mijn ,oranje-I7assau” gaven eenmaal het hooge
pekgehalte van 8.78 pet., terwijl ditanders 6—7 pet. bedroeg.

Van de thermometers moesten er zeven wegens verschil-

lende gebreken worden afgekeurd-
Hetzelfde was het geval met zes veiligheidslantaarns.
Een onderzoek werd ingesteld naar het koolzuur- en

zuurstofgehalte van de bootsruimte van eene onderzeeboot,
nadat zich eenige manschappen gedurende bepaalde tijden
in die ruimte opgehouden hadden. Het bleek, dat hetkoolzuur-

gehalte hoog was en ongeveer evenredig met den tijd steeg.
Voor het Departement van Financiën werden in den loop

van dit jaar nog 19 metaalmonsters en 5 oliemonsters
onderzocht en de uitslag van het onderzoek aan de betreffende
Inspecteurs der Invoerrechten en Accijnzen gerapporteerd.

Belangrijke werkzaamheden en leveringen door particulieren.

Met betrekking tot de werkzaamheden en leveringen,
welke aan particulieren werden opgedragen, zij vermeld, dat

onder meer contracten werden afgesloten met:

het Technisch Bureau Van Leent, te Rijswijk, voor eene

gyroscopische korapas-inricliting;
N.V. Dieselmotoren, te Rotterdam, voor de levering van

kleine scheepsmotoren;
L. VoLKER Azn., te Sliedrecht, voor het maken van een

bassin voor watervliegtuigen met toegangsgeul en terp aan

de Mok op Texel:

6
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de Kon. Maatschappij „de Schelde”, te Vlissingen, Toor

het uitvoeren van herstellingen aan machines en ketels van

Hr. Ms. Hertog Hendrik;

de firma H. Starkenbürg en J. Boerdijk, te Helder,

voor den bouw van eene nieuwe machinewerkplaats tegen

de bestaande stoomwerkplaats op ’s Rijkswerf te Helder;
de firma Alberts & Kluft, te Amsterdam, voor het

maken van eene electrische instellatie in het gebouw der

Verificatie van ’s Rijks zee-instrumenten te Leiden, alsmede

voor eene electrische instellatie in de gebouwen van den

vliegdienst te Schellingwoude;

de firma Carl Zeiss, te Jena, voor de levering van

afstandmeters;

de Oesterreichische Waffenfabrik Gesellschaft, te Weenen,

voor de levering van mitrailleurs;

de Hengelosche Electrische en Mechanische Apparaten-

fabriek, genaamd „Heemaf”, te Hengelo, voor de levering

van nachtrichtmiddelen;

de JSTederlandsche Fabriek van Werktuigen en Spoorweg-

materieel, genaamd „Werkspoor”, te Amsterdam, voor de

levering van een Dieselmotor voor den vliegdienst op Texel;

R. S. Stokvis & Zonen Ltd., te Rotterdam, voor de

levering van verschillende partijen waterpijpen voor stoom-

ketels;

Gebrs. Sulzer, te Winterthur, voor de levering van drie

stel Dieselmotoren voor onderzeebooten;

de Maatschappij voor Scheeps- en Werktuigbouw „Fijen-

oord”, te Rotterdam, voor den bouw van den kruiser Celebes;

de N.V. Machinefabriek en Scheepswerf van P. Smit Jr.,

te Rotterdam, voor den bouw van een stalen loodsschoener;

P. Roosenhart, te Heemstede, voor den gedeeltelijken

bouw van eene overdekte zwem- en badinrichting te Helder;

de Vries Robbé, te Gorinchem, voor de levering van het

constructiewerk voor de nieuwe machinewerkplaats te Helder;
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de Kon. Maatschappij „de Schelde”, te Vlissingen, voor

den bouw van drie onderzeebooten;
A. G. Hüpte, te Amsterdam, voor het verbouwen van

de voormalige school tot opleiding van militaire monteurs,
aldaar, tot gebouwen voor den geneeskundigen dienst;

The Electric Storage Battery Co., te Philadelphia, voor

de levering van accumulatoren-batterijen voor onderzeebooten •

J. C. KooYMAif, te Vlieland, voor het maken van eene

oeververdediging en voor het gereedmaken van een landings-
terrein voor landvliegtuigen bij het vliegterrein op Texel-

de firma Mijnssen & Co., te Amsterdam, voor de aan-

sluiting van de electrische instellatie voor de Marinekazerne
aldaar.



84

Stoomwezen.

Stoomketels, Van Hr. Ms. Hertog Hendrik werden de

waterpgpen en fieldpijpen, rook- en brandwerk met lucht-

leidingen vernieuwd.

Machines. De hoofd- en hulpwerktuigen van Hr. Ms. Hertog

Hendrik ondergingen belangrgke herstellingen, welke ge-

deeltelijk door ’s Rijkswerf en gedeeltelgk door de Kon.

Maatschappij „De Schelde” werden uitgevoerd.

De machines en ketels van Hr. Ms. torpedoboot G 1,

welke tengevolge van de stranding in begin Januari aan-

merkelijke averij hadden bekomen, werden door de Kon.

Maatschappij „De Schelde” weder in orde gebracht.

Motoren. Van Hr. Ms. Friso werden de krukassen der

hoofdmotoren vernieuwd en verschillende wijzigingen aan

hoofd- en hulpmotoren aangebracht door de fabriek „Werk-

spoor”, met het doel de bedrijfszekerheid daarvan te ver-

hoogen. Ka eene voorloopige beproeving werd het schip in

October weder in dienst gesteld.

Van Hr. Ms. Gruno bleek 23 Maart de krukas van

8.8.’s hoofdmotor gescheurd te zijn. Bij nader onderzoek

bleek ook de as van den anderen motor oppervlak-scheurtjes

te vertoonen. Nieuwe assen zgn besteld. Het schip werd

in verband met het bovenstaande 5 Juni 1917 uit dienst

gesteld.

De „Reform”-motor voor aandrijving van den hulpcom-

pressor a/b Gruno werd vervangen door een „Kromhout”-

motor van 8 P.K., ingericht om, naar verkiezing, dien

compressor of een dynamo te drijven, en eene electrisch

aangedreven koelpomp.

De hulpdynamo-motor (van Rennes) aan boord Hr. Ms.

Cornelis Drebbel, welke als zoodanig niet voldeed, werd

vervangen door een „Polar”-motor van gelijk vermogen.

Briketten. Evenals het vorige jaar werden als brandstof
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veelvuldig briketten gebezigd. De verscheidenheid daarvan

was groot. De laatste Belgische merken voldeden eren goed
als de E. T. Andere merken voldeden slecht. De later

geleverde O. N.-briketten stonden in kwaliteit ten achter

bij die, welke in 1915 geleverd werden.

Gereedschappen. De op meer uitgebreide schaal voortge-
zette proefneming met „Strigilia-pijpschrapers” leidde tot

algemeene invoering van dit gereedschap.
Vlambluschinrichting, De voortzetting der beproeving met

de vlambluschinrichting „Van Stockum” wordt belemmerd

door de diensten, die van de torpedobooten gevergd worden.
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Artillerie.

Bij de nieuwe instructie voor de gevechtsschietoefeningen
wordt bepaacld, dat een groot deel dezer oefeningen voor

de kanonnen met een kaliber van 10,5 cM. en grooter moet

worden gehouden met eene verminderde groote lading. In

verband hiermede zal de exercitielading voor deze kanonnen

worden afgeschaft.

Door de Artillerie-Commissie zijn verschillende onder-

werpen betreffende de vuurleiding in studie genomen.

De beproeving der nieuwe veiligheidsinrichtingen bij na-

branders, waarvan de werking niet berust
op traagheid,

leidde tot een gunstig resultaat, zoodat deze inrichtingen
reeds bij een aantal kanonnen zijn aangebracht.

Munitie van 3,7 cM., bestemd voor het gebruik tegen

luchtvaartuigen, werd ingevoerd.

Gevulde granaatkartetsen voor het snelvarend geschut van

7,5 cM. ter beschieting van troepen aan den wal werden

ingevoerd.

Kijkerrichtmiddelen voor de kanonnen
op schuifaffuit

volgens het ontwerp van den kapitein-luitenant ter zee

F. K. Weber zijn in beproeving.
De reddinglichten II werden afgeschaft.

Teneinde in het gebrek aan patronen tot geweer voor

kamerschietoefening te voorzien zijn tijdelijk bij de Marine

Marga-patronen ingevoerd.

Madsen-mitrailleurs (mitrailleurs no. 3) zijn ingevoerd.
Onderzeebootep en vliegtuigen worden bewapend met

mitrailleurs.

Valschijven en ringschijven met electrische aanwijzing,
waardoor het mogelpk zal zijn den tijd voor de

geweer-

schietoefeningen bestemd vruchtbaarder te besteden, zijn
in beproeving.

Aan boord van Hr. Ms. Hertog Hendrik zullen projec-
tielen van 24 cM. met slankeren kopvorm worden verstrekt.
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De volgende contracten werden gesloten:
met de Grezamenlijke Buskruidmakers van Noord-Holland,

Utrecht en Zeeland voor de levering en de omwerking van

buskruit;

met de hrma Carl ZeisSj te voor de levering van

afstandmeters van 1,37 M.;

met de Dansk RekylrifFel Syndikat, Kopenhagen, voor de

levering van mitrailleurs;

met den gepensionneerden kapitein der infanterie O. I.

L. C. M. A. Qüack, te A.msterdam, voor de levering van

valschijven en ringschijven.
Verschillende Ie veringen van artillerie-materieel hadden

plaats door het Staatsbedrijf der Artillerie-Inrichtingen te

Zaandam.

Ten behoeve van den Indischen dienst werd in het tjjdvak
October 191-6—1917 gecontracteerd met de Gezamenlijke
Buskruidmakers van Noord-Holland, Utrecht en Zeeland

voor de levering van buskruit.

Proeven op het gebied der artillerie aan boord

Hr. Ms. „Bellona”.

Behalve verscheidene keuringen van nieuw of omgewerkt buskruit
en ladingbepalingen ook voor de snelheden, die ongeveer 10 kleiner

zijn dan de normale voorgevechtssohietoefeningen, hadden de navolgende
beproevingen plaats:

le. de proef met wapenolie, later ingevoerd onder den naam „wisch-
olie”, voor inwendig onderhoud van geschut. Deze proef werd met

goeden uitslag beëindigd;
2e. zuurvrij genitreerd katoen voor patroonzakken in plaats van

genitreerd saai. Het geprepareerde katoen voldeed goed;

3e. kijkerrichtmiddelen voor de kanons op sohuifaffuiten, welke proef
nog niet beëindigd is;

4e. toestellen tot gasdrukmeting in patronen van grooterkaliber dan

3,7 cM. en in hulzen gd. aangemaakt in de gesehutmakerij op’s Rijks-
werf. De toestellen voldeden evengoed als de vroeger door de firma
Krupp geleverden.

Het artillerie-materieel gaf geene aanleiding tot bijzondere op-
merkingen.
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Torpedodienst.

I. Personeel.

Cursussen voor opleiding van officieren, onderofficieren

en manschappen werden te Willemsoord en Hellevoetsluis

zooveel mogelijk gehouden.
De opleiding van schepelingen tot matroos-torpedomaker,

in het centraal-torpedo-atelier te Amsterdam, werd geregeld

voortgezet.

11. Materieel en Oefeningen

De vaar- en lanceeroefeningen werden voortgezet. Zjj
werden benut tot het beproeven van een nieuw concept-
manoeuvreerboek voor torpedobooten en -jagers.

Duikoefeningen hadden te Willemsoord geregeld plaats,
zoowel met de timmermans-leerlingen van Hr. Ms. Van

Speijk, als met de in opleiding zijnde kwartiermeesters.

Ook bestond er gelegenheid voor het houden van herhalings-

oefeningen.

Hr. Ms. Mercuur deed doorloopend dienst als luchtstation

ter reede Nieuwediep.

Hr. Ms. Heimdall was in het Zuiderfrontier voor dit

doel aangewezen en deed ook meermalen dienst voor het

houden van schietoefeningen.

De werkzaamheden der Commissie tot het regelen der

torpedo’s bestond in hoofdzaak nit:

inschieten van torpedo’s, bestemd voor torpedobooten en

onderzeebooten;

het doen van contróle-schoten.

111. Proeven

De volgende proeven hadden plaats of werden voortgezet:

Proeven met kapok zwemvest De Vos.

g „ pijpschrapers systeem Strigilia.
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Proeven met bedrukte seinvlaggen.

„ „
briketten uit de staatsmijnen te Heerlen.,

n n
gewijzigde stoomverwarming.

„ „
gewijzigde ankerspillen.

, „
nieuw model plaatspasser.

, »
de vlambluschinrichtlDg Van Stockum.

» )) veiligheids-inrichtingen bij de kanons van

5 cM.

Op de inschietplaats voor torpedo’s (Zijkanaal F), hadden

geen lanceerwerkzaamheden plaats.
Het beheer over die inrichting bleef opgedragen aan den.

chef van het centraal-torpedo-atelier te Amsterdam.

IV. Verschillende bijzonderheden.

Door officieren en verder personeel van den Torpedo-
dienst werden vele verspermijnen van vreemde herkomst

onschadelijk gemaakt.

Buitengaats werden ook een aanftal drijvende mijnen tot

zinken gebracht.

Benige keeren werden schipbreukelingen opgepikt, van

op mgnen geloopen of getorpedeerde schepen.
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Dienst der Onderzeebooten.

I. Personeel.

Behalve het voor den dienst aan boord deronderzeebooten

benoodigde personeel, werden reserve-bemanningen geoefend

en daarbij rekening gebonden met de uitbreiding van de

onderzee-vloot.

Het personeel der te Willemsoord gestationneerde booten,

was, voor zoover mogelijk, gebnisvest op Hr. Ms. Koningin

Emma.

Het te IJmuiden en Vlissingen benoodigde personeel was

ondergebracbt op
Hr. Ms. stalen loodsboot No. 8 en

Hr, Ms. Cornelis Drebbel.

11. Materieel en Oefeningen.

Gedurende bet gebeele jaar werden de oefeningen voort-

gezet, in verband met de diensten der mobilisatie.

Het bergings-vaartuig werd te Willemsoord beschikbaar

gebonden, voor mogelijke ongevallen, en bet personeel ge-

regeld geoefend.
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Verslag omtrent het beheer der Uitspannings-
lectuur bij de Koninklyke Marine over het tijd-
vak van 1 September 1916—1 September 1917.

Gelijk in het vorige verslagjaar, werd te Willenjsoord
druk gebruik van de vergunning om boeken mee

naar buis te nemen.

Enkele manschappen waren nalatig in bet terugbrengen der

geleende werken, maar wegraken kwam slechts zelden voor.

In Hellevoetsluis werden in de Directie-kamer der Marine-

cantine, dienstdoende leeszaal, twee boekenkisten gedepo-
neerd. Het gebruik, dat van de aanwezige boeken werd

gemaakt, was evenwel zeer gering. Ook voor het mee naar

huis nemen van boeken waren aldaar weinig liefhebbers.

Het verwisselen der boekenkisten aan boord der schepen
had geregeld plaats.

In bet geheel werden 115 kisten geruild, terwijl er thans

65 kisten in omloop zjjn.

Aan de marine-cantine, de kazerne en bet hospitaal te

de cantine en bet hospitaal te Hellevoetsluis,
de mariniers-kazerne en bet lokaal voor zeemiliciens te

Amsterdam, de mariniers-kazerne te Botterdam en de schepen
in Indië werden de volgende tijdschriften en couranten

verstrekt: „De Prins”, „Morks Magazijn”, „De Wereldkro-
niek”, „Het Tijdschrift voor bet Hederlandscbe Zeewezen”,
„Het Leven”, „Panorama”, „De Helderscbe Courant”, „Het
Nieuws van den Dag”, „Het Kotterdamscb Nieuwsblad”
en „Het Orgaan van den Volksbond”.
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Voeding, kleeding en verpleging.

De bepalingen, in het leven geroepen als gevolg van d©

mobilisatie der strijdkrachten en wegens de stijging der

prijzen van groenten, als bedoeld op bladzijde 126 van het

Jaarboek 1915/16, bleven om gelijke redenen ook van

kracht gedurende het tijdvak, waarover dit jaarboek loopt.

Het dagelijksche rantsoen brood werd met het oog op

den geringen voorraad graan eenigszins verminderd in na-

volging van de te dien aanzien van regeeringswege voor de

burgerbevolking genomen maatregelen.

De uitslag der voortgezette proef met de verstrekking

van bevroren Argentijnsch vleesch, waarvan sprake is
op

bladzijde 398 van het Jaarboek 1913/14, was vooral wat

de smakelijkheid van het vleesch betreft niet onverdeeld

gunstig. Deze reden, alsmede het overwegend bezwaar, dat

in abnormale tijdsomstandigheden, zooals thans, op gere-

gelden aanvoer in Nederland niet kan worden gerekend en

de hooge vrachtprijzen, gaven aanleiding om voorloopig van

invoering van dat vleesch af te zien.

In verband met de voortdurende stijging der prijzen van

het versche rund- en varkensvleesch werden, ter gedeelte-

lijke vervanging dier vleeschsoorten, proeven genomen met

de verstrekking van het beduidend goedkoopere schapen-

vleesch en jong kalfsvleesch. Aangezien de uitslag dier

proefnemingen over het algemeen gunstig was, wordt voor-

loopig, wanneer de prijzen daartoe aanleiding geven, met

de verstrekking éénmaal per week van elk dezer vleesch-

soorten voortgegaan, en wel het schapenvleesch de ééne

week bij groenten en aardappelen tot eene hoeveelheid van

0.4 K.G. per hoofd en de andere week bij ragout tot eene

hoeveelheid van 0.85 K.G. per hoofd, terwijl de verstrekking

van jong kalfsvleesch plaats heeft bij groenten en aardappelen
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lot eene hoeveelheid van 0.35 K.G. per hoofd. De hoeveel-

heid vet of reuzel bij ragout van schapenvleesch en bij jong
kalfsvleesch, welke onvoldoende bleek, werd verhoogd tot

respectievelgk 0.025 K.G. en 0.05 K.G. per hoofd en

per keer.

Zoolang de aanwezige voorraad zulks toeliet, werden

verstrekt van regeeringswege beschikbaar gestelde gezouten
varkenscarbonaden en wel bij snert, ter vervanging van

gerookt spek, tot eene hoeveelheid van 0.2 K.G. per hoofd

en per keer.

Na gehouden proefnemingen werd bepaald, dat voortaan

bg het bakken van brood aan boord uitsluitend zal worden

gebruik gemaakt van ongebuild meel zonder bijvoeging van

bloem, met een aftreksel van hop als gistingsmiddel, mede

met ongebuild meel bereid.

Het ligt in het voornemen om, nadat de aanwezige
voorraden natuurboter zullen zijn verbruikt, deze voor het

personeel der zeemacht in Nederland te vervangen door

margarine.

Daar blijkens den uitslag eener proef, in Oost-Indië ge-

nomen, met een ander soort schoenen van doek dan die,
welke tot dusverre verstrekt werden, dat schoeisel goed
heeft voldaan, is tot de invoering daarvan overgegaan.

Besloten werd tot afschaffing van de tot dusverre ver-

strekt wordende dikke wollen sokken en dikke witte en

blauwe werkpakjes, omdat, blijkens de gedurende vele jaren
te dien aanzien opgedane ondervinding, verstrekking daar-

van niet noodig is. Na verbruik van de daarvan aanwezige
voorraden zullen uitsluitend dunne sokken en dun werkgoed
worden uitgegeven.
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In verband met de schaarschte aan laken worden baadjes

tijdelijk uitsluitend verstrekt aan in dienst komende, vrij-

willig dienende schepelingen, en is de verstrekking van

Rijkswege aan zeemiliciens voorloopig niet toegestaan.

De gestreepte borstrokken met dubbele borst en lange

mouwen, half katoen en half wol, zjjn vervangen door

borstrokken geheel van katoen, die beter te verkrijgen zijn

en eene goede warmtehoudende dekking opleveren.
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Loodswezen, betonning, bebakening, verlichting,
kustwacht- en stormwaarschuwingsdienst.

In aansluiting aan hetgeen omtrent deze diensten in het

vorige jaar werd vermeld, kan het volgende worden mede-

gedeeld :

Voor zooveel de in het Verslag genoemde loodsvaar.

tuigen aangaat:

a. kwamen gereed de botters en het veertiende stoom-

loodsvaartuig;
b. wordt de bouw van het vijftiende stoomloodsvaartuig

en van den loodssehoener voortgezet.
In aanbouw werd gebracht een loodssehoener, terwijl in

voorbereiding is de bouw van een tweede stalen motorboot

voor den loodsafhaaldienst te Vlissingen en een motor-

afhaalvaartuig.
De betonning, bebakening en verlichting van de verschil-

lende vaarwaters werd, waar noodig, aangevuld, gewijzigd
en verbeterd.

De bouw van het motorbetonningsvaartuig voor het 2e

district wordt voortgezet.

In voorbereiding is de bouw van een motorbetonnings-
tevens gastransportvaartuig voor het 3e district.

De bouw van een nieuw betonningsmagazijn te Terschel-

ling is onder handen.

Gereed kwam de bouw van de nieuwe centrale en de
nieuwe dienstwoningen van de kustverlichting te IJmuiden,
van een uitkijklokaal ten dienste der kustwacht te Ameland,
Eierland en Egmond aan Zee, en van een magazgn voor

berging van lichtboeien te Harlingen.

Een aanvang werd gemaakt met den bouw van een nieuw
seinhuis en eene nieuwe seinsteliing voor de semaphore te
Hoek van Holland, en van een nieuw kustlicht te Den
Oever (Wieringen).
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Te Urk werd eene proefinricliting voor eene mistsein-

installatie, werkende met samengeperste lucht, opgesteld.

Ten gevolge van den oorlogstoestand hadden verschillende

wijzigingen in de stations der lichtschepen plaats. Op het

eind van het verslagjaar lagen vijf lichtschepen uit, te

weten: vier in een vaarweg om de Noord van Texel,

waarvan het Noordelijkste lichtschip op ruim 150 zeemijl

uit de kust, en één lichtschip ongeveer
30 zeemijl benoorden

de Noord-Hinderbank.

Bovendien werden in genoemden vaarweg uitgelegd 7

lichtbrulboeien.
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Verslag omtrent de werkzaamheden verricht
aan het Proefstation voor ’s Rijkskustverlichting

te Scheveningen, gedurende het tijdvak
1 October 1916—1 October 1917.

De normaliseering van lichtboeilantaarns ondervond ook
in het afgeloopen verslagjaar groote moeielijkheden, doordat
wegens de steeds grooter wordende belemmering van den
invoer de benoodigde onderdeelen niet of slechts voor een
klein gedeelte verkrijgbaar waren. Hierin moest door eigen
aanmaak voorzien worden, wat veel tijd van het personeel
in beslag genomen heeft.

Waar het bij de geringe reserve-voorraden van lichtboei-
lantaarns wenschelijk is, om de door aanvaring of ijsgang
beschadigde lantaarns zoo spoedig mogelijk terug te kunnen
zenden en de normalisatie of de herstelling der hij die
lantaarns behoorende flikkerapparaten betrekkelijk veel tijd
vordert, kwam het gewenscht voor, om tegen den winter
over een voorraad nieuwe flikkerapparaten te kunnen be-
schikken. Bij den onzekeren duur van den levertijd door
eene buitenlandsche fabriek, werd tot eigen aanmaak van

een 12-tal flikkerapparaten overgegaan, waarvan het gietwerk
werd opgedragen aan eene hier te lande gevestigde firma.

lenemde het meerdere werk tengevolge van bovenge-
noemde omstandigheden te kunnen afdoen, werd van 26
Februari tot 1 October door het personeel van de werk-
plaats 2 uur daags langer gewerkt dan in normale om-

standigheden het geval is.

Hersteld en voor zoover noodig genormaliseerd werden:
33 stuks boeilantaarns.

Verder werden hersteld:

2 stuks onderzeesche klokken met pneumatisch aanslagtoestel,
2 stuks karaktertoestellen voor onderzeesche geluidseinen.

7



terwijl aan 62 aanvragen voor kleine herstellingen en

aanmaak van onderdeelen gevolg werd gegeven.

Meuw aangemaakt werden:

12 stuks flikkerapparaten,

4 stuks contróle-ventielen voor het momenteelinschakelen

van laagdrukmanometers in Blaugasvulslangen van licht-

boeien,

2 inrichtingen voor het direct branden van boeilantaarns

op Blaugasflesschen, en

verschillende onderdeelen voor eene nieuwe misthoorn'

installatie te TJrk.

Buiten het Proefstation werden montagewerkzaamheden

verricht aan:

eene nieuwe glasgloeilichtverlichting te Pernis;

de nieuwe misthoorninstallatie te Urk;

eene vereenvoudigde vulinrichting aan boord van het motor-

gastransportschip Vliestroom en aan den gasketel van het

licht te Rottum.

Beproevingen.

Bij de nieuwe electrische inrichting aan boord van het

lichtschip No. 6 werden in 1908 de bestaande parabolische

reflectors voorzien van speciaal gewonden kooldraad-gloei-

lampen, die bg 110 Volt een stroomverbruik hadden van

4,2 Amp. De lichtsterkte van de gecombineerde lichtbundels

bedroeg hierbij 60.000 Hk. In het jaar 1913 werden deze

lampen vervangendoor Sirius-metaaldraadlampen, die slechts

2,4 Amp. verbruikten en waarbij de lichtsterkte van de

lichtbundels nagenoeg hetzelfde bleef. Hierdoor werd de

belasting der motoren aanmerkelijk verminderd, waardoor

zij gemakkelijker te behandelen waren en brandstofolie

bespaard werd.

Naaraanleiding van genomen proeven met halfwatt lampen,

werd in het afgeloopen jaar getracht een halfwattlamp te
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bekomen, waarvan de draad zoodanig in de lamp was aan-

gebracht, dat behalve een lichtsterke bundel tevens de

noodige spreiding verkregen' werd. De firma Philips, te

Eindhoven, heeft daartoe welwillend hare medewerking
verleend en door haar werd na eenige proefnemingen een

lamp geconstrueerd, die aan alle eischen voldeed. De hier-

mede verkregen lichtsterkte van de lichtbundels bedraagt
200.000 Hk., dus ruim 3 maal zooveel als voorheen, terwijl
het stroomverbruik slechts 2,5 Amp. per lamp bedraagt.

Naar aanleiding van de gunstige uitkomsten der proef-
nemingen te Scheveningen, werd een aantal dezer lampen
naar het lichtschip gezonden, teneinde na te gaan, of zij
ook in de praktijk voldoende bestand zouden blijken tegen
de schokken en stoeten, waaraan zij daar bloot staan. Ook
deze proef heeft een zeer gunstig resultaat opgeleverd en

de levensduur dezer lampen bleek dien van de vorige
soorten nog aanmerkelgk te overtreffen.

In den loop van het verslagjaar werden voorts met goed
gevolg proefnemingen gedaan om Blaugaslichten onder

tusschenschakeling van een bijzonder geconstrueerden druk-

regelaar rechtstreeks op Blaugasfiesschen te doen branden.
De installatiekosten voor kleine Blaugaslichten zullen hier-

door in het vervolg belangrijk minder worden, aangezien
dan daarbij geen gasketel meer noodig is. Vooral op die

plaatsen, waar het aanbrengen van een gasketel met groote
bezwaren en kosten gepaard gaat, is dat van niet te onder-

schatten beteekenis. Bovendien werden apparaten gecon-

strueerd, waarmede de vulling van gasboeien en ketels uit

Blaugasfiesschen sneller en eenvoudiger kan geschieden
dan tot nog toe het geval was. De vulinrichting aan boord

van de Vliestroom en de ketel van het licht te Rottum

werden dienovereenkomstig gewijzigd, terwijl het in het

voornemen ligt om successievelijk ook de apparatuur van

de overige Blaugasketels daarvoor te veranderen.
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Verder hadden de gewone lichtmetingen plaats aan her-

stelde of nieuwe lichttoestellen en werden voor zoover

noodig verschillende onderdeelen beproefd en nieuwe mate-

rialen gekeurd.

Voor stroomlevering aan den Scheveningschen kustlicht-

toren benevens voor eigen stroomgebruik stonden deDiesel-

motoren gedurende het verslagjaar elk 900 uren te werk.
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Hydrographie.

In Nederland werden geene geregelde groote opnemingen
verricht, doch in verband met den oorlogstoestand slechts

plaatselijke herzieningen uitgevoerd.
De gravures van bestaande kaarten werden onderhouden

en, voor zoover het kleine verbeteringen betrof, bijgewerkt.
Aangezien de tijdsomstandigheden het niet wenschelijk
maken groote verbeteringen op de kopergravures aan te

brengen, werd voor de betreffendekaarten koperdruk tijdelijk
vervangen door photo-lithographie.

Veel verbeterde uitgaven verschenen van:

No. 201. Zeegaten van Texel en Eierlandsche gronden.

,
202. Zeegaten van den Hoek van Holland en van Goeree,

» 209. Haringvliet, Krammer, Volkerak en Hollandsch

diep.
Wat Nederlandsch Oost-Indië betreft, verschenen de

nieuwe kaarten:

No. 4. Sumatra. Noordelijk gedeelte,
„

26. Westkust Sumatra. Meulaboh tot Tapa Toean,

„
246a.

„ Mentawei-eilanden. Oostkust

Siberoet.

„ 248. Westkust Sumatra. Og. Eadja tot Tapa Toean,
”

»
»

Tapa Toean tot benoorden de

Banjak-eilanden.

316. Zuidoostkust Celebes. Vaarwaters nabij Boeten en

Moena. Zuidblad,

r,
407. Moluksche Archipel. Oost-Ceram tot de Aroe-

eilanden.

Schetskaart No. 75. Diverse plannen en ankerplaatsen.
Nieuwe veel verbeterde uitgaven verschenen van;

No. 110. Zuidoostkust Celebes, Straat Bouton,
„

138. Zuidkust Celebes en nabijliggende eilanden. Anker-

plaatsen.



No. 278. Westkust Sumatra. Vaarwaters en Ankerplaatsen.

Verbeterbladen op de kaarten Nos. 7, 21, 55, 91, 100,

124, 129, 142, 185, 194, 228, 275, 279 en 327.

De bestaande gravures werden onderhoudenen voor zoover

noodig bggewerkt.

Aangezien geene opdrachten aan graveurs in het buitenland

gegeven konden worden, bleven nieuwe gravures achterwege

en werden nieuwe kaarten langs photo-lithograpischen weg

vermenigvuldigd door de Topografische Inrichting van het

Departement van Oorlog.

Van de deelen II en 111 van den Zeemansgids voor den

Oost-Indischen Archipel verschenen nieuwe drukken, met

aanvullingsbladen op de deelen IV en V. Eveneens ver-

scheen een nieuwe druk van den Catalogus van kaarten

en boekwerken.

In Oost-Indië vervolgde Hr. Ms. Van Goqh deopneming

ter Westkust Sumatra, Hr. Ms. Sumbawa die ter Z.-O. kust

Celebes. Den 16en Februari 1917 werd Hr. Ms. Van Doorn

in dienst gesteld en kort daarna een aanvang gemaakt met

de opneming van het zeegedeelte benoorden den Kangeang-

archipel.

Het vierde opnemingsvaartuig bleef alsnog aan den dienst

onttrokken.
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Opleidingen.

Koninklijk Instituut voor de Marine te Willemsoord,

Commandant:Kapitein ter zee J. J. Oudemans,

De opleiding van de adelborsten geschiedde volgens de in het vorig
jaarverslag aangeduide beginselen, welke, voor zooveel daartoe aan-

leiding en gelegenheid bestaat, ook op die van de adspirant-admini-
strateurs en adspirant-machinisten worden toegepast, van welke laatst-

genoemde categorie in dit cursusjaar de Iste (oudste) afdeeling de

opleiding volgens de nieuwe regeling aan het Koninklijk Instituut
beëindigde, waartoe zoo op het gebied van personeel als vanmaterieel

en huisvesting de noodige maatregelen waren getroffen. Wat het

materieel betreft, waren die gedeeltelijk nog van tijdelijken aard, waar

het in de bedoeling ligt het Koninklijk Instituutvan machinewerkplaats
en -laboratorium te voorzien, hetgeen echter tot nog toe niet kon

geschieden.
De cursus 1916—’17 ving den 6den Septemberaanmet 58 adelborsten,

4 adspirant-administrateurs en 13 adspirant-machinisten. Kort na den

aanvang werden
nog

2 jongelingen als adspirant-administrateur der
2de afdeeling aangenomen en één, voorwaardelijk, als adelborst der
3de afdeeling; deze laatste werd later definitiefbenoemd.

Van de 3de (jongste) afdeeling werden na afloop van de eerste

vormingsreis 2 adelborsten wegens gebleken ongeschiktheid voor hun

toekomstig beroep eervol ontslagen, zoodat verder in het geheel 76

jongelingen in opleiding waren.

Omtrent den uitalag van het eindexamen der adelboraten kan nog
nieta worden vermeld. Volgena de nieuwe regeling van dat eindex.amen
wordt, n.I. na afloop van de eindvormingareia, een praktisch examen

afgenomen, hetwelk een onderdeel van het eindexamen vormt, en

ditmaal ten gevolge van de omatandigheden, in Ooat-Indië zal worden

afgenomen, waarna de bevordering tot officier aldaar zal geschieden.
De 4 adspirant-adminiatrateurs en de 13 adspirant-machiniaten

alaagden allen bij hun eindexamen en werden reapectievelijk tot officier

van adminiatratie der Bde klaaae en officier-machiniat der Bde klaaae
benoemd.

Aan 1 adelborst der 2de afdeeling en aan 4 der 3de afdeeling werd
een partieel overgangsexamen opgelegd. Een der laatstbedoelden
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slaagde daarvoor niet, zoodat hij nogmaals den jongsten-jaarcursus moet

volgen. Deze examens, welke ingevolge de nieuwe regeling na afloop

van het groot verlof werden afgenomen, gaven overigens geene aan-

eiding tot bijzondere opmerkingen.
Het onderwijsprogramma werd gewijzigd in den zin, aangeduid in

het vorige jaarverslag. De wijziging komt voornamelijk neer op be-

perking van de leerstof in verschillende vakken en aanwijzing van

gedeelten der leerstof, welke niet als examenstof zullen gelden,eenen

ander o.m. om den lust tot eigen studie in eene richting, strookende

met den persoonlijken aanleg, aan te wakkeren en daarvoor de gele-

genheid te kunnen vinden. Overeenkomstig de reeds in den vorigen

cursus ingetreden wijziging werd het taal-onderricht gegeven volgens

de Berlitz-methode door leeraars van de Berlitz school te Amsterdam,

wat betreft de adspirant-administrateurs echter voorshands alleen in

het Engelsch. Voor de vakken van militaire vorming werd eenige
meerdere tijd beschikbaar gesteld.

Ten gevolge van den terugkeer aan het Instituut van den leeraar

in „Geschiedenis van het Hederlandsche Zeewezen” en in „Internationaal

Zeerecht”, welke leeraar gedurende goruimen tijd op
de vloot was

ingedeeld geweest, kon het tijdelijk gestaakte onderrichl in die vakken

weder worden voortgezet. Het onderwijs in lichamelijke opvoeding
onder leiding van den geïnterneerden capitaine-commandant I. F.

Delfosse gaf zeer goede resultaten. Ten einde de adelborsten als

zeeofficier beter geschikt te doen zijn om als leider op te treden bij

de lichamelijke opvoeding van het marinepersoneel,werd eene regeling

beraamd om hun in het jongste en tweede jaar onderricht te doen

geven in „Anatomie en Physiologie
’ door een officier van gezondheid,

en in het oudste jaar in „Theorie en Opvoedkundevan de Gymnastiek”,

voorshands door den capitaine-commandant Delfosse, later door een

zeeofficier. Met het oog op deze regeling werd aan het einde van den

cursus de luitenant ter zee der 2de klasse A. L E. Rambonnet in

zijne functie van officier van dienst vervangen door den luitenant ter

zee der 2de klasse F. C. Haanebeink en toegevoegdaan den capitaine-
commandant Delfosse ten einde dezen t. z. t. te kunnen vervangen.

In verband met den maatregel om in den vervolge bij de eind-

vormingsreis der oudste afdeeling geen offieier-instructeur van het

Instituut meer aan boord van het vormingsschip te plaatsen, werd het

aantal officieren-instructeurs in stoomwerktuigkunde van twee op één

gebracht, waarmede het voordeel werd verkregen, dat verwisseling

van leeraar in dit vak in opvolgende studiejaren vermeden wordt.

Tijdens den wintercursus werd in een drietal avondlezingen door

den hoer van Eerde, directeur der afdeeling „Volkenkunde” van het

Koloniaal Instituut, een onderwerp op ethnogratisch gebied behandeld.
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Van de gelegenheid tot het ontvangen van godsdienstonderwijs in
elke gewenschte richting werd steeds gebruik gemaakt.

Het gedrag der adelborsten, adspirant-administrateurs en adspirant-
machinisten was over het algemeen zeer goed. Er heerschte onder hen
een goede geest; ijver en goede wil gaven reden tot tevredenheid.

Tlq i J
-t

r-. .

De cursus ving den sden September 1917 aan met:

20 adelborsten der Iste afdeeling
21

„ „
2de

„

25
, „

3de
„

2 adspirant-administrateurs der Iste afdeeling

" ” »
2de

,

10 adspirantmaehinisten
„

iste
„

Marine-Machiuistenschool te Dordrecht.

Commandant; Kapitein-luitenant ter zee A. \V. Tirion.

Evenals in het vorige cursusjaar verkeerde de Marine-Machiiiisten-
scJiool ook dit jaar in den overgangstoestand,omschreven in het vorige
jaarverslag. Dientengevolge waren de 4de en sde afdeeling adspirant-
machinisten ingedeeld in het onderwijs der Middelbare Technische
school, terwijl de 3de afdeeling den leergang der M. M. S. vervolgde
met gebruikmaking van leerlokalen in de M. T. S., welke in 1915 voor

rekening van het Departement van Marine waren ingericht.
De cursus ving den sden September 1916 aan met;

8 adspirant-machinisten der sde afdeeling, (Onderwijs M. T. S.)
4de

„ ( id. )

” ” " n ( eigen onderwijs )

.” ”
71 ( ingescheept )

De inscheping van de adspirant-machinisten der 2de afdeeling had
den 4en September plaats aan boord van de voor hunne practische
vorming aangewezen schepen (pantserdekschip, pantserboot en torpedo-
ooten) waarop gedurende het cursusjaar eenegeregeldeomwisselingplaats had, zoo, dat de adspiranten 105 dagen op eenpantserdekschip,

dagen op een pantserboot en 110 dagen bij den torpedodienst
werkzaam waren.

Overeenkomstig de nieuwe regeling van de opleiding werd deze voor
de Iste afdeeling dit laar voor het eerst voortgezet bij het Koninklijk
nstituut voor de Marine. In deze regeling werd bij Koninklijk besluit

zooverre wijziging gebracht, dat de gang der
opleiding tot officier-machinist zal zijn: 2 jaren M. M. S. te Dordrecht

jaar inscheping, 2 iaren Koninklijk Instituut voor de Marine.
Uaar noff niet over een gebouw tot huisvesting van de opleid-no-kon worden beschikt, bleef de Bonaire hiervoor in gebruik. Ondankt
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eenige ouderdomsgebreken bleef dit vaartuig daarvoor als tijdelijk

hulpmiddel goed voldoen. Hetzelfde kan worden gezegdvanhet houten

gebouw, dat tijdelijk als ontspanningslokaal dienst doet, waarbij het

intusschen een bezwaar blijft, dat ditzelfde lokaal tevens dienst moet

4oen als gymnastiekzaal, telkens, wanneer de weerstoestand niet toelaat

de gymnastiek- en schermlessen in de open lucht te houden.

Het sportgebouwtje (kleed- en douchekamer) bleef geheel aan de

verwachting beantwoorden.

De schaarschte in de brandstof- en gasvoorziening noodzaakte tot

beperking in het gebruik, zoowel vanbovengenoemdedouche-inrichting

als van de badkamers aan boord; ook moest gedurende een drietal

weken van strenge vorst het ontspanningslokaal, uitgezonderd des

Zondags, buiten gebruik worden gesteld.

De tennisbanen van gewapend beton hielden zich uitstekend. De

zeer goede ligging en draineering van het sportterrein is ook ditjaar

weder ten volle gebleken; zelfs na den sterksten regen kan het dadelijk

weder gebruikt worden. Van eene door de gemeente naast het terrein

der M. M. S. aangelegde zwemschool kon van 4 Juni tot aanhet begin

van het groot verlof, 24 Juli, dagelijks gebruik worden gemaakt.

De regelingen betreffende de opvoeding, het huishoudelgk beheer

en maatschappelijk verkeer van de adspiranten, zooals die bij de nieuwe

opleiding met het oog op den na afloop daarvan te bekleeden officiers-

rang
werden ingevoerd, voldoen goed.Wat gedragen plichtsbetrachting

aangaat, gaven de adspiranten alle reden, tot tevredenheid. De straffen

van provoost en politiekamer behoefden niet te «orden opgelegd.

Van de gelegenheid om opera’s en concerten bij te wonen werd een

ruim gebruik gemaakt; ook werden een drietal lezingen bijgewoond.

In verband met de rantsoeneeringsmaatregelen werd in de regeling

van de maaltijden eenige verandering gebracht; hierdoor endooreene

bekorting van den duur der lessen van 55 minuten op 50 minuten

werd voor de lichamelijke oefeningen bijkans een uur gewonnen, het-

geen als een belangrijk voordeel was te beschouwen, daar het onderwijs

der M. T. S. voor dat doel weinig tijd overlaat. De avonduren van

7 uur tot 10 uur en soms ook een vroeg ochtenduur waren voor het

huiswerk beschikbaar; adspiranten, die het onderwijs der M. T. S.

volgden, hadden over het algemeen merkbaar meer tijd aanhuiswerk

te besteden dan zij, die het eigen onderwijs volgden. Zoowel dit als

de omstandigheid, dat de lesrooster der M. T S. niet kan aanpassen

aan de eischen van de lichamelijke vorming der adspiranten, heeft

ten gevolge, dat deze voor hen, die de M. T. S. volgden, niet zoo goed

tot haar recht kon komen als voor de anderen. Ook wat de stof en

de methode van onderwijs aangaat, bleken de verschillende doeleinden,

welke de Jl. M. S. eenerzijds, de M. T. S.anderzijds nastreeft, verschillende
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eischen te stellen, eene omstandigheid, waarvan wel het nadeel met

het oog op het tijdelpe karakter der regeling bij voorbaat was aan-

vaard, welke echter in sterkere mate aan den dag kwam dan ver-

wacht was. Voor de lichamelijke en militaire vorming van de 3de

afdeeling (eigenonderwijs) konden 8 uur per week worden uitgetrokken,
voor de 4de en sde afdeeling 6 uren, welke echter gedeeltelijk ook

moesten worden gebruikt voor repetitorium in eenig vak der M. T. S.

Elke afdeeling had 3 uur per week Zweedsche gymnastiek. De

Zaterdagnamiddagen werden naar gelang van het seizoen en de

omstandigheden besteed aan voetbal of andere openluchtspelen. Met

een 11-tal kadetten der Koninklijke Militaire Akademie werden voetbal-

wedstrijden gehouden, eenmaal te Dordrecht, eens te Breda.

In den winter werden dagelijks loopoefeningen gehouden. Op 16,
17 en 18 Juli hadden athletiek-wedstrijden plaats, waarbij de ofïicieële

tijdopnemer en consul der Nederlandsche Athletiek ünie te Dordrecht

deze Unie vertegenwoordigde. Deze wedstrijden, welke een zeer ge-
animeerd verloop hadden, leverden uitstekende resultaten, gezien het

feit, dat bij de lichamelijke vorming eene alzijdige ontwikkeling wordt

nagestreefd, training in eenig bepaald onderdeel der athletiek dus

uitgesloten is. Dit gunstig resultaat is te danken geweest zoowel aan

de toewijding van de beide bij de opleiding geplaatste luitenants ter

zee als aan de omstandigheden, dat de gunstige ligging en toestand

van de sportterreinen het mogelijk maken elk daarvoor beschikbaar
oogenblik aan sport en openluchtspel te wijden. In Januari werd de

officier-machinist der Bde klasse J. J. Oltmans bij de opleiding ge-

plaatst als leider van de adspiranten, die het onderwijs der M. T. S. volgen.
Door de 3de en 4de afdeeling werden onder leiding van de officieren-

maohinist der opleiding ofvan leeraren verschillende fabrieken bezocht

te Dordrecht, Slikkerveer, Rotterdam, Schiedam en Amsterdam.

De gezondheidstoestand van de adspirant-machinisten was gunstig,
behoudens één ziektegeval van een adspirant, die, na eenbetrekkelijk
kort ziekbed, te Alkmaar aan de gevolgenvan eenhersenlijden overleed.

Besmettelijke ziekten kwamen niet voor.

De mutatiën in de verschillende afdeelingen waren als volgt;
sde afdeeling, 1 niet overgaan naar de volgende afdeeling,

„ ,
1 overleden,

» I
1 ontslagen wegens het ten tweeden male niet over-

gaan naar de volgende afdeeling,
n 1 (ingescbeepten), 1 ontslagen wegens ongunstig gedrag.

Omtrent de ingescheepte adspiranten valt op
te merken, dat over

het algemeen de beoordeelingen van hun ijver en geschiktheid aan

boord van de pantserbooten en torpedobooten boter luidden dan aan

boord van de pantserdekscbepen.
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Het Internaat voor Adspirant-Adelborsten

TE Dordrecht.

Van de 8 bij den aanvang van het cursus-jaar 1916-’l7 aanwezige

jongelingen werd op
1 Maart 1917 één op verzoek zijner ouders van

zijne verbintenis ontheven. De overige jongelingen volgden geregeld
het onderwijs aan de hoogere burgerschool. Die van klasse 111 en IV

werden aan het einde van den cursus bevorderd naar eene naasthoogere

klasse, met uitzondering van één jongeling, leerling der derde klasse,

die met ingang van 16 Augustus 1917 van zijne verbintenis ontheven

werd en van het Internaat verwijderd, omdat van verdere studie voor

hem
geen gunstig resultaat verwacht kon worden. Aan het eind-examen

der hoogere burgerscholen met vijfjarigen cursus in het jaar 1917,

dat door eene commissie te Rotterdam afgenomen werd, namen drie

der jongelingen deel, van wie één leerling uit de vierde klasse van

de hoogere burgerschool. Allen behaalden het diploma en werden

dientengevolge benoemd tot adelborst aan het Koninklijk Instituut

voor de Marine te Willemsoord.

Wat betreft de toelating tot bet Internaat in September 1917,meldden

zich voor de 17 opengestelde plaatsen 15 candidaten aan, van wie

1 geneeskundig ongeschikt werd bevonden. Van de overblijvende 14

candidaten werden er 5 afgewezen door de burgerschool met

5-jarigen cursus te Dordrecht, zoodat 9 voor plaatsing in aanmerking
kwamen. Eén hunner werd

op verzoek van zijne plaatsing ontheven,
zoodat 8 jongelingen toegelaten werden, van wie 6 voor de derde

klasse en 2 voor de vierde klasse der hoogere burgerschool te Dordrecht.

Sedert den aanvang van den nieuwen cursus bevinden zich dus 11

jongelingen aan het Internaat, van wie 2 in de vijfde klasse, 3 in de

vierde klasse, en 6 in de derde klasse het onderwijs aan de hoogere

burgerschool volgen.
Ter bevordering van de lichamelijke ontwikkeling der adspiranten

werd hun door personeel van de Marine-Machinistenschool les gegeven

in Zweedsche gymnastiek; deze lessen werden geregeld in verband

met de gymnastieklessen der 11. B. S. waaraan zij ook deelnamen. Met

het oog op de eerstbedoelde lessen werd in het Internaat eene douche-

inrichting gemaakt.
In den loop van den zomer werd ten dienste van het Internaat te

Dordrecht een loodskotter gestationneerd.

Ten gevolge van het grooter aantal adspiranten moest het bedienend

personeel eenige uitbreiding ondergaan.

De gezondheidstoestand der jongelingen was goed en hun gedrag

liet niet te wenschen over.
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Opleiding van Leerlingen-Onderofficier te Leiden.

(Kweekschool voor Zeevaart.)
Commandant: Kapitein ter zee C. L. van Büüren.

De aanneming en opleiding van leerlingen-onderofficier, welke den
Isten October 1915 overeenkomstig de thans geldende regeling was

aangevangen, werd gedurende het verloopen verslagjaar geregeld
voortgezet, waarbij intusschen tengevolge van de tijdsomstandigheden
eenige afwijkingen voorkwamen, wat betreft de tijdstippen van in-en

ontscheping.
Zoo keerden de 38 leerlingen, uitmakende de van 1 October 1915 tot

1 April 1916 gevormde ,verzamelklasse” eerst den 4den October 1916
na afloop van de reis naar Oost-Indië van Hr. Ms. Noordbrahant aan

de kweekschool terug om de opleiding voort te zetten als zs
,kaderklasse”.

De omstandigheden, waaronder deze oefeningsreis plaats had, bleken
in sommige opzichten op een zeker aantal der leerlingen minder
gunstig te hebben ingewerkt. Als eengevolg daarvan moesten eenigen
bij wie na terugkeer die invloeden te lang en te sterk bleken na

te’
werken, worden ontslagen. Met de

op deze als proef te beschouwen

glhoudeT" ondervinding werd voor de volgende rekening

Van 1 Juli 1916 tot 1 Juli 1917 werden 84 jongeliedenmet leeftijden
usschen 14,2 en 16% jaar als L. O. aangenomen, waarvan tijdens den

proeftijd 17 weder werden ontslagen.
Be tweede verzamelklasse, gevormd in het eerste halfjaar van 1916

werd den 30sten November 1916 ter sterkte van 38 leerlingen in?e-
scheept aan boord van Hr. Ms. Tïoffand voor eene reis naar West-Indië
en terug; deze afdeeling kwam 11 April 1917 aan de Kweekschool
terug Hoewel ook op deze reis nog wel eenigeonvermijdelijke nadeeleii
van de tijdsomstandigheden werden ondervonden reeds de late
aanvang en een verlengd oponthoud in sommige havens waren als
zoodanig aan te merken

- bleken toch de maatregelen, genomen naar

aanleiding van de
op de eerste reis opgedane ondervinding, een

merkbaar gunstiger resultaat te hebben opgeleverd.
e derde verzamelklasse, gevormd in het 2de halfjaar van 1916

gemiddeld 8 maanden, den 4den Juni
1917, 32 eerhngen sterk, in aan boord Hr. Ms.

voor eene reis

naj
Oost-Indië (door het Kanaal van Panama) on terug. Ook deze reis

viel later en zal langer duren, dan met den oorspronkelijken opzet
gevolg van de tijdsomstandigheden,

aat zich, wat het tijdstip betreft, voor de naastvolgende in te schepenafdeehng in nog sterker mate zal doen gevoelen.
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Het programma van het onderwijs bij de opleidingvan L. 0., aange-

geven in bijlage II van bet reglement dier opleiding, werd voor de

kaderklasse uitgebreid met de eerste beginselen van de natuurkunde

en de geschiedenis van bet Hederlandsobe zeewezen. In deze klasse

wordt bet in de verzamelklasse onderwezene voortgezet en uitgebreid

en bovendien onderricbt gegeven in: zeilen met sloepen, eerste hulp

bij ongelukken, zelfbehoud en de Maleiscbe spreektaal. De resultaten

in laatstgenoemd vak, waarvoor over bet algemeen veel lust bestaat,

doen verwachten, dat de a.s. onderofficieren bg verblijf in Oost-Indië

zich zeer spoedig behoorlijk van die taal zullen kunnen bedienen.

Als ten vorigen jare werden de lessen in de Zweedscbe gymnastiek

geleid door een geïnterneerd Belgisch opperwachtmeester, aan wien 3

onderofficieren-instructeur der Marine waren toegevoegd. Voor sport

(voetbal, korfbal, slingerbal), lichte atbletiek (boog- en polstokver-

springen, speer- en discuswerpen, bardloopen en schermen) en voor

zwemmen kon ruimschoots gelegenheid worden gegeven.

Op grond van de toelatingsproef, die als eiscb stelt dat de Lagere

School met vrucht doorloopenmoet zijn, moest 19 % van de jongelieden,

die zich in dit verslagjaar aanmeldden en lichamelijk geschikt waren

bevonden, worden afgewezen.
De resultaten van bet onderwijs en van de lichamelijke opvoeding

waren gunstig. Tengevolge van de aangroeiende bevolking van de

Kweekschool en de omstandigheid, dat bet aantal luitenants ter zee

wegens den mobilisatietoestand tot twee beperkt bleef, werd van deze

eene bijzondere inspanning gevergd. Wegens eene ongesteldheid van

eenigen duur van den commandant der opleiding, werd bet bevel

gedurende eenigen tijd door een ander boofdofficier waargenomen.

Opleiding van matroos tot kwartiermeester.

De opleiding ving aan begin Januari 1917 aanboord Hr.Ms. Gelderland.

Acht matrozen der Iste klasse namen er aan deel.

Nadat Hr. Ms. Gelderland uit dienst was gesteld, werd de opleiding

voortgezet aan boord Hr. Ms. Kortenaer.

Het onderwijs werd zooveel mogelijk gegeven overeenkomstig bet

bepaalde in bijlage I van bet reglement opleidingM.-K. De oefeningen

in bet duiken hadden plaats aan boord vanbet torpedo-instructieschip,

terwijl aan boord Hr. Ms. Medusa onderricht werd gegeven in de

inrichting en bet gebruik van verspermijnen. De kennis van bet torpedo-

materiaal werd bun zooveel mogelijk bijgebracbt aan boord van ver-

schillende torpedobooten, waarop zij geregeld roeevoeren. Motor- en

stoombarkas varen werd beoefend met de vaartuigen van Hr. Ms.

wachtschip. Het gedrag was over bet algemeen zeer goed. In Mei
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trok een matroos der Iste klasse zich terug van de opleiding, als
reden opgevende, dat hij er geen zin meer in had.

Bij het examen voor kwartiermeester slaagden allen.
Den 3den Januari 1917 werd een 7 tal matrozen der Iste klasse

aan boord Hr. Ms. Noordbrahant geplaatst ter opleiding van kwartier-

meester, met welke opleiding direct werd aangevangen. Den 22sten
Mei werden 4 van de bovengenoemde matrozen op bun verzoek en

ingevolge machtiging door den Minister van Marine van de opleiding
verwijderd. Aan een matroos, die in Augustus 1917 het verzoek om

verwijdering van de opleiding deed, werd dit door den Minister van

Marine geweigerd.
Den 2den Juli werd een matroos der Iste klasse aan boord Hr. Ms.

Noordbrabant geplaatst om het verdere gedeelte van den cursus te

volgen, zoodat toen de opleiding met 4 matrozen werd voortgezet. Bij
het in December 1917 gehoudenexamen voor kwartiermeester slaagden
allen, behalve een, die werd afgewezen.

Voorzoover de mobilisatie-toestand zulks veroorloofde, werd het

onderwijs gegeven overeenkomstig het bepaalde in bijlage 1 van het

reglement opleiding M.-K. Aan boord van de te Vlissingen gestu-
tionneerde torpedobooten werden de matrozen der opleiding in de

gelegenheid gesteld practisoh op de hoogte te komen van het behandelen
van torpedo’s. Het gedrag der matrozen van de opleiding was over

het algemeen zeer goed.

Opleiding van matrozen met kort dienstverband.

Commandant: Kapitein-luitenant ter zee G. J. te Winkel.

De opleiding had plaats aan boord Hr. Ms. instructieschip Atjeh,
daar Hr. Hs. Nautilus voor andere diensten moest worden gebruikt.

Ultimo September 1916 waren in opleiding 55 lichtmatrozen.

Achtereenvolgens werden bij de opleiding geplaatst:V
II

y%
4

y.»
Iv

MM
1 /~k 4

J 1
•

V
I

in October 1916 14 lichtmatrozen

„ Jfovember „13
„

„
December „7

„ Januari 1917 20

„
Februari

„
15

„

„ Maart „15
„

„ April „20
„

7,
Mei

„
20

,
Juni

„
20

17
Juli

„

20

„ Augustus „29
„

„ September
„

33
„

226 lichtmatrozen, gemiddeld 19 per maand,
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waarvan op 16 October 1916 overgegaan van matroos der 3de klasse

tot matroos der Bde klasse K. D. ingevolge ministerleele mach-

tiging en dus niet in opleiding genomen 1

voorts ontvielen aan de opleiding:
door ontslag wegens ongeschiktheid 2

door ontslag wegens lichaamsgebreken 1

door desertie 3

door verwijzing naar den zeekrijgsraad 1

Totaal
...

8

Zoodat in dit tijdvak werden opgeleid 273 lichtmatrozen.

Maandelijks werden lichtmatrozen bevorderd tot matroos der 3de

klasse. Daardoor gingen van deze opleiding af:

15 October 1916
...

9 lichtmatrozen.

15 November
„ . . . 8

„

15 December
„ ...

11
„

15 Januari 1917 ...
18

„

15 Februari
„

.
.

. 9
„

15 Maart
„ ...

10
„

15 April „ ...

10
„

15 Mei
„ ...

17
„

15 Juni
„ ...

12
,

15 Juli
„ ...

14
„

15 Augustus „ ...
13

„

15 September „ ...
31

„

Totaal
. . .

162 lichtmatrozen,

Zoodat Ultimo September 1917 in opleiding waren 111 lichtmatrozen.

Van de tot matroos der 3de klasse bevorderden bleven er 28 aan boord

van bet opleidingsschip den voorbereidenden cursus voor seiner volgen.

Ultimo September 1916 waren in opleiding 5 matrozen der 3de klasse,

kwamen bp in Januari 1917 7
„ „ „ „

in Mei 1917 6
„ „ „ „

in September 1917
. . . .

.

10
„ „ „ „

Totaal
...

28
„ v n n

Hiervan werden gedurende den cursus ongeschikt bevonden om dien

verder te volgen en in de opleidingsklasse voor matrozen der 3e klasse

opgenomen:

15 Kovember 1916 1, ging 22 November 1916 naar Terschelling,

3 Juli 1917 1, ging 7 Augustus 1917 naar Hr. Ms. Kortenaer,

«n gingen over naarverschillende schepen om zich verder te bekwamen

In Januari 1917 4 naar Hr. Ms. Heemskerck.
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In Mei 1917 3 naar Hr. Ma. Kortenaer, 2 naar Hr. Ma. Holland en

2 naar Hr. Ms. Noordbrahant,

In September 1917 3 naar Hr. Ma. Kortenaeren 2 naar Hr. Ma Holland
zoodat Ultimo September 1917 den voorbereidendencuraua voor seiner
volgden 10 matrozen der 3de klasse.

Van de bevorderden bleven, buiten dengenen die den
curaua voor

seiner volgden, nog aan boord:

15 October 1916 10 matrozen der 3de klasse, die 18 October naar
lerscnelling gingen.

15 November 1916 8 matrozen der 3de klasse, die22Novembernaar
J erscnelling gingen.

15 December 1916 11 matrozen der 3de klasse, die 20 December
naar Terschelling gingen.

lo Januari 1917 11 matrozen der 3de klasse, die 25 Januari naar
lerscnelling gingen.

15 Februari 1917 9 matrozen der 3de klasse, die 21 Februari
naar

Terschelling gingen.

15 Maart 1917 10 matrozen der 3de klasse, die 23 Mei naar Hr Ms
Heemskerck gingen.

15 April 1917 10 matrozen der 3de klasse, van welke gingen : 25
Juni 1917 2 naar Hr. Ms. Kortenaer, 6 naar Hr. Ms. Heemskerck en 2
naar Hr. Ms.

15 Mei 1917 11 matrozen der 3de klasse, die 25 Juni naar Hr. Ms.
■Noordbrahant gingen.

15 Juni 1917 12 matrozen der 3de klasse, vanwelke gingen : 25 Juni
7 Augustus 1917 6 naar Hr. Ms.

Molldfid en 5 naai Hr. Ms. KotHenaer.
15 Juli 1917 14 matrozen der 3de klasse, van welke gingen:7 Augustus

1917 5 naar Hr. Ms. Kortenaer, 4 naar Hr. Ms. Noordbrahant
en

11 September 1917 5 naar Hr. Ms. Heemskerck.
15 Augustus 1917 13 matrozen der 3de klasse, van welke gingen;

11 September 1917 1 naar Hr. Ms. Heemskerck, 6 naarHr. Ms Koord-
brabant en 29 September 1917 1 naar Hr. Ms. Wachtschip te Willems-
oord, terwijl 5 in opleiding bleven; 15 September 1917 21 matrozen
der 3de klasse, zoodat bij het indienen van dit rapport zich 26
matrozen der 3de klasse in de opleidingsklasse bevonden.

De physieke gesteldheid is over het algemeen goed te noemen.
Het gedrag is over het algemeen goed.
De oefeningen hadden geregeld plaats.
Van de gelegenheidtot het volgen van het onderwijs in de grond-

beginselen van eenige ambachten werd door ongeveer de helft der
lichtmatrozen gebruik gemaakt.

8
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De huisvlijt werd slechts door weinige lichtmatrozen beoefend, het

aantal beoefenaars neemt echter gaandeweg toe.

De gymnastiek en verschillende takken van sport en athletiek

werden met goeden uitslag beoefend.

Opleiding van monteurs.

Aan den cursus, welke 1 October 1916 aanving, namen deel

9 korporaals-monteur van het oudste studiejaar

2
„ n V n

derde

11 leerlingen „ nu
tweede

„

27
„ r, r, r, jongste „

Gedurende het verslagtijdperk verminderde dit aantal met

1 korporaal-monteur van het derde studiejaar

4 leerlingen-monteur „ „
tweede

„

2
„ „ „ V jongste „

die om verschillende redenen uit den zeedienst werden ontslagen.

In de eerste helft van 1917 werd een cursus aan een vijftal miliciens

gegeven,
waarvan 4 slaagden voor de proef van korporaal-milicien-

monteur, terwijl de vijfde de opleiding als zeemilicien-hulpmonteur

verliet. In de maand September werden weder 4 miliciens in opleiding

genomen. |
In de bestaande vacaturen onder het onderwijzend personeel werd

voorzien doordien bij Ministerieele resolutie dd. 29 September 1916,

Afdeeling B, No. 53, een monteur-majoor en een sergeant-machine-

drijver met ingang van 16 Ootober 1916 werden belast met de functiën,

resMctieveUk van Isten en Bden onderwpzer.

Bij Koninklijk besluit van 21 Februari 1917, No 44, werd het

„Reglement der opleiding tot monteur” herzien. Het herziene reglement

trad 1 April 1917 in werking.

Bij deze herziening werd eene verzamelklaase ingesteld, waarin de

jongelieden, die de proef om op de opleiding te komen, goed aflegden,

onmiddellijk na het afleggen der proef kunnen worden opgenomen.

Hierdoor is tegemoet gekomen aan het bezwaar, dat tusschen het

tijdstip, waarop de proef wordt afgelegd, en den datum, waarop de

aan te nemen jongelieden op de opleiding geplaatst werden, vaak

meerdere maanden moesten verloopen. Het tijdsverloop tusschen den

datum van opname in de verzamelklasse en den aanvang van den

cursus wordt voornamelijk besteed aanmilitaire vormingderbetrokkenen

Voor den cursus, welke 1 October 1917 aanvangt, werden 30plaatsen

opengesteld, welk aantal nader werd uitgebreid tot 86. Er meldden

zich aan om inlichtingen over de opleiding te vragen 346 jongelieden.

Hiervan gaven
kennis aan de proef te willen deelnemen

. . 216
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Er trokken zich terug voor de keuring
Er onderwierpen zich aan de keuring 157
Er werden goedgekeurd

gg

Hiervan kwamen in aanmerking om in de verzamelklasse te
worden opgenomen

27

terwijl bovendien nog 11 sollicitanten bericht ontvingen den Isten
October

op de opleiding geplaatst te zullen worden.

Van dit elftal wenachten 2 niet meer in aanmerking te komen voor

plaataing.

Het aantal geneeskundig afgekeurden was ongeveer 43°/.

gelang de verschillende localiteiten in het nieuwe opleidings-
gebouw gereed kwamen, werden in de eerste helft van het jaar 1917
de afdeelingen „houtbewerking”, „metaalbewerking” en „zwakstroom”
daarheen overgebraoht, terwpl 1 Juli de afdeeling „sterkstroom” over-

ging en de oude opleidingsgebouwen geheel werden verlaten.

Waar de voor de monteurs beschikbare localiteiten in het nieuwe

gebouw berekend waren op eene sterkte van 4 klassen van 15 leer-

lingen elk, moest in verband met het zich uitbreidend aantal klassen
reeds aanstonds worden

overgegaan tot het benuttenvan twee reserve-

localen op de bovenverdieping, waardoor thans het geheele gebouw
in gebruik is.

In de maand September 1917 werd aan de
negen korporaals-monteur,

die tot het oudste studiejaar behoorden, het examen voor den rang
van sergeant-monteur afgenomen.

Zeven korporaals legden dit examen met voldoenden uitslag af.

Opleiding van matroos-timmerman.

Gedurende het verslagjaar bleef het toezicht op de technische op-
leiding der leerlingen berusten bij den ingenieur van Scheepsbouw
J. J. Penning tot 1 Februari 1917, op welken datum genoemdeingenieur
word vervangen door den ingenieur van Scheepsbouw A. L. Bijl. Met
de militaire vorming en het onderwijs in de niet technische vakken
bleef belast de luitenant ter zee der 2de klasse W. A. de Jong.

De regeling en indeeling van het onderwijs geschieddein denzelfden
geest als het vorige verslagjaar.

Twee der leerlingen werden geneeskundig ongeschikt bevonden
voor het deelnemen aan den cursus in het duiken aan boord van

Hr. Ms. torpedo-instructieschip alhier; aan een dezer was te voren

het brevet van duiker ontnomen, omdat hij geene werkzaamheden
onder water naar behooren kon verrichten.

In het algemeen was van de schepelingen, geplaatstbij de opleiding,
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het gedrag voldoende en de ijver zeer voldoende. Aan een hunner

werd het c. v. g. g. uitgereikt.

Op 1 Januari waren in opleiding 17 leerlingen, waarvan 5 in den

loop van het jaar met gunstigen uitslag de proefvoor timmermansmaat

aflegden en bij het verlaten der opleiding voor bevordering tot timmer-

mansmaat werden voorgedragen.
Gedurende het afgeloopen verslagjaar boden zich geene nieuwe

adspiranten aan, terwijl 2 leerlingen wegens ongunstig gedrag en

onvoldoenden ijver van de opleiding werden verwijderd. Van 1 ander

werd de plaatsing op verzoek ingetrokken en 1 werd op verzoek

eervol uit den zeedienst ontslagen, zoodat op het einde van net

verslagjaar 8 leerlingen bij de opleiding aanwezig zijn.

De gezondheidstoestand was, uitgezonderdeen enkel geval van scabiës

en urethritis, goed.

Verslag betreffende de Werfdivisib,

loopende van 1 October 1916 tot 1 October 1917.

Materieel.

De inventaris van de werkplaats aan boord werd uitgebreid met 4

draaibanken, 2 werkbanken en een 4-tal bankschroeven; die van de

smederij aan den wal met 2 smederijen, 1 aambeeld met blok, 1 hand-

boormachine en 1 werkbank (afkomstig van ’s Rijkswerf teWillemsoord).

Ter betere verlichting van het bovendek in bet algemeen werd bet

aantal ramen in bet gegalvaniseerd plaatijzeren dak vermeerderd. In

de cantine en in den voorkuil werd een 4-tal groote schuiframen

bij gemaakt, wat zoowel de ventilatie als de verlichting van deze afdee-

lingen van bet benedenschip ten goede is gekomen.

Op bet dak van de smederij aan den wal werden 2 koekoeken aan-

gebracbt, waardoor de rook beter wegtrekt. De scheepskombuis werd

geheel uitgebroken, bet bouten dek, waarop een tegelvloer was gelegd,

vervangen door een ijzeren dek en daarna de tegelvloer weder aan-

gebracbt; bet staande bouten scbotwerk werd door ijzeren schotten

vervangen. Voor eenen ander werd de hulp van’s Rijkswerf ingeroepen.

Met eigen middelen werden beide fornuizen en de braadoven uit

elkander genomen en hersteld en werd in bet dek boven de kombuis een

koekoek aangebracbt voor betere verlichting en ventilatie j voorts werd

een ijzeren kolenkist aan 8.8, tegen de kombuis geplaatst, met een

stortgat buiten- en een kolenscbuif binnen de kombuis voor meerdere

zindelijkheid. De kast met gaas afgesloten,tot berging van het gebraden

vleescb, werd vernieuwd en verplaatst naar buiten de kombuis.

Het ondergedeelte van den schoorsteen van 8.8.’s locomotiefketel,
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loopende door de kombuis, moest worden vernieuwd en werd voorzien

van een buitenschoorsteen teneinde de warmte-uitstraling in de kombuis
te verminderen.

In de voorste slaapzaal werd een 26-tal plunjekasten en in de cantine

nog eenige tafels bij geplaatst.
Eene inrichting tot ophangen van kooien werd op het bovendek

aangemaakt, ten einde gelegenheid te
geven aan dek te kunnen slapen.

De electrische leiding werd op enkele plaatsen gewijzigd en uitgebreid.

Hr. Ms. Los en Hr. Mg. Dog bleven aan de werfdivisie toegevoegd.
Hr. Ms. Los werd van 19 t/m 23 Februari in het dok opgenomen

ter vervanging van S.B.’s schroef; beide brachetkokers werden tege-
lijkertijd van nieuw pokhout voorzien.

Achtereenvolgens waren voor de oefeningenvan het machinedrijvers-
en stokerspersoneel Hr. Ms. torpedobooten Willem Warmont, Makjan
en Ophir aan de werfdivisie toegevoegd.

De defensiesloepen 52 en 84 waren het geheele verslagjaar onder
het beheer van de werfdivisie gesteld.

Sloep 52 stond van 1 October—6 November en van 20 Maart—24 April,
sloep 84 van 6 November—ls Januari en van 6—16 Juli op de helling;’
den overigen tijd waren beide sloepen beschikbaar voor de oefeningen’.

Aan alle bovengenoemde vaartuigen had het voorgeschreven en

noodige onderhoud plaats.

Personeel.

Het onderrichtgevend personeel werd ingevolge Min. Hes. dd. 25 Juni

1917, Afd. B, No, 30, uitgebreid met 1 onderofflcier-machinedrijver
(bankwerker-draaier); tjjdelijk werd hiervoor te werk gesteld een

sergeant-machinedrijver, die, wegens ziekte uit de tropen thuisgevaren
zijnde, in de rol van het instructieschip werd geplaatst.

Het geven van theoretisch onderricht over ketels en appendages
aan jeugdige stokers en leerlingen-stoker werd wegens overplaatsing
van den daarmee belasten sergeant-machinednjver opgedragen aan

dan machinedrijver-majoor, belast met de oefeningen in gemeerd
stoomen aan datzelfde personeel.

Wegens het
vrij groot aantal lesuren in de schoolvakken, gegevendoor den aan de werfdivisie toegevoegden onderwijzer, werd een

gedeelte van dit onderrichtopgedragen aan den onderwijzer van Hr. Jls.
Atjeh. Hierdoor kon tevens het aantal lesuren voor enkele klassen
nog een weinig worden uitgebreid.
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Opleidingen.

a. Opleiding tot sergeant-machinedrijver.

Bij de opleiding tot sergeant-machinedrijver waren op 1 October 1916

geplaatst 1 korporaal-machlnedrijver der Iste klasse en 27 korporaals-

machinedrijver der 2de klasse. In Januari 1917 werden bij de opleiding

geplaatst 10 korporaals-maehinedrijver der 2de klasse en in Juli d. a. v.

nog 5 korporaals-maehinedrijver der 2de klasse.

2 korporaals-maehinedrijver der 2de klasse werden wegens onvol-

doenden aanleg voor ambachtskennis van de opleiding verwijderd en

één korporaal-maohinedrijver der 2de klasse wegens ongunstig gedrag.

De plaatsing van 5 korporaals-maehinedrijver der 2de klasse, welke

in 1 jaar, den daarvoor gestelden tgd, geen voldoende ambachtskennis

verkregen hadden, werd met 6 maanden verlengd. In December 1916

en Juni 1917 werd aan 15 korporaals-maehinedrijver het examen voor

sergeant-machinedrijver afgenomen; dit werd afgelegd door 1 op bij-

zonder goede, 5 op zeer voldoende, 6 op voldoende en 3
op

onvoldoende

wijze. (1 dezer volgde den theoretischen cursus voor de 2de maal).

Deze laatsten voldeden aan de voor sergeant-machinedrijver gestelde

eischen wat betreft de werkmansbekwaamheden; aaneen hunner werd

toegestaan nogmaals een theoretischen cursus te volgen.

Op het einde van het verslagjaar zijn in opleiding 1 korporaal-

machinedrijver der Ie klasse en 25 korporaals-maehinedrijver der

2de klasse.

Het theoretisch en practisch onderricht had in denzelfden geest

plaats als het vorige jaar, alleen ontvangt van af 1 Juli de oudste

afdeeling (C) nog 1 uur schoolonderwijs (Nederlandsche taal) meer.

Alle bij de opleiding geplaatste korporaals-maehinedrijver volgden

een cursus in het verleenen van eerste hulp bij verwondingen en

ongevallen.

4. Stokers-olieman en stokers der Iste en 2de klasse met aanleg

als werkman.

Ter verkrijging van meerdere ambachtskennis waren op 1 October

1916 in opleiding 8 stokers der Iste klasse en 2 stokers der 2de

klasse; in den loop van het jaar werden nog 1 stoker-olieman'en

4 stokers der Iste klasse bij geplaatst.

Een der stokers der 2de klasse werd na voldoend afgelegde proef

bevorderd lot stoker der Iste klasse, de andere werd op eigen verzoek

na korten tijd van de opleiding verwijderd.

Een stoker-olieman en 11 stokers der Iste klasse werden, na op

voldoende wijze de ambachtsproef voor den naast boogeren graad
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afgelefrd te hebben, weder voor overplaatsing naar de actieve vloot

in aanmerking gebracht.

Bij het einde van het verslagjaar was er nog slechts 1 stoker der

late klasse in opleiding.
Het theoretisch en practiscb onderricht had in denzelfden geest

plaats als in vroegere jaren.

c. Nieutv
aangenomen stokers der 2de klasse.

Op 1 October 1916 waren 10 stokers der 2de klasse in opleiding,
terwijl in den loop van het verslagjaar 29 stokers der 2de klasse

werden aangenomen. Hadat zij voldoende militair gevormd waren,
bestond het onderricht in hoofdzaak uit stookoefeningen aan boord

van de aan de werfdivisie toegevoegdevaartuigen. Bovendienontvingen
zij 2 uur schoolonderwijs per week en 1 uur theoretisch onderricht

over de inrichting en behandeling der ketels met appendages. Door
het kort verblijf aan boord van het instructieschip bestond er weinig
gelegenheid om hen in een der ambachten te bekwamen.

Bij het verlaten van de opleiding werden in 4 conduiteboekjes de

hierondervolgende aanteekeningen gemaakt:
1 aanleg als bankwerker;
1

„ „ koperslager;
1

, „ draaier-bankwerker;
1

B „ Bmid-bankwerker.

Bij het einde van het verslagjaar waren nog in opleiding 13 stokers
•der 2de klasse.

d. Opleiding voor zeemiliciens-machinedrijver.

Op 1 October 1916 waren 8 zeemiliciens-maohinedrijver en 5 machine-

drijver-landstormplichtigen in opleiding. 28 December werden 8 zee-

miliciens-machinedrijver en 8 machinedrijvers L. S., 6 April 11 zee-

miliciens machinedrijver en 7 machinedrijvers L. S. en 23 Juli 1 zee-

milicien-machinedrijver en 11 machinedrijvers L. S in opleiding bij de
werfdivisie geplaatst.

Elke cursus duurde ± 3 maanden; het theoretisch en practisch
onderricht had op dezelfde wijze plaats als het vorige jaar.

Allen werden na afloop van den cursus geschikt bevonden onj in
hunne kwaliteit over te

gaan naar de actieve vloot.

Bij het einde van het verslagjaar waren nog in opleiding 1 zee-

milicien-machinedrijver en 11 machinedrijvers L. S.

e. Leerlingen-stoker.

Op 1 October 1916 waren in opleiding 101 leerlingen-stoker. Aan-

genomen werden gedurende dit verslagjaar 42 leerlingen.
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1 leerling-stoker werd van de opleiding tot torpedomakerverwijderd
en teruggeplaatst bij de werfdivisie. 1 leerling-stoker werd wegens
ziekte uit den zeedienst ontslagen, 1 leerling wegens veroordeeling
tot gevangenisstraf met ontzegging uit den zeedienst verwijderd.

7 leerlingen-stoker met goeden aanleg werden overgeplaatst naar

de opleiding tot torpedomaker en 2 naar de opleiding tot monteur.

42 leerlingen-stoker werden na bevordering tot stoker der 2de klasse,
en 6, die wegens slecht gedrag niet bevorderd konden worden, als

leerling-stoker, op de actieve vloot geplaatst.
Van deze 42 tot stoker der 2de klasse bevorderde leerlingen kon

in 17 conduiteboekjes de hieronder volgende aanteekeningen worden,

gesteld:

1 veel aanleg als'bankwerker-draaier;
1

„ „ „ smid-bankwerker;

1
„ „ „ smid;

6 aanleg als bankwerker-draaier;
3

„ „ smid-bankwerker;
3

„ „
smid;

2
„ „ koperslager.

Bij het einde van het verslagjaar waren in opleiding 85 leerlingen-
stoker. Het theoretisch onderwijs werd uitgebreid met eenig onderricht

over hoofd- en hulpwerktuigen aan de 2 oudste afdeelingen.
Door de vermeerdering van het aantal draaibanken werden meerdere

leerlingen geoefend in het draaien.

Overigens had het onderwijs in denzelfden geest plaats als het

vorige jaar.

f. Op ’s Rijkswerf te Willemsoord werkzaam zijnde korporaals-

machinedrijver en stokers.

Het navolgende machinedrijvers- en stokerspersoneel werd gedurende
dit verslagjaar op schepen in herstelling bij ’s Rijkswerf te werk gesteld;

Van 1 October 1916—24 Januari 1917 1 è, 2 sergeants-machinedrijver,
2 k 3 korporaals-machinedrijver en 2 a 4 stokers aan boord Hr. Ms.

Vulcanus (voorheen stoomvissohersvaartuig Azalea).
In October 1916 een 11-tal stokers gedurende 3 weken aan boord

Hr. Ms. Noordbrahant.

In Januari en Februari 1917 1 machinedrijver-majoor, 1 korporaal-

machinedrijver en 1 stoker gedurende een 3-tal weken aan boord

Hr. Ms. Freijr.

Van 16 Februari—23 Augustus 1917 1 machinedrijver-majoor en

1 stoker aan boord Hr. Ms. Wodan.

Van April tot October 1917 2 k 5 korporaals-machinedrijver aan
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boord Hr. Ms. Gelderland en gedurende een 4-tal weken in April ei

x\lei bovendien
nog 10 a 12 stokers.

In Juli en Augustus 1 maehinedrijver-majoor, 1 korporaal-machine-
drijver en 4 k 5 stokers gedurende een 4-tal weken aan boord Hr.Ms.

Bulgia.

g. Machinedryvers- en stolcerspersoneel, dat Hjdelijk niet op de vloot

benoodigd was.

Dit aantal was dit verslagjaar zeer gering en bestond in hoofdzaak

uit onderofficieren-machinedrijver en stokers, die
wegens ziekte tijdelijk

ongeschikt waren voor den dienst
op de actieve vloot.

Aan het stokerspersoneel werd per week 1 unr theorie over ketels

met appendages enz. en 1 uur schoolonderwijs gegeven.

Zij werden verder benut voor alle voorkomende werkzaamheden en

voor zoover mogelijk geoefend in de ambachten.
Door de werfdivisie werden voor verschillende schepen en vaartuigen

herstellingen aan machines en ketels uitgevoerd.
Voorts werden voor den magazijnsvoorraad van ’s Eijkswerf vele

artikelen aangemaakt en inventarisgoederen van schepen en alle
verdere diensten hersteld.

Het onderwijzend personeel verrichtte zijn taak met ijver en toe-

wijding. Het machinedrijvers- en stokerspersoneel volgde over het

algemeen de lessen en oefeningen .met lust en ijver; bij de leerlingen-
stoker was, wat betreft de ijver bij de lessen enoefeningen,behoudens
enkele uitzonderingen, vooruitgang waar te nemen. Het gedrag was

over het algemeen, met uitzondering van dat van enkele leerlingen-
stoker, zeer goed.

De gezondheidstoestand
was gunstig,

Verslag over den dienst der draadlooze telegrafie,
DER OPLEIDING TOT OFFICIER VOOR DIEN DIENST

EN DER OPLEIDING TOT TELEGRAFIST.

a. Draadlooze Telegrafie,
De werkzaamheden betroffen hoofdzakelijk het samengtellen en het

installeeren van stations D. T. voor klein materieel. Ook werden vele
malen stations aan boord van lichtschepen, onderzoekingsvaartuigen
enz., in verband met het uit- en in dienst stellen dezer schepen verwisseld.

Hr. Ms. Heemskerck, Holland, de torpedobooten Z5 on werden
van nieuwe stations voorzien.

b. Opleiding officieren D. T.

Met 1 Juni werd deze opleiding aangevangen met vier luitenants
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ter zee der 2e klasse en een 2e luitenant der genie van het Indische

leger. Een zee-ofßcier verliet wegens ziekte de opleiding, terwijl de

officier van het Indische leger op verzoek werd overgeplaatst.

c. Opleiding telegra'fisten.
Deze opleiding werd 19 October met 19 matrozen aangevangen.

Gedurende den cursus werden 2. matrozen wegens minder goedgedrag

verwijderd, terwijl één matroos bij het in Juni gehouden eind-examen

werd afgewezen.
In Januari 1917 werd tevens weder begonnen met eene opleiding

tot milicien-hulptelegrafist. Van de daarbij geplaatste 23 miliciens

werden gedurende het verslagjaar 3 miliciens wegens ziekte verwijderd

en aan 15 miliciens het brevet van hulptelegrafist uitgereikt, terwijl

met de 5 overigen de opleiding nog wordt voortgezet.

Verslag over de opleiding tot kustwachter.

Op den Isten October 1918 waren te Amsterdam in opleiding 48

zeemiliciens van de 2de ploeg 1916 en 57 landstormplichtigen jaar-

klasse 1916. Hiervan werden in den loop der opleiding 8 miliciens en

1 landstormplichtige naar de vloot teruggezondenwegens onvoldoenden

aanleg en werd één milicien afgekeurd.
Van de 100 overblijvenden werden op

11 December 38, op 18 Januari

1917 26, op 22 Januari 2 en op 29 Januari de 34 laatsten over de

kustwachtposten verdeeld.

20 December 1916 werd er wegens de groote uitbreiding van het

aantal kustwachters nog een luitenant ter zee der 2de klasse hij de

opleidinggeplaatst, die op denzelfden datum met 77 landstormplichtigen,

jaarklasse 1910, te Amsterdam aankwam. Van deze ploeg werden 2

man afgevoerd voor den krijgsraad, 1 overgepiaatst en 2 afgekeurd,

terwijl er 1 ruim een halfjaar ziek thuis lag ennu nog in opleiding is.

Van de lichting 1913 kwam er 1 milicien-kustwachter in opleiding.

Respectievelijk werden over de posten verdeeld: 34 op 29 Maart, 37

op
11 Mei en 1 op 18 Mei.

Op 30 Maart kwamen in opleiding 80 zeemiliciens lichting 1917.

Hiervan werden naar de posten gezonden: 28 op 2 Juli, 19 0p24Juli,

28 op 6 Augustus en 2 op
3 September, terwjjl 1 werd afgekeurd en

2 door ziekte achter kwamen en nu nog in opleiding zijn. Tevens

kwamen op 30 Maart in opleiding 24 landstormplichtigen, jaarklasse

1917 en 2 jaarklassen 1910, waarvan naar de posten werden gezonden:

7 op 2 Juli, 6 op 24 Juli en 12 op
6 Augustus en 1 nu nog in opleiding is.

Op 3 Juli kwamen in opleiding 91 kustwachters, nl. 22 jaarklasse

1908, 64 jaarklasse 1909, 2 jaarklasse 1917 en 3 miliciens 1917. Hiervan

kreeg er 1 onbepaald verlof, 1 werd afgevoerd als deserteur, 1 voor
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den krijgsraad, 1 ging over als hulp-monteur en 1 werd afgekeurd.
15 Augustus werden nog 15 man aan deze opleiding toegevoegd

om de leemte van 30 man aan te vullen, ontstaan door afkeuring en

dergelijke redenen. Hiervan waren 4 miliciens van 1915, 1 van 1916

en 3 van 1917, 1 landstormplichtige 1908, 5 van 1909 en 1 van 1917.

Bovendien werd er nog aan toegevoegd eenmilicien-hulptelegrafist 1917,
die als zoodanig te weinig aanleg toonde.

Op 1 October 1917 zijn totaal in opleiding 106 kustwachters.
Evenals vorige jaren werd de opleiding gehuisvest in de verblijven

boven de scboollokalen. Op 30 Maart 1917 bleek deze ruimte niet meer

voldoende voor het groote aantal kustwachters toen in opleiding en

werd een gedeelte van de artillerieloods in gebruik genomen, daartoe

tijdig in orde gebracht. Ofschoon de tijd in hoofdzaak werd besteed

aan die vakken, speciaal voor vorming van kustwachters bestemd,
werden ook eenigeuren per week uitgetrokken voor de militaire vorming
en lichamelijke ontwikkeling. Eiken morgen, na baksgewijs zindelijk-
heidsinspectie, werden ongeveer twintig minuten besteed aanlichaams-

oefeningen.
Den Isten Juni 1917 werd

aangevangen met een herhalingscursus
voor korporaals-zeemilicien-kustwachter, waarvoor om de 14 dagen
twee korporaals naar hier werden gedetacheerd.

Opleiding tot korporaal-konstabel en tot kanonnier.

Aan de opleiding tot korporaal-konstabel namen deel 13 matrozen
en 2 mariniers, waarvan 13 metzeer gunstigen en2 met gunstigen uitslag.

Opgeleid tot kanonnier werden 4 kwartiermeesters, 10 matrozen der
Iste klasse, 17 matrozen der 2de klasse, 6 matrozen der 3de klasse,
4 mariniers der Iste klasse en 13 mariniers der 2de klasse, totaal 54 man.

Hiervan vielen in den loop van den cursus af:

1 matroos der Iste klasse, wegens voortdurendverblijf in het hospitaal,
en 2 matrozen, één dor 2de klasse en één der 3de klasse, die hun
dienstverband niet overeenkomstig het bepaalde wilden verlengen.

Van de 51 overbhjvenden werden 49 man aangesteld tot kanonnier
der Iste klasse, terwijl aan twee mariniers het brevet van kanonnier
der 2de klasse uitgereikt werd.

Voor de schietoefeningen werd de nieuwe tabel II van Bijlage I
S. G. gevolgd, echter werden de afstanden tot de schijf bij de oefeningen
met de kanons van 5 c.M. No. 1 en het kanon van 7,5 c.M. s. aut.
Ho. 1, vergroot en gebracht op respectievelijk 900—1200 M. Het be-

schieten van vliegtuigen had plaats op een model-Zeppelin, hangende
aan een dubbelen

z.g. Amerikaanschen vlieger, opgelaten aan dun

staaldraad, en uit eene geweerschietinrichting aan het kanon van

3,7 c.M. anti-luchtvaart.



In verband met de sterk gevoelde behoefte om op de torpedovloot
kanonniers te hebben, die ook vertrouwd zijn met het daar aanboord

meer zelfstandig optreden van den richter en de eigenaardigemoeilijk-

heden, welke bet schieten op eene torpedobootbiedt, werden in overleg
met den commandeerenden officier van Hr. Ms. Koningin Emma door

de adspirant-kanonniers op eene torpedoboot zeer vele gierscbijf-

oefeningen gehouden, zoowel binnen als buitengaats. Uit deze aan-

staande kanonniers kon ten slotte een elftal gekozen worden, dat

daarbij het best voldeed en met een drietal scherpoefeningen dit meer

afzonderlijk gedeelte der opleiding besloot.

Het examen voor hoogeren rang werd afgelegd door:

2 sergeant konstabels met zeer voldoende

1 sergeant-konstabel „
onvoldoende.

1 korporaal-konstabel „ bijzonder goed.

3
„

konstabels
„

voldoende

1
„

konstabel
„

onvoldoende.

Door de bijzondere tijdsomstandigheden hadden geene herhalings-
cursussen plaats.

Rapport oyer de opleiding van het personeel der

KONINKLIJKE MARINE-RESERVE van 1 October 1916

tot ultimo September 1917.

Door den mobilisatietoestand had in het afgeloopenverslagjaar geene

opleiding van personeel voor de Marine-Keserve plaats en werden

alleen de benoemde buitengewone adelborsten der Koninklijke Marine-

Reserve zoolang aan boord van het opleidingsschip gehouden tot het

voor hunne ontwikkeling beter werd geoordeeld hen over te plaatsen

op de actieve oorlogsbodems, wat gewoonlijknadrie maanden geschiedde.
Gebrek aan instructeurs en materieel was oorzaak, dat die opleiding

niet volledig kon plaats hebben. Het onderricbt omvatte slechts scheeps-

dienst, militaire wetten, seinwezen, geweer- en revolver-schieten,

practische artillerie en infanterie-examen.
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STATISTIEKE OPGAVEN.



Sterkte van het korps officieren.

a) Vóór 16 Januari 1915: Adelborst Ie klasse.

6) „
16

„
1915: Dirigeerend ofißcier van gezondheid Ie en 2e klasse.

c)
„

16
„

1915: Hoofdinspectenr en Inspecteur van administratie.

d)
„

6 September 1916: Adelborst 2e klasse. ,1

126 127

1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

Rangen.

Januari Juli Januari 'p Januari Juli Januari Juli
1

Januari Juli Januari Juli Januari Juli Januari Juli Januari Juli Januari Juli

Vice-Admiraal
....

3 3 3 3 3 3 2 2

n
—

-3 2 2 2 3 4 5 4 4 4 3 3
Schout-bg-nacht.... 3 3 4 4 5 5 5 5 4 6 5 5 3 2 1 5 5 4 4 4

Kapitein ter zee.
. . .

29 29 27 27 28 28 28 28 29 28 29 28 31 31 31 29 32 31 32 32
Kapitein-luitenant ter zee 37 37 38 39 36 36 37 37 36 36 36 37 35 35 36 37 35 37 36 37
Luitenant ter zee Ie klasse 127 123 120 119 120 120 119 120 120 120 120 120 120 120 121 121 123 121 121 121

» n n
2e

„
179 175 186 176 185 175 198 187 201 193 208 198 190 190 204 185 201 197 212 204

H n »
3e „a) 42 42 57 54 63 64 64 64 53 51 55 54 59 59 55 54 51 51 49 47

Adelborst d) 84 84 93 91 92 90 89 87 97 93 82 82 81 79 72 70 60 59 59 57

„
3e klasse

. .
19 19

Inspectenr geneeskundigen
dienst 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Hootdolücier van gezond-
heid Ie klasse 6)

. . .

2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 3 2 2 2
Hoofdotlicier van gezond-

heid 2e klasse b) . . .

3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 3 3 3
Officier van gezondheid Ie

klasse 41 41 42 39 39 37 37 38 36 41 40 37 38 39 39 43 42 39 43 43
Officier van gezondheid 2e

klasse 16 19 19 20 19 19 20 19 21 16 18 17 17 17 18 15 14 17 18 20
Student en candidaat-arts 23 21 24 21 24 23 28 25 25 23 25 25 28 27 32 29 34 29 29 22

Apotheker Ie klasse
. .

2 2 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 3 2 2 2 2 1 1

TT

”
•

” ' *

Hoofdofficier van admini-

-3 2

stratie Ie klasse c)
. .

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2

Hoofdofficier van admini- -1
3stratie 2e klasse c) . .

3 3 3 4 3 3 3 3 3 4 3 3 3 4 3 3 4 3 3

Officier van administratie

Ie klasse 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 26 27 26 27 27 27 27 27 27

Officier van administratie

2e klasse 40 40 44 40 39 37 39 37

r’
36 36 36 38 37 38 38 41 38 41 41



a) Vóór 16 Januari 1915: Adjunct-administrateur.

128 129

Rangen.

1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

'S ’C S • F-

p

p

et] 'p

P

P

P "p

p

p
"p

P
P
aS *P

P

P

'p

P

P

C 8

P

P

<a

P
p

ès
p
p

P

P

�-5 �-3 •-5 Ha
p P P

Hd
P

Officier van administratie

3e klasse a
....

9 9 8 8 8 8 7 8 8 8 8 7 7 7 7 7

GO

GO 8 8Adspirant-administrateur
.

8 8 8 8 8 8 8 7 7 7 8 8 8 8 g 8 8In actieven dienst gesteld
D 6

gepensionneerd Kapitein-
luit. ter zee ....

In actieven dienst gesteld
1 1

gepensionneerd Luit. ter

zee Ie klasse
....

In actieven dienst gesteld
4 4 2 1 1 1

gepensionneerd Luit. ter

zee 2e klasse....

Luitenantter zee 2e klasse,
8 7 5 5 5 4

beboerende totdenLand-

storm
-

1 5 5 2



Sterkte van het personetonderofficieren en manschappen.

a) Vóór 8 October 1913: oppergeweermaker. ó) Vóór 8 October 1913: gewe« aker-maioor. c) Vóór 8 October 1913 sergeant-geweermaker. li) VóórB October

1913: korporaal-geweermaker. e) Vóór 8 October 1913: leerling-geweermake t Met 1 Januari 1917: timmermansmaat.

131130

1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

Kangen en Standen.

fl
0
fl

cS

0
0

Cd

0
0

cd

0
0

Cd

0

0

cd

0

O

U

0

0
0

t-4

0

0
0

Cd

0

0 Cd 0 0 0 cd 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ha ‘-s �-3 t-3

Opperschipper ....
20 19 17 21 18 18 17 18 18 16 18 18 18 18 19 23 23

1

27 29 34

Schipper 26 26 26 24 25 24 26 25 25 27 25 25 25 25 26 30 32 31 31 36

Bootsman 139 136 135 131 134 134 133 133 133 133 133 130 128 128 127 130 134 140 142 145

Kwartiermeester.... 145 147 165 159 157 162 157 149 142 133 137 139 137 132 133 130 135 132 136 120

Opperkonstabel .... 9 8 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 9 10 10 10 14 16 18

Konstabel-majoor . . .

19 18 17 18 17 17 17 17 17 14 15 15 15 14 14 15 15 15 14 17

Sergeant-konstabel . . ~
72 73 76 74 73 73 73 73 74 75 73 73 73 71 71 72 75 75 78 78

Korporaal-
„ ...

88 88 87 91 86 99 90 99 94 102 97 106 100 109 108 104 108 112 107 112

Opperseiner 1 1 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1

Seiner-majoor 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1 2 1 3 3 6 7 7 7 7

Sergeant-seiner
....

1 1 7 7 13 16 16 26 25 26 25 25 25 24 28 28 28

Korporaal-seiner.... 10 11 18 18 18 22 31 25 26 23 21 23 28 28 29 27 37 34 42 42

Oppertorpedomaker. . .
5 5 4 4 4 4 4 4 4 3 4 5 4 4 5 5 5 7 7 11

Torpedomaker-majoor . .
15 15 15 15 22 22 24 23 24 25 25 25 25 24 26 29 31 32 32 31

Sergeant-torpedomaker 96 95 96 95 83 82 82 82 ■B4 84 83 87 86 86 86 89 94 98 99 110

Korporaal-
„

68 80 81 81 79 80 80 81 78 78 70 69 71 79 80 77 82 79 87 71

Matroos-
„

14 5 1 1 6 5 2 2 3 1 11 5 2 11 10 7 11 7 6 10

Oppertorpedist
....

4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 6 7 10 10 14

Torpedist-majoor . .
.

30 31 32 32 30 30 30 30 32 33 36 39 41 41 42 44 44 46 47 47

Sergeant-torpedist . . .
45 43 45 45 47 47 49 49 51 56 52 53 55 55 59 73 72 65 64- 66

Korporaal- „ ...
68 69 67 64 67 67 67 65 67 63 76 75 76 72 74 83 96 95 102 95

Torpedist Ie klasse
. .

5 4 4 3 3 3 2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Timmerman majoor . .

.

8 8 8 8 8 8 8 8 7 8 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7

Sergeant-timmerman . .
24 24 22 22 22 20 19 17 20 18 19 19 19 19 19 18 18 18 18 20

Korporaal-
„ . . 14 11 8 8 6 6 8 8 8 10 10 12 12 15 19 19 19 20 19 19

M atroos-
„

f) ■
•

8 5 7 9 9 12 14 16 15 17 21 18 20 15 21 20 21 21 24 21

Oppergeschutmaker a). .

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Geschutmaker-majoor l)
.

3 3 2 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 2 2 4

Sergeant-geschutmaker c) .
7 7 7 7 7 7 7 9 8 8 8 11 10 13 13 15 15 14 14 13

Korporaal-geschutmaker d) 5 5 9 9 11 11 11 9

2

10 10 10 10 7 7 4 2 2 2 2

Leerling- „
e). 7 7 3 3 3 3 3

1

5

1

7
Oppermonteur ....

Montenr-majoor ....
23

2 2 2 1 2 3 3 4

1

9

1

9

Sergeant-monteur . . .
14 14 14 14 14 14 14 25 28 24 23 21 27 27 31 30 33 31 34



�) Rang van Luitenant ter zee 3e klasse. **) Mot 1 Juli 1918: Adspirant iafmuzikant.
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1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

Rangen en Standen. ’C ’C

s

0
0

0
0

0
0

P

s
0

0 1-^

0
0

a
0

0
0

P
0

Ha i-a Ha

Korporaal-monteur .
.

.

20 19 28 28 36 35 43 34 31 28 30 28 34 36 34 26 33 27 35 33

Leerling- „
...

22 22 22 22 16 15 7 7 11 11 16 17 17 17 18 17 24 22 86 36

Bottelier-majoor, . . .
11 11 11 11 12 11 11 10 10 9 11 10 10 9 10 12 12 16 16 20

Sergeant-bottelier . .
.

27 25 25 25 25 25 28 28 27 29 27 27 30 32 31 33 33 32 32 32

Korporaal- „ ...
23 25 24 25 23 23 22 25 22 27 27 27 28 27 28 26 26 25 28 29

Matroos-
„ ...

20 20 22 21 24 26 28 24 30 24 26 26 24 25 23 24 24 24 22 24

Ziekenverpleger-majoor
.

12 12 13 13 13 12 12 12 12 12 12 11 11 11 11 15 16 17 17 22

Sergeant-ziekenverpleger 36 35 35 37 37 36 35 36 35 35 34 34 33 33 36 41 43 42 42 42

Korporaal- „
31 34 32 32 33 33 34 33 34 34 33 34 37 38 37 37 36 37 38 37

Matroos-
„

19 15 22 17 26 26 27 26 28 23 30 26 26 23 25 16 16 17 19 14

Opperschryver .... 4 4 4 4 4 3 4 4 4 4 4 4 4 4 5 6 6 7 9 14

Schrijver-majoor . . .

16 16 16 16 16 16 15 15 15 15 18 18 20 20 20 20 21 23 23 22

Sergeant-schrijver . . .
58 58 58 58 59 59 59 60 59 59 60 60 59 58 58 58 59 58 59 59

Korporaal- „ ...

41 40 36 35 36 36 37 37 37 36 '35 35 35 34 38 45 46 47 45 46

Matroos-
„

...
34 30 28 29 25 29 31 33 37 38 32 32 35 39 53 39 38 37 38 39

Sergeant-hofmeester . .
38 37 41 41 42 42 43 42 42 42 42 41 42 43 43 43 43 43 44 43

Korporaal- „ ...
28 31 25 29 27 26 28 25 27 26 27 30 33 30 36 33 40 40 40 42

Matroos-
„

...
20 18 18 13 11 11 17 22 22 25 26 2a 27 24 29 33 39 39 37 34

Sergeant-kok 55 59 59 53 59 58 57 57 55 55 53 54 56 56 56 58 60 60 60 63

Korporaal- „
.... 51 49 54 65 65 65 63 53 50 48 45 48 51 56 57 58 63 65 65 63

Matroos-
„ ....

33 35 30 24 17 13 17 31 33 35 37 41 47 41 62 70 74 72 74 68

Kleermaker 14 16 15 20 16 16 20 20 '2l 22 20 19 18 15 18 21 23 22 23 22

Schoenmaker 31 27 25 38 30 31 33 34 34 36 33 32 33 32 32 32 33 33 33 32

Scheerder 32 30 28 27 27 26 28 27 27 26 30 27 25 27 31 29 29 29 29 29

Matroos Ie klasse
. . .

561 528 507 488 500 487 501 484 515 499 486 450 472 477 568 580 625 642 644 691

476 488 491 482 459 468 462 495 534 570 663 657 638 644 644 660 654 647 615 627

610 604 712 793 900 1094 1056 1128 153 1065 1103 947 854 804 725 799 861 860 827 757

Lichtmatroos 222 331 347 405 414 445 412 360 334 289 194 175 145 121 220 169 107 66 66 90

Jongen 410 450 483 515 536 344 321 262 223 178 176 134 96 94 61 14 __

Zeemilicien 2211 2597 2106 2488 1977 2358 1872 2269 1914 2299 1916 2164 1887 2212 2303 2613 2771 3088 3237 3556

Landstormplichtigen . . 531 1140

Kapelmeester *). . . .
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Onderkapelmeester . . .

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Stafmuzikant.
....

25 25 25 24 25 25 25 24 25 24 24 24 32 36 36 36 37 37 37 37

Muzikant**)
Adspirant-muzikant **) .

11

7

11

8

, 11

8

10

8

11

8

11

8

11

8

11

7

11

8

11

8 ‘J! 19 12 10 10 10 13 13 13 13

Leerling-muzikant . . .
•7 6 6 6 5 4 6 7 6 7 7 6 6 6 6 5 1 1 2 4

Leerling-onderoflficier lekl. 40 71 100

2e
„

40 43 35 36



*) Bij Kon. besluit van 22 Juli 1895, n». 35, werd bepaald, dat deze qualiteiten ge- leidelijk zullen worden opgeheven.

135
134

1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

Eangen en Standen. f-t

M

03

C
0

M

0 0

a

0
.rH

0
0

eS

0 0 0
0

0
0

0
0

0

0 ;:i3
0

0

0

0

'e oS 0 0 0 0
1-3

0 0

1-3 •-3 �-3 1-3 �“3

OPGEHEVEN DUALITEITEN.

Opperstuurman . , .

3 3 4 4 4 3 4 4 4

1

2

1 1 1 1

1 1 1 1 1 1 1

Stuurman-majoor . .
6 6 5 4 4 0

Sergeant-stuurman . .

8 5 5 5 4 2 1 1

Sergeant-provoost . .

Zeilmaker-majoor .
.

8 9 8 7 6 6 7 7 7 5 5 5 5 5 4 4 4 4 4 4

Sergeant-zeilmaker . .

4 3 2 1 1 1

Smid-majoor .... 1 1 1 1 1 1 1 1

Sergeant-smid
.

. .

Koksmaat 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Eerstekleermaker
. .

Korporaal- „
. .

Korporaal-schoenmaker

2

7

11

1

6

11

1

6

11

1

6

8

1

4

8

1

3

8

1

3

5

3

5

3

4

2

4

#

2

4

2

3

2

2

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1 1 1

0
Verp lichti

Korporaal-timmerman .

1

1

1

1

1 1 1

1 1

„
bottelier

. .

Matroos-
„ . .

Korporaal-bofmeester .

3

1

4

3

1

4

3

1

3

2

1

3

1

2

1

1

Matroos-
„

Korporaal-scbrgver. .
- 1

8

1

8 5 5

1

2

1

Matroos-
„

. .

1 1
Scheerder

74 73 54 35 25 8
Matroos Ie klasse

. .
24 24 21 14 11 3

„
2e

„
. .

6 6 6 3 2 -

j,
3e

„ . .

Adspirant-muzikant. .

-

■— 1

1

1

1

1

Korporaal-torpedomaker
„ torpedist. .

i

j
1 1



sterkte van hei Korps Mariniers.
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Rangen en Standen.

1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

C
c 8
0

a
es 'o

•-5

eS

S

a
as 3

CS
0

a
aS

U

05

0
a

eS

Ha
0

‘u
05

0
0

05
'S

es

0
0
c 6

Ha Ha

05

0
0
o 5

Ha

'C
05

0
0
oS

Ha
'd

’C
eS
0

0

C 5

Ha

• fH

'o

Ha

eS

0
0
05

Ha

3
Ha

Kolonel

Luitenant-kolonel
. . .

Kapitein
Ie Luitenant

2e
„

2

3

15

17

2

3

15

17

2

3

13

16

2

3

13

14

2

3

13

13

2

3

15

11

2

3

15

11

2

2

15

9

2

3

12

8

2

3

12

8

2

3

12

6

4

12

4

1

3

13

3

1

3

13

3

1

3

13

3

1

3

15

1

3

14

1

6

10

1

6

9

1

7

8

Intendant

Kapitein-kwartiermeester.
1

3

1

3

1

3

1

3

1

3

1

3

1

3

1

3

' 1 1

3

1 1

3
Luitenant-kwartiermeester 1 1 1 1 1 1 1 1

2 2 2 2 2 2 2

Adjudant-onderofficier.
.

3 3 3 2 3 4 4 A A A

Sergeant-majoor ....
Sergeant

Korporaal
Marinier Ie klasse.

. .

»
2e

„ . . .

H
3e

„ . . .

Tamb. maj. ofsergt.-tamb.

16

112

168

510

470

319

1

15

112

168

550

419

355

1

15

112

168

529

457

378

1

15

112

168

520

482

397

1

13

113

168

513

506

416

1

16

112

167

503

548

372

1

16

109

171

520

526

388

1

17

112

166

516

515

347

1

1

3

15

112

167

516

515

310

1

1

3

15

112

168

512

493

306

17

111

168

509

518

224

1

1

Q

0

17

109

158

570

417

182

1

3

17

106

158

610

342

162

3

17

105

159

604

302

132

1

3

22

107

151

632

285

249

3

24

105

156

682

242

281

3

24

107

154

696

238

277

3

26

105

157

702

256

229

4

30

101

160

692

292

187

4

32

1 103

152

706

278

159

Sergeant-hoornblazer
.

1 1 1 1 1 1 1 1

1 1 1 1 1 1 1

Korporaal-tamboer
. . .

3 3 3 3 3 3 3 q

1 1 1 1 1 1 1

Tamboer Ie klasse.
. .

n
2e

„ . . .

31

20

30

19

30

18

30

23

30

22

33

17

32

17

31

14

29

14

27

16

30

11

O

26

12

o

27

7

3

24

9

2

27

7

4

24

g

4

24

g

4

22

9

4

23

13

4

23

15

,1'
3e

„ . . .

Sergeant- of korp.-pijper

16

1

23

1

31

1

30

1

23

1

18

1

15

1

13

1

12

1

11

1

13

1

10

9

11

9

15

1

11

7

10
O

15 14

1

14

4

13

25

1

14

6

12

45 42 42 52 46

Pyper Ie klasse
. .

.

11
2e

„ ...

11 3e
„ ...

Adj.-onderoffic.-schryver .

10

4

13

2

10

4

13

2

8

4

17

2

9

4

16

2

8

8

16

2

7

7

15

2

8

8

17

2

9

7

12

2

9

8

9

2

10

7

11

2

12

4

10

1

14

6

13

3

1

15

6

12

1

15

7

11

1

15

8

8

1

15

9

6

Sergeant-majoor-schry ver. 1 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 1 1 1

O 3 3 3 3

„ schrgver
. . .

3 2 4 4 3 3 3 2
Korporaal

„ ... 3 3 1 1

Fourier
. . .

- -
'

Meester-geweermaker . .

„ kleermaker.
. .

Hoofd-magazgnknecht.

3

1

1

3

1

3

1

3

1

3

1

3

1

3

1

2

1

2

1

2

1

2

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

Magazijnknecht
.... 2 1 1 1

'—

In actieven dienst gesteld
gep. Luit.-kolonel

.
.

1 1 2Korporaal (behoorende tot
1 3

de verplichte reserve) 1 1 2 2 2 1 1



sterisLte vttu Her personeel van den Marine-stoomvaarraienst.

a) Vóór 1 Juli 1913: Opperstoker. —b) Vóór 1 Juli 1918: Stoker-majoor. —c) Vóór 1 Juli 1913: Sergeant-stoker. —d) Vóór 1 Juli

1913: Korporaal-stoker Ie klasse. e) Vóór 1 Juli 1913: Korporaal-stoker 2e klasse. —ƒ) Vóór 1 Juli 1918: Korporaal-stoker 3e klasse.

g) Vóór 16 Januari 1915: Inspecteur van den Marine-stoomvaartdienst (rang van Kapitein ler zee en Kapitein-luitenant ter zee). h) Vóór

16 Januari 1915: Hoofdniachinist.

Hangen 1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

EN

Standen.
a s s ff ff* C ff* ff ff ff

hs

Hoofdoffic.-machinistIe kl.^)
2 2 2 2 3 2 2 2 2 2 2 3 2 3 3

1

2

1

2

1

4

1

2

1

2

Officier-
„

Ie
„

15 14 20 20 18 24 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 25 23 25 25

45 46 42 43 47 41 41 45 45 45 48 46 48 49 49 49 49 49 54 54

h) 36 49 44 44 42

Hoofdmachinist
....

46 46 44 46 43 50 44 33 37 33 39 30 38 34 41 5 5 4 4 4

Machinist 141 135 140 129 146 135 153 151 149 141 146 148 150 146 146 145 143 142 150 145

Adjnnct-machinist
. . .

44 42 51 48 40 38 38 38 40 38 35 32 31 31 32 31 15 15

Adspir.-machinist .
. .

61 60 56 56 54 53 50 50 51 51 54 54 49 49 46 46 55 51 59 58

Oppermachinedrgver a) .
5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 5 6 8 8 8

Machinedrgver-majoor 6). 28 28 30 34 34 33 33 32 31 31 31 30 30 30 30 30 31 40 40 52

Sergeant-machinedrü ver c) 49 48 54 53 50 42 47 51 56 61| 63 71 77 86 87 90 88 92 93

Korpor.-machinedr Ie kl. d) 44 50 43 49 53 45 36 42 34 26 29 28 26 20 21 28 21 19 22 28

„ „
2e

„ e) 198 199 210 218 224 232 241 244 244 271276 271 276 296 308 317 340 337 333 325

„
stoker y)

. . .

T

1 6 7 10 13 19 22 21 24 26 28 35 36 40 50 49 49 48 53

n 77 i . . .

„ „
II

. . .
15 12 1

„ „
B. D.

. .
46 33 35 29 29 29 26 24 34 29 30 26 24 23 23 22 20 20 20 17

Stoker-olieman
. .

.
.

157 182 186 193 179 172 175 164 169 149 158 155 163 183 144 145 134 136 137 137

Stoker Ie klasse
.

.
.

495 486 457 460 429 463 481 523 547 561 544 525 487 455 461 423 426 410 437 426

„
Ie

„
B. D.

.
8 9 9 6 6 6 5 5 8 8 8 8 8 7 7 7 7 7 7 4

„
2e

„ ...
230 270 328 328 328 315 241 213 193 166 147 119 125 92 143 193 207 219 195 193

„
3e

„ ...
5 3 1

Hulpstoker 2 1 1 1 3 2 2 3 5 5 2 1 8 8 15 8 25 4

Leerling-stoker .... 24 23 65 109 127 125 103 97

Stoker Ie klasse (behoorende
tot de verplichte reserve) 3 3 2 2 1 1
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Sterkte van het personeel der Koninklijke marine-reserve.

a) Vóór 1 Juli 1913; Sergeant-stoker. b) Vóór 1 Juli 1913: Korporaal-stoker (2e klasse).

1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

Eangen ex Standen.

Januari. Juli. Januari. Juli. Januari. Juli. Januari. Juli. Januari. Juli. Januari. f—i

D
Januari. Juli. Januari. Juli. Januari. Juli. Januari.

Ha

Luitenant ter zee Ie klasse. . 9 9 10 10 10 10 10 10 10 10 10 10 9 10 10 14 16 18 20 20

Buitengewoon luitenant ter zee

Ie klasse 6 6 6 6 5 4 4 4 4 4 3 3 2 2 1 2 1 1 1 1

Luitenant ter zee 2e klasse. . 30 33 35 36 37 35 37 46 47 48 51 51 52 57 60 57 64 59 64 64

Adelborst Ie klasse ....
40 39 48 50 46 55 53 44 43 46 36 34 38 34 26 35 33 36 31 33

Buitengewoon adelborst
. . .

39 38 24 22 25 19 18 19 21 16 16 17 17 19 24 20 24 21 26 24

Matroos Ie klasse 156 156 147 141 140 129 130 127 124 117 114 111 111 107 107 106 106 104 102 100

60 61 60 45 35 31 31 26 23 28 28 24 19 24 26 26 26 26 26 21

Torpedist Ie klasse ....
6 5 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6

„
2e

~ ....
2 1

Hoofdmachinist (2e klasse)
. .

1 1

Machinist 54 56 60 56 54 54 57 52 50 49 41 39 34 33 32 32 32 32 32 32

Adjunct-machinist 90 84 94 89 85 76 64 46 18 15 --

Leerling-machinist 99 91 56 57 18 15 5 2 1 2

Machinedry ver-majoor .
. .

6 5

Sergeant-machinedryver a) . .
2 4 7 8 13 14 13 11 10 10 V 7 V V 7 7 7 7 1 1

Korporaal- „ (2e kl.) b) 5 4 3 4 3 3 3 3 3 2 3 2 2 2 2 2 3 3 3 4

Stoker-olieman 11 11 14 12 19 19 17 16 10 9 7 7 7 9 8 8 6 6 6 6

Stoker Ie klasse 30 34 34 28 26 23 25 23 22 23 22 24 23 33 35 33 33 33 33 24

5 5 3 5 4 3 2 2 2 1 1 2 2 2 2 2 2 2

Tijdeiyk Buit. Luit. ter zee lekl 3 4 4 4

„
Luit. ter zee 2e kl.

.

9 11 9 8 8 7



Mutatiën bij de officieren der zeemacht gedurende het jaar 1916,

o) Vóór 6 September 19t6: Adelborst 2e klasse.

140

.

1916. Bygekomen
door:

Afgegaan door:

1.

1917.

E ANGEN.

Sterkte
op

1

Jan

bevordering. benoeming. Totaal. bevordering. pensionneering. eervol

ontslag.

intrekk.

benoem.
overiyden. Totaal.

Sterkte
op

1

Jan

Vice-Admiraal 4 1 _ _
1 3

Schout-bg-nacht 5 1 1 2 2 4

Kapitein ter zee 32 5 5 1 4 5 32

Kapitein-luitenant ter zee. . . .
35 12 12 5 5 1 11

Luitenant ter zee Ie klasse
. .

.
123 12 12 12 2 14 121

9p 201 26 26 12 3 15 212

51 24 24 26 26 49

Adelborst d) 60 24 24 24 1 25 59

Kolonel der mariniers 1 1

Lnitenant-kolonel der mariniers 3 3 6

Kapitein der mariniers .... 14 3 2 5 9

Ie Luitenant der mariniers . .
.

Inspecteur geneeskundigen dienst
.

1 1

Hoofdofißciervan gezondheid Ie kl.
.

3 1 1 2

Hoofdofficiervan gezondheid 2e kl.
.

2 1 1 3

Officier van gezondheid Ie klasse. 42 0 5 1 2 1 4 43

n n ;ï
H

14 9 9 5 5 18

Hoofdofflcier van administratie Ie

klasse 1 1 1 2

Hoofdofficier van administratie 2e

klasse 3 3 _ 3 1 1 1
o

o 3

Officier van administratie Ie klasse. 27 3 3 3 3 27

)) 11 tl I'
41 4 4 3 1 4 41

Transporteeren . . .

i

663,100
1

33 133 96 24 1 ~

1
1 3

1

124 672

1
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1.

1916. Bijgekomen
door:

Afgegaan door :

tH

E A N G E N.

Sterkte
op

1

Jan

bevordering. benoeming. Totaal. bevordering. pensionneering. eervol

ontslag.

intrekk.

benoem.
overlgden. Totaal.

Sterkte
op

1

Jan

Transport
. . . 663 100 33 133 96 24 1 3 124 672
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Mutatiën bij de machinisten, onderofficieren en man- lehappen der Zeemacht gedurende het jaar 1916.
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i
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•) Vermits in de statistiek over 1915 geen mutatiën zijn opgenomen betreffende de
1915 aangenomen leerlingen-onderofficier, zijn hieronder niet begrepen de op

1 Jannari 1916 aanwezige 40 leerlmgen;ondMofficier. , lli

I De statistiek over f516, die mutatiën verineldend,_yeft in verband sterkte o§ 1 Januari 1916 aan vUn; 6MO.

*•) Moet zijn 6575. De opgave 5577 ontstond'doordat in 19lff aan
opgave werd verstrekt van 'het aantal korporaals-monteur, als gevolg waarvan

de statistiek van 1913 eene sterkte in dien rang op
1 Januari 1914 vermeldde van36,

over 1914 de juiste sterkte op
1 Januari 1914 van 34 korporaals-monteuraangaf.
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Opgaven betreffende aanneming en verloop van onder-

officieren en minderen.

Koninklijk instituut voor de marine te Willemsoord.

* Door definitieve aanneming van 1 voorwaardelijk toegelatene werd dit aantal 24.

** Waarvan 3 voorwaardelijk zijn toegelaten.
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Jaar.

Bg gekomen

Afgegaan
door

ontslag,

overlgden,
desertie. Vermeerdering. Vermindering.

door aanneming van

door

terugkeer
van

desertie.
ce
eö

O

H

jongens

licht- matrozen. schepelin- gen

in

andere qnaliteiten.te

Leiden.

te Wil-

lemsoord.

1907 258 120 208 34 620 654 _ 34

1908 376 194 286 50 906 552 354

1909 337 201 156 39 733 501 232

1910 192 186 158 50 586 634 48

1911 189 122 147 54 512 487 25

1912 140 82 113 44 379 522 143

1913 91 63 109 47 310 751 441

19U 50 163 211 52 476 303 173

1915 234 230 32 496 191 305

1916 143 187 43 373 331 42 •

1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

A

Aantal opengestelde plaatsen

mnem

32

ing V

33

m At

32

lelbon

32

ten.

23 26 30 30 30 30

Waarvoor zich aanmeldden. 46 73 64 63 41 41 41 42 32 29

Daarvan hadden geen diploma
of onvoldoende cgfers . .

10 17 12 18 10 7 7 7 3 2

Trokken zich terug . . .

1 4 8 4 3 1 6 4 3 1

Werden geneeskundig onge-
-10 1schikt bevonden.... 6 16 11 7 3 5 2 3

Aangesteld 23 33 32 32 21 26 21 17 23* 22**

Niet aangesteld of voor eene

aanstelling bedankt
. .

6 3 1 2 4 2 0 4 3

Bovendien aan gesteld, af-

komstig van het Internaat

te Dordrecht 3



Eind- en overgangsexamen.

i', J's 1*
IK

ontslagen (1 op verzoek en 1 wegens gebrek aan aanleg
en lust) 1 adelborst werd eervol ontslagen, r. 3 adelborsten werden op verzoek eervol ont-
slagen. d. 2 adelborsten werden

op verzoek eervol ontslagen, e. 1 adelborst is overleden en 8
adelborsten werden eervol ontslagen (een op verzoek, een wegens lichaamsgebreken en een

JeSn ferv7 Hohaams-

I

1

*,t werd
op verzoek eervol ontslagen, a. 1 adelborst werd eervol ontslagen.

c. 1 adelborst is overleden en 1 adelborst kon wegens ziekte aan het examen niet deelnemen.
(/. 1 adelborst is overleden, e. 1 adelborst werd wegens mindere geschiktheid en aanleg ont-
slagen. t- 1 adelborst werd wegens lichaamsgebreken eervol ontslagen

van adspirant-admiiiistrateurs.

*) Zonder gehouden examen, b) 4 hiervan werden tot adelborst 2de klasse benoemd, c) hiervan
werden 2 tot adelborst 2de klasse benoemd, d) hiervan zijn twee candidaten niet opgekomen en
werd een benoemd tot adelborst 2e klasse, e) 1 hiervan werd tot adelborst benoemd, f) voor-

waardelpk aangesteld. '
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Derde afdeeling.
Aantal leerlingen bij het be-

gin van den cursus 35i 25 33 32i 37c 26 'm 24 e 22/ 24a
By het examen slaagden .

.
32 25 33 26 29 23 24 15 20 21

V ergund den cursus nogmaals
te volgen 2 5 5 3 3 5 1

Tweede afdeeling.

Aantalleerlingen bg het begin
van den cursus

.... .36 34 c 25d 33 27 29 25/ 24 15 20
Bij het examen slaagden . . 34 32 24 32 27 27 24 24 15 20
Vergund den cursus nogmaals

te volgen 2 1 2
~

Eerste afdeeling.

Aantal leerlingen bg het begin
van den cursus

....
33 34a 33e 24* 33 27 28 24d 24 15

Bg het examen slaagden
. .

33 32 32 22 33 26 28 23 24 15
Vergund den cursus nogmaals

te volgen 1 1 1

1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

Aantalopengesteldeplaatsen

1

4

'’oélak

4

ngsexa

3

men.

4 4 4 4 4 4
Waarvoor zich aanmeldden. 21 16 14 ê) 19 c)

4

14«f) 9 17 9 6è)
1

Zich teruggetrokken. .
.

7 5 2 3 1 4 1

Greneeskundig afgekeurd. .
3 2 4 2 2 4 2 2 2

Aan de vereischten voldeden 8 4 3 8 6 4 6 c) 6 c) 2
Aangesteld 4 4*) 3*) 4 4 4*) 4*) 4*) 2/)



Voortgezette opleiding van adspirant-machinisten.

Opleiding van adspiranf-machinisten.
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Aanneming.

Aantal opengestelde plaatsen 5

Waarvoor zich aanmelden
.

4

Zich teruggetrokken .
. .

1

Greneesknndig afgekeurd .
“

Aan de vereischten voldeden. 4

Aangesteld 3

Eind- en overgangsexamen.

Tweede afdeeli ng.

Aantal leerlingen bg het be-

gin van den cnrsns
. .

4 4 4 3 4 4 4 4 4 2

Bg het examen slaagden
.

4 4 4 3 4 4 4 4 4 2

Vergund den cursus nog-

maals te volgen . . .

~

Eerste af d eeling-

Aantal leerlingen bg het be-

gin van den cnrsns
. .

4 4 4 a) 4 3 4 4 4 4 4

By het examen slaagden .
4 4 3 4 3 4 4 4 4 4

Vergnnd den cnrsns nog-

maals te volgen . .
.

a) 1 adspirant kon wegens ziekte aan het examen niet deelnemen.

1908 1909 1910 1911 1912 1913 1914 1915 1916 1917

Eerste afdeeling.
Aantal leerlingen bg hetbegin

13
van den cursus

....

het exameu slaagden. .

13

Vergund den cursus nogmaals
te volgen

Toelatingsexamen.

Aantal opengestelde plaatsen 16 17 17 18 24 26 20 10 8

Waarvoor zich aanmeldden 64 62 97 65 54 43 52 43 46

Geneeskundig afgekeurd 22 14 29 23 10 10 18 17 14

Niet opgekomen ....
3 3 6 3 4 2 3 1 1

Aan het examenhebben deel-

genomen 38 45 62 39 40 31 31 25 31

Tydens het examen trokken

zich terug 1 - 1 1 2 1 1

Aan de vereischten voldeden 16 17 23 20 19 15 15 11 17

Aan de vereischten voldeden

niet 21 28 38 18 21 14 17 13 13

Aangesteld 16 16 17 18 19 14 14 10 8



o 1 leerling werd op verzoek en 1 wegens licliaamgebreken ontslagen, b 1 leerling werd

op verzoek ontslagen, c 1 leerling werd ontslagen, d 1 leerling werd wegens lichaamsgebreken
ontslagen, e 1 leerling werd wegens ongeschiktheid eervol ontslagen, f 3 leerlingen werden

op verzoek eervol ontslagen, q
1 leerling werd wegens ongeschiktheid en 1 wegens verregaand

gehrek aan vlijt en lust hij de werkzaamheden ontslagen, h I leerling werd
wegens verregaand

gebrek aan vlijt en lust bij de werkzaamheden ontslagen, j 1 leerling is overleden.
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Aanneming.

Aantalopengestelde plaatsen 8

Waarvoor zieh aanmeldden. 30

Geneeskundig afgekeurd. . 6

Niet opgekomen
....

2

Trokken zich terug . . . 8

Aan de vereischten voldeden 12^

Aan de vereischten voldeden

Aangesteld -

7

&

Eind- en overgangsexamen.

5e afdeeli “g-

Aantal leerlingen bij het be-

gin van den cursus . .
17 16 16 18 19 22 15 14 13a 8

Bg het examen slaagden
.

17 16 15 17 16 21/ 15 11 11 7

Vergund den cursus nog-
maals te volgen.

. . .

1 l 3 1 3 1

4e afdeeling-

Aantal leerlingen bij het be-

gin van den cursus
.

.
23 17 16 15 17 16 18 18 11 IV

Bg het examen slaagden . 23 17 16 15 17 16 15 18 11 10

Vergund den cursus nog-
maals te volgen . . . 3

3e afdeeling.

Aantal leerlingen hg het be-

gin van den cursus
. .

21 23(f 21 17 15è 17 16e 15d 18^ 16c

Bg het examen slaagden .
20c 18 20 17 14 17 15 14 11 15

Vergund den cursus nog-
maals te volgen . . . 4 1 5

2e afdeeling.

Aantal leerlingen bg het be-

gin van den cnrsus
. . 14A 11c

Bg het examen slaagden
. 13 10

Vergund den cursus nog-
maals te volgen

.



Internaat voor adspirant-adelborsten te Dordrecht.

a 1adspirant-adelborst werd wegens lichamelijke ongeschiktheid van zijne verbintenis ontheven.

h 2 adsp. adelborsten werden van hunne verbintenis ontheven, van wie 1 op verzoek.

RECAPITULATIE van de sterkte der Zeemacht op 1 Jnli 1917.

Zeeofficieren 454a

Officieren Kon. Mar. Eeserve
....

153

„
Kon. Mariniers 205

„
van gezondheid 70

„ „
administratie 81

Officieren-machinist 124

902

Scheepsonderofficieren 1802

Manschappen 2648

Onderofficieren Mariniers 144

Manschappen
„

1416

Hoofdmachinisten 4

Machinisten 145

Onderofficieren Stoomvaartdienst
...

576

Manschappen
„ ...

862

Machinisten Mar. Ees 32

Onderofficieren Mar. Ees. 10

Manschappen
„ „

157

Onderofficieren Zeemilitie 180

Manschappen „
3376

Onderofficieren Landstorm 2

Manschappen
„

1138

12.492

Adelborsten 57

Adspirant-administratenrs 6

Adspirant-machinisten 58

Studenten in de geneeskunde
....

22

Adspirant-adelborsten 7

l5O

Totaal
. . .

13.544

a Waaronder 6 in actieven dienst gestelde gepens. officieren.

b Waaronder 2 in actieven dienst gestelde gepens. officieren.
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1915 1916 1917

Aantal opengestelde plaatsen 24 12 17

Waarvoor zich aanmeldden 14 10 15

Geneeskundig afgekeurd 4 3 1

Teruggetrokken 1 1

Afgewezen 4

Niet toegelaten tot de H. B. S. te Dordrecht
.

1 2 5

Aangenomen 4a hb 8
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staat van ontvangen en afgegeven gelden en boekjes betrelTemle de Rijkspostspaarbank ten

dienstevan bet personeel der Roninklijke Marine over het tijdvak van 1 Oct. 1916tot 1 Oct. 191Ï.

Maand.

Aantal

nieuwe

boekjes.

Bedrag van

eerste

inlagen.

Bedrag van

nadere

inlagen.

Totaal. Maand.

Afgegeven boekjes.
Terug-
betaalde

gelden.

Totaal.

öetal. Bedrag.

1916. 1916.

October
.

.
.

70 f 1,939.26 f 14,375.72 f 16,314.98 October
.

193 f 38,423. f10,524.57 f 48,947.57
November .

.

50
,

2,772.94
11 ,

15,818.23 18,591.17 November 36 8,109.63 „ 7,202.75 15,312.38
December

. .
27

„ 1,037.55 n
8,075.70

n 9,113.25 December 13
1) 6,364.87 „ 5,948.90 n 12,313.77

1917.

Januari . . 81
„

4,068.32 25,606.09 29,674.41
Februari. . . 33

„
898.50 9,085.90 9,984.40

Maart
.

. . 13
„

812.43 6,228. 7,040.43 Januari . 41 4,423.61
„ 10,383,71 14,807.32

Rente over 1910 2,521.14 2,521.14
Februari. 8

n
108.90

„ 1,837.25 n 1,946.15
Maart.

.

1 1,047.31 „ 1,211.50 2,258.81
April.... 63

„ 2,453.14 n 19,281.53 21,734.67 April. . 17 9,248.24 „ 9,557.495 18,805.735
Mei

....
88

, 4,159.18 n
26,735.77 30,894.95 Mei .

.

7 2,230.32
„ 4,353.30 6,583.62

Juni
....

42
„ 1,687.-

n 10,240.50 D 11,927.50 Juni . . 6 1,386.58 „ 3,855.75 5,242.33
Juli

....
25

„ 1,352.08 n 11,455.27 12,807.35 Juli . . 6 33.25
„ 2,408.10 2,441.35

Augustus . .

59
„ 1,763.37 n 24,968.31

n 26,731.68 Augustus,
„ 5,449.27 5,449.27

September . . 20
„ 1,722.74

V
14,809.81

n 16,532.55 September 1
n

152.64
„

5,427.10
n

5,624.74

Totaal
. .

571 f24,666.51 f 189,201.97 f 213,868.48 Totaal.
.

329 f 71,528.35 1168,204.695 f 139,733.045

Op 1 October 1916 was belegd in 1395 boekjes f 200,281,t5^. Op 1 October 1917 w.is belegd in 1637 boekjes f274,416 62®
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Opg;ave van het bedrag der in elk jaar belegde en afgegeven gelden en van het

aantal der in elk jaar genomen en afgegeven boekjes.

Ja a r.

Belegd in Totaal afgegeven boekjes en gelden. Vermeerdering of

vermindering.

boekjes. bedrag.

Afgifte van boekjes.
Terugbetaald

op boekjes.

Totaal.

Boekjes. Bedrag.
Aantal

boekjes.
Bedrag.

1895 en 1896 .1024 f 130,082.525 378 f 41,848.795 f 24,975.06 f 66,823.855 + 646 + f63,258.67
1897 634

„
99,027.35 428

„
39,644.13

„
29,910.85

„
69,554.98 + 206 +

„
29,472.37

1898 762
„

133.336.21 407
„ 50,121.335 „ 55,613.06 „

105,734.395 + 355 +
„ 27,601.815

1899 767
„ 161,070.455 741

„ 58,665.975 „ 85,058.37 „ 143,724.345 + 26 +
„ 17,346.11

1900 714
„ 158,016.35 794

„ 64,859.64 „ 90,180.88 „ 155,040.52 80 +
„ 2,975.83

1901 828
„ 186,560.01 529

„ 66,260.705 „ 72,344.755 „ 138,605.46 + 299 +
„ 47,954.55

1902 782
„ 201,279.41 882 „127,309.69 „ 88,806.40 „ 216,116.09 -100

„ 14,836.68
1903 570

„ 144,861.99 853 „104,707.495 „ 89,905.91 „ 194,613.405 283
„ 49,751.41

1904 807
„ 167,589.40 544

„ 57,631.975 „ 72,748.31 „ 130,380.285 + 263 +
„ 37,209.115

1905 713
„

218,610.16 754 „118,874.55
„

77,705.99
„

196,580,54 41 +
„ 22,029.62

1906 508
„

189,578.075 504
„

92,222.32
„

91,073.03
„

183,295.35 + 4 +
„

6,282.725
1907 608

„
170,985.865 775 „106,678.11

„
89,897.83

„
196,575.94 167

„
25.590.07

1908 757
„

174,945.36 781 „117,840.785
„

81,567.23 „ 199,408.015 24
„

24.462.655

1909 687
„

188,314.235 551
„

75,507.405
„

77,033.72
„

152,541.125 + 136 +
„

35,773.11

1910 570
„

191,406.01 533
„ 79,745.94 „ 92,795.165 „

172,541.105 -t- 37 +
„

18,864.905
1911 524

„ 188,554.865 582
„ 97,021.615 „ 84,2.50.195 „ 181,271.81 58 +

„
7,283.055

1912 473
„ 170,626.20 576

„ 93,949.72 „ 94,716.895 „ 188,666.615 103
„ 18,040.415

1913 581
„ 196,574.595 752 „126,574.64 „116,396.905 „

242,971.545 171
,

46,.396.95

1914 566
„ 219,176.27 360

„ 68,329.37 „ 87,124.325 , 155,453.695 + 206 +
„ 63,722.575

1915 607
„ 229,110.055 318

„ 56,539.51 „ 128,209.96 „ 184,749.47 + 289 +
„ 44,360.585

1916 531
„ 183,969.02 671 „168,619.92

„
92,679.08

„261,299. 140
„ 77,329.98
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Overzicht van de jaarlijksche toeneming' van de spaarbankboekjes en de beleg-de
gelden, alsmede van de afgifte der boekjes en de terngbetaalde gelden.

Tijdvak

loopende van

1 Maart 1895

tot

Belegd in Totaal afgegeyen gelden. Blijft

boekjes. bedrag.

Afgifte van boekjes.

Terngbetaald. Totaal. Boekjes. ■ Bedrag.
Aantal

boekjes. Bedrag.

Uit» Deo. 1896 1024 t 130,082.525 378 f 41,848.795 f 24,975.06 f 66,823.85= 646 f 63,258.67
Y> 77

1897 1658
„ 229,109.87 806 81,492.925

„
54,885.91

„ 136,378.83= 852
„

92’731.04
n 77

1898 2420
„ 362,446.085 1213 131,614.26 „

110,498.97
„ 242,113.23 1207 1 120,332.855

n 77
1899 3187

„ 523,516.54 1954 190,280.235
„ 195,557.34 „ 385,837.57= 1233 1 137^678.965

•n 77
1900 3901

, 681,532.89 2748
77 255,139.875

„
285,738.22

„ 540,878.09= 1153 1 140^654.79=
n 77

1901 4729
„

868,092.90 3277 321,400.58
„ 358,082.975

„ 679,483.55= 1452 1 188,609.34=
y> 77

1902 5511
„ 1,069,374.26 4159

77 448,712.22
, 446,889.375 „ 895,601.59= 1352

"

173^772.665
n 77

1903 6081
„ 1,214,236.25 5012

77 553,419.715
„ 536,795.285„ 1,090,215. 1069 l 124j021.25

n 77
1904 6888

„ 1,381,825.65 5556 611,051.69
„ 609,543.595 „ 1,220,595.28= 1332 1 161'230.36=

n 77
1905 7601

„
1,600,435.81 6310 729,926.24 „ 687,249.585

„
1,417,175.82= 1291 1 183^259.985

n Y,
1906 8109

„
1,790,013.885 6814 822,148.56 „ 778,322.615 „ 1,600,471.175 1295 189'542.71

n 77
1907 8717

„
1,960,999.75 7589

77 928,826.675
„ 868,220.44= „

1,797,047.115 1128
"

163'952.63‘
fl n

1908 9474
„

2,135,945.11 8370 1,046,667.45= „ 949,787.67=
„ 1,996,455.13 1104 1 139'489.98

n 77
1909 10161

„
2,324,259.345 8921 1,122,174.86 „ 1,026,821.39=

„2,148,996.25= 1240 1 175i263.09
n 77

1910 10731
„2,515,665.355 9454 1,201,920.80 „1,119,616.56

„
2,321,537.36 1277 1 194'127.99=

tl 77
1911 11255

~ 2,704,220.22 10036 1,298,942.41= „ 1,203,866.75=
„

2,502,809.17 1219 201'411.05
» 77

1912 11728
„

2,874,846.42 10612 1,392,892.135 „ 1,298,583.65 „
2,691,475.785 1116 1 183’370.63s

n 77
1913 12309

„
3,071,421.015 11364 1.519,466.775 „ 1,414,980.55= „ 2,934,447.33 945 1 136'973.68»

Tl 77
1914 12875

„ 3,290,597.285 11724 1,587,796.14= „ 1,502,104.88 „3,089,901.02= 1161 1200'696.26
77 77

1915 13482
„ 3,519,707.34 12042

77
1,644,335.65=

„ 1,630,314.84 „3,274,650.49= 1440 „' 245.056.84=
77 7»

1916 . 14013
„ 3,703,676.36 | 12713

77 1,812,955.57= „1,722,993.92 „3,535,949.49= 1300 '„ 167,726.86=



Klachtzaken hij de Koninklijke Marine, 1 Jnli 1916—1 Juli 1917.
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RANGEN

EN

STANDEN.

Ingediend bij DISPOSITIE N. STRAFFEN EN STRAFREDENEN.

V
te

éS

*O3

2-i

o
o

Pd

1

Zeekrijgsraad
bs

of

iËoog

Mil.

Gerechtshof.
«

Gegrond.
s §

V
&

43 bO

4 o<

Ongegrond.
a

>

a
o

-i-s
43

5

6

Handhaving straf(-fen)
en

strafreden. Handhaving
o,

Straf(-fen), wijziging
straf-

reden. Nadere
straf

opgelegd

wegens
indienen klacht. Straf(-fen)

ge-

royeerd
c.

q.

onder

®

oplegging
van

lichtere
straf.

Straffen
deels

ge-

handhaafd,
deels

t;

geroyeerd
met

handhaving strafredenen.
Straffen

deels

ge-

handhaafd,
deels

E3 geroyeerd
met

wijziging
straf-

redenen.

OfSciei van gezondheid 2e kla.sse 1 1 1
Luitenant ter zee 2e klasse

. .

1 1

Adelborst Ie kl. Mar. Ees.
. .

1 1 —w 1

Sergeant-adelborst 1 1 1

Torpedist-majoor 1 1 1

Bootsman 1 1 1

Sergeant-timmerman 1 1 2 1

Sergeant-bottelier 1 1 _

Sergeant-kok 1 1 1

Sergeant-torpedist 2 1 1 1

Kwartiermeester 1 1 1

Korporaal-konstabel 2 2 1 1

Korporaal-scbrijver 1 1 1

Korporaal-kok 1 1 1

Korporaal-torpedomaker. . . . 8 1 1 1 1 1 1

Korporaal-torpedist 1 1 1

Korporaal-kustwacbter .... 1 1 1

Matroos-kok 3 3 1 2

Matroos-torpedomaker .... 1 1 1

Matroos der Ie klasse
....

6 43 27 1 21 8 14 27

T) „
2e

„ ....
3 46 27 22 6 4 12 25 2
4 41 27 1 17 3 2 13 27

Schoenmaker 1 __ 1 1

Scheerder 1 1 1

Korporaal-maohinedrijver 2e kl. 1 1 1

Stoker-olieman 2 2 2

Stoker der Ie klasse 2 5 6 1 1 4 2

n B
15 14 1 1 14

Leerling-stoker 2 2 2

Sergeant der mariniers
.... 2 2 2

Korporaal „ „ ....
5 5 4 1

Marinier der Ie klasse
....

12 9 3 1 1 1 9

»„2e„ . .
. .

2 17 13 1 5 3 2 12 1 1

5 2 3 1 2 2

Pgper der 2e klasse 1 1 1

Tamboer der Ie klasse.... 1 1 1

nß3e„ . . , .

1 1

*

1

Transporteeren . . .
26 218 141 5 98 36 10 55 130 1 12
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Officieren
.

Onderofficier

Mariniers

Zeemilicien!

Inlandsche

H o

�H

C-<

tS)

X

Pp

<6 B

&

C3 Oj
B

a

a

5

S'

2

rf-:S

S{

;i

3

:<

Cr*

2-®

2

1-^

02 H

«

*

2

•
er*«.

63

“Sg-

S'

COCDCOCDCDCOCOCOCDcD «aOOCOOI-4too3tfkü»o3
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STAAT TAN GËSTKAPTEN. (1 Juli 1910-1 Juli 1917.)

118 gestraften met 10 of meer straffen = 1892 straffen.

461 id. met s—lo straffen r= 2995 id.

1281 gestraften met 2—5 straffen = 3564 straffen.

1074 id. met 1 straf = 1074 id.

IJ De bemanning beneden den sergeantsrang op den Isten Juli van hetjaar 1917, gerekend naar bet aantal conduite-

llMes van actief dienenden aan boord of bj eene_ inrichting. |
2)*Dezelfde schepeling, fpAdk lijnde Voor feilen van denzelfden aai'd, wordt in de onder dit hoofd voor-

komende kolommen en rnbrieken slechts eenmaal geteld.

|3| leeftyd op 1_Januari 1917. |
'

'
4) Jt afkryan’qiL illPßßi s: o: overigen (zonder de zeemiliciens).

Onbestraft bleven: 685 j., 513 m.,
622 g., 548 o.

GESTRAFTEN. 2)

L E E F T IJ D E N. 3) QÜALITEITEN.

sterkte. Aard der overtreding. Totaal. meden
16

jaar.

u

oS

c 8
� r-5

oa

o

U

oS

OS

o
co

o

0

jaar

en

ouder.
fk.

van

de

.

V.

jongens. <»

k-

.*2 V

O

Overigen zonder
de

emiliciens.)
1-H

tH

(N

CO

o

'— O)

N

a. niet in dronkenschap
gepleegd:

202 152 270t»
1. tegen de ondergeschiktheid. 918 437 394 87 294

rH 2. in verband met den wal
.

1805 719 859 227 580 404 328 439

- 3. dieverg
4. overige

6 3 3 3 3

1848 3 835 790 220 655 378 276 539

O

tH

i. in en tengevolge van

dronkenschap gepleegd;
10 13 8

s

1. tegen de ondergeschiktheid. 38 20 13 5 7

2. in verband met den wal
.

246 64 127 55 74 75 48 49

os 3. dieverg
4. overige

2 1 1 1 1

47 13 23 11 21 10 4 12

c. dronkenschap: 165 61 73 31 42 46 25 52

aantal gestraften, hetzij een-

-998 682 485 76900 maal ofmeermalen gestraft. 2934 1» 1020 1346 567
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STAAT VAN OPGELEGDE STEAFPEN.

(1 Juli 1916—1 Juli 1917).

118 gestraften met 10 of meer straffen - 1892 straffen. 1281 gestraften met 2—6 straffen = 3564 straffen,
461 gestraften met s—lo straffen = 2995 id. 1074 gestraften met 1 straf z= 1074 id.

a scheeps- straf- provoost en

1

a plaatsing

o
c 8
in

arrest. dienst. hutarrest. s é
in “

in de

strafklasse.

tN

O

s

Aard der overtreding. OQ

O

(uO
08
u

OQ
fl

08
u a

së

08
b

93

®
a

*•5
a

a

«4-S

08
in

(A

es

O

H

oS
u

CQ

a

O)

&£
08

_

'O

së
c 8

OQ

a

«

to
08

'TS

03
in

00

a
o

to

08

o 32 ®

BHTÖ
O

'O

03
in

00

a

0>

08

a. niet in dronkenschap gepleegd:
1. tegen de ondergeschiktheid.

. .
918 169 547 736 3534 528 1926 11 8

co
2. in verband met den wal

....

3. dieverij
1805

6

711

1

2439

2

1982

3

11256

27

509

2

3426

5

62 68 3855

n

4. overige 1848 869 1781 2885 7461 229 759 5 2 75
b. in en tengevolge van dronken-

O schap gepleegd:
tH 1. tegen de ondergeschiktheid . .

.
38 15 60 27 200 24 138 2

a"
UO

2. in verband met den wal
....

3. dieverij
246

2

54 390 141 1119 120

1

664

14

20

1

7 379

Ci 4. overige 47 45 329 75 300 19 104 1

c. dronkenschap : 165 21 190 106 924 60 371 4 2 120
aantal gestraften, hetzij eenmaal of

[683
meermalen aeetraft .... 2934

-

Totaal 1916—’17
.

1885 5738 5455 1
!

24811 1492 7507 106 8411



Overzicht vaii het aantal heloodste en niet beloodste

vaartuigen.

164

1912 1913 1914

j
1915 1916

Vit zee.

Schepen, geloodst voor de geheele
reis 17498 17343 12775 6265 4805

Schepen, geloodst voor een gedeelte
der reis 818 852 806 220 230

Schepen, die geen loods konden ver-

kregen of niet verlangden . .
1408 1311 488 35 27

19724 19506 14069 6520 5062

Naar zee.

Geloodste schepen 16735 16649 12524 6271 5008

Schepen, die geen loods konden ver-

kregen of niet verlangden , .

1977 1927 1177 289 325

18712 18576 13701 6560 5333

Op en, af.

De rivieren op en af geloodste
schepen 31894 31673 23499 11783 9671

Schepen, die geen loods konden ver-

kregen of niet verlangden
,

.
1324 1115 953 134 305

33218 32788 24452 11917 9976
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Opgave van het aantal beambten, werklieden en leerlingen, werkzaam
bij de Werven te Willemsoord en Hellevoetslnis en het Jfarine-

etablissement te Amsterdam, op I Jnli 1911

*

Burgerlijk ambtenaar.

Willemsooi’d. Hellevoetsluis. Amsterdam.

GRAAD OP STAND. fl

Beambten.
s

a

03

Beambten M
u Leerlinge Totaal. Werkliede Leerlinge Totaal. Beambten. Werkliede Leerlingen Totaal.

a

ci

bO

03

H

Opzichter van Mariliemft wfirkfln

Teekenaars .
. .

Schrijvers
. .

Bureeloppasser-facteur en bureel-

-6

28 7

6

36

1

17 5

1

22

1«

16 2

1

18

8

76

oppasser .
.

.

Meesterknecht.
1 3 4 2 2 4 1

1

3 4 12

Werkmeester
.

. 1 1

Werktuigmakers en bankwerkers
.

Scheepmakers en scheepsbeschieters
Modelmakers

.
.

.

3

7

102

174

7

33

37

1

6

14

138

218

8

40

54

2

4

33

49

1

8

16

4

8

39

61

1

9

3

2

10

2

13

179

292

Ketelmakers
.

. .

Vuurwerkers en veerslagers . . .
2

2

32

38 1

1

4 1

1

4

2

9

49

76

57

26

70

Gieters en koperslagers ....

Blokmakers en kuipers
Schilders. . . .

Ernstvuurwerkers enartillerie-werk-

-1

2

34

13

47

11

1

6

46

14

55

10

7

12 1

10

7

13

1

1

5

2

lieden en sjouwer artillerie . .
Geschutmakers

.
.

.
3

1

62

11

6

4

71

16

2 10 2 14 3 30 33 118

Zeilmakers
....

Monteurs
....

Torpedomakers en sjouwers tor-

-2

2

36

17

5

7

43

26 1

7

2 1

7

4

1

1

3

2

4

3

16

54

33

pedo-atelier,
Takelaars en zeesjonwers ....
Metselaars en baggerlieden .

.
.

3

14

40

4

3

14

46

4

1

6

6

o

1

6

8

2

3

15

17

15

20

35

74

6
Machinisten, machinist-stokers en

stokers
....

Mijnenmonteurs en werklieden mij-

-4 3 7 3 3 6

1

2 2 15

nenmagazljn
Werfsjouwers

1

3

7

70

8

73

1 11

30

12

30

20

103

60
Conserveerders en machinepoetsers 35 35 1 22 23 •

0 2Magazijnsdienst
Sluis- en havendienst
Politie

üpnemingsvaartuig en Marinetrans-

-13

9

16

56 69

9

16

9

3

5

30 39

3

5

LO 40

E
50

5

158

12

26

portvaartuiff 2 10 12 1 3 4. 20

3
Werkman Commandant Marine

. .

Amanuensis in het Scheik. Laborat.

■ 1
- 1 1 1 1 1

1
Werkman

« « „

1

Telefoonwachter*nachtwaker
. . .

-

1

2 =
1

2

1

2
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composite, Z gezinkt, K gekoperd. (6) Lengte »»ii dea romp over alles. (7) Breedte van den
romp op het grootspant over de bniteuhuld zonder uitbonwsel.

aion f f haakjes onder het breedtecijfer van den romp aangetroffen. (8) Diepgang van den
romj) bij normale toelading, stoomketels op peil. De

diepgang met uitstekende deelen wordt tusacben haakjes onder bet diepgangcijfervan den romp aangetroffen. (U) I indicateur-, A aspaardenkracht. (15) Met schepen 4 uren, met torpedobooten van vódr 1900 2 uren,met de latere 3 uren volgebouden. (14) en (15) De cursief gedrukte cijfers geven aan de resultaten, Iverkregen bij oplevering. «) Gepantserde hoofden van 150 mM. i) Over de uitboiiwingen der kanons
van 15 cM. met open schild. *) Met inbegrip der inlandscbe bemanning 375. 1
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*) Met inbegrip der inlandsche bemanning 377. **) Als voren 447. ***) Als vorea 381. ,
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e. o»rfersee-f®°^^”*

De Koninklijke Marine bezit thans •ï™ zijn in aanbonw.

111. Ncliepeii en vaartuigen voor bijzondere diensten.

a. Schoeners

b. 4-” ®

Hj'drograaf (diibbelschroefstoomschip), waterverpl. 300 ton; diepgang 19d.M.; dienstvaart 9 mijl. ®**P’ (ontw. kn.btn.), waterverpl. 200 ton, diepg. 22 dM.; dienstvaart 7 myl.

c. Depot-

Vali en Cornelis Drebbel (depotschepen voor onderzeebooten); llifr (brandstofvoorraadschip pentserbooten).

d. Instructie-, logement- *** wachtschepen.

Adelborsten Ever, ontw. kn.bt.; waterverplaatsing 210 ton; diepgang 22 dM.; dienst-

Marine-reserve
....

Atjeh (ontw. fregat). (I 7,5 c.M. n°. 1, 1 3,7 c.M )
Adspiraut-machinisten: Bonaire, waaraan toegevoegd Biiigia (ontw. kn. boot), waterverplaatsing diepgang 22 d.M.; dienstvaart 7 mijl, en Fret (ontw. kn. boot).

Korporaal-konstabels Bellona(stoomschip) 112 c.M. n°. 1, 8 7,5 c.M. n°. 2, 1 7.5 c.M. s. aut. n». 1,
* * «-M-. 2 kn- rev., 3,7 cM

,
1 mr.7,5 c.M. A., 1 mitraillenr, waterverplaatsing

en kanonniers: 930 ton; diepgang38 dM.; dienstvaart 8 mijl. Sperwer (kn. bt.), 1 7,5 c.M. * mitraillenr; waterverpl. 210 ton; diepgang 22 dM.; dienstvaart 7 mijl.
*

Werfdivisie Van Speyk (ontw. fregat) waaraan toegevoegd: Los (ontw. kn. boot); diepgang 22 dM., dienstvaart 7 mijl.
Torpedisten KoninginEmma der Aiederianden (ontw. freg.) 1 3,7cM.; Schorpioen, pantserschip) 1 3,7 c.M.; Merciiiir (torpedotraiisportvaartnig); Pijl (communicatievaartuig)•

Heimdail (I 5 c.M. n°. 1) luchtstation te Hellevoetsluis.

Matrozen en jongens. Van Galen (ontw. fregat) tevens d.d. wachtschip te Hellevoetsluis, *<«ïevoegd RiiiTei (ontw. pantserschip) 3 7,5 c.M. n°. 1, 3 3,7 c.M. en twee kotters•
Kanonneerboot Aio. 3 (te Leiden); Atjeh (opleiding lichtmatrozen te waaraan toegevoegd Aiautilus (ontw. korvet).

Zeemiliciens Ncptuniis (ontw. fregat).

Wachtschepen ....
Adoif Hertog van Kassau (Willemsoord); Van Galen (Hellevoetsliiis).

e. Schepen en vaartuigen, afgevoerd uil de sterkti ® opgelegd in afwachting van nadere bestemming.
stier (ontw. pantserschip); Hdur en Bever (ontw. kn.btn.); Tastor (brik); Jasper Leijnsen

(™ts- torp.bt.); waterverpl 37 ton; diepgang9.1 (15,2). Ardjoeno,Cycloop, Kobo (ontw.torp.btn.).
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District. Stoomvaartuigen. Motorvaartuigen. ZElliVAART ÜIGEN.

Ie District.
. Loodsschoener N®. 1.

n J)
2.

Tl n
3.

Loodskotter N». 1 (lang 20 M)
1

r
". , 2( „

20
„ )

Inspectievaartuig (Kotter lang 20 M.)'
Schokker (Magazijn- en werkvaartuig).
Boeier (Betonningsvaartuig).

2e District.
Gastransportvaartuig Vliestroom. Schoener (Lichtschip Uitlegger),

Loodsschoener No. 1.

3e District. Stoomloodsvaartuig N“. 1 (Insp. Gen. Ticent).

„ „2 (Jan Sjianjaard).
V n

6

n ,
12

Stoomloodstransportvaartuig Schelde.

Gastransportvaartuig Amsterdam.

Gastransportvaartuig Zuiderzee.

n

Loodskotter Terschelling K®. 1 (lang 20 M.)
” n n 3( „

20
„ )

n ( 20 }
Loodskotter Terschelling en het Vlie (lanff16
Schokker

„ „ „ „NM ( „ 14,75 „)
” TT TIUI!d2(„ 15,23 „ )
TT TT TITl)ln3(„ 15,50, )

pTT !) nTTnT>d:(, 16,90„ )
Botter

_ ar ut 7k \TT nu ii»utn tOylO ,}
TT rri.TT Tin nn —( n 17,50

, )
n Harhngen (lang 13,60 M.)

Inspectievaartuig (Boeier, lang 16 M.).
Rinkelaar lang 17,50 M., voorzien van motor.

(betonning).
TT n 17,60 , (

„
®).

Loodsschoener N®. 3.

n n
3.

n n
13.

Loodskotter
„

1 (lang 20 M.)
TT n‘l(n2o,)
n n

3 ( li 20
, )

n nl2 (
n

20
„ )

TT n
1 ( n

16 „)

, ~TT s 3 ( „ 16
, )

Inspectievaartuig.
Botter N°. 1.

n n
2.
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District. Stoomvaartuigen. Motorvaartuigen. Zeilvaartu.igen.

4e/5e District. StoomloodsTaartuig N“. 3 (Rotterdam).
„ „4 (Hellevoetsluis).
r V

5

. .
7

« r
8

, .
9

« r
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. «
11

. ,
13

«
11

Stoomloodstransportvaartuig Frans Naerebout.

„
Zeemeeuw.

Gastransportvaartuig Krammer.

Betonnings-, tevens peilings-
vaartuig.

!

Loodsschoener N". 1.

n n
9.

» «8.

Jt
9.

Loodskotter
„

1 (lang 20 M.)
- S

2 ( S
20

„ )

s „
1 ( s

20
„ )

- n 8(
_

„
20

„ )
Schokker N®. 2 (Betonnings-enpellingsvaartuig).

6e District. Stoomloodstransportvaartuig Coertzen.

Gastransportvaartuig VUssingen.
Motorbetonoingsvaartuig.
Motorafhaalboot No. 1.

1

i

1

!

i

Loodsschoener N®. 1.

S .
2.

n 7j
3.

n
l-

n n
3.

n n
8.

•n n
9.

. n
10.

. „
12.

-1 ,
13.

s ,
14.

S „
15.

Loodskotter
„

1 (lang 18 M.)
- n

6 ( „
18 „)

» 7 ( „
18

„
)

- . 11( s
18

„
)

p
”

16 ( ,
18 „)

Pellingsvaartuig.



Oost-Indië.

(Tijdvak 1 October 1915—ultimo September 1916.)

De Zeemacht in Nederlandsch-Indië stond gedurende dit

verslagjaar onder bevel van den Vice-Admiraal F. Pinke.

Personeel

Gedurende het verslagjaar werden 107 inlanders aangenomen en

wel 63 bij de Marine-kazerne en 44 bij de Kweekschool voor inlandsehe

schepelingen te Makassar, terwijl 51 deserteerden. Van desertie keer-

den terug 28 man.

Aan den dienst ontvielen 92 man en wel: 83 door ontslag en 9

door overlijden.
Ten einde niet voor een tekort aan personeel te komen staan, zoo-

lang de nieuwe opleiding te Makassar nog geen voldoend aantal

schepelingen oplevert, werd doorgegaan met het aanwerven van een

beperkt aantal inlanders bij de Marine-kazerne te Soerabaja.
Het inlandsch stokers-personeel kan vrijwel op sterkte worden gehouden.

Nieuwe opleiding van inlandsehe schepelingen

October 1915—April 1916.

Tot 1 Februari 1916 had de nieuwe opleiding plaats aan boord van

Hr. Ms. flottieljevaartuig Aasahan, daarna aan boord van Hr. Ms.

Mataram.

Er waren twee klassen gevormd; de eene bestaande uit matrozen,

afkomstig van de vloot, de andere uit nieuw aangeworven lichtmatrozen

van Menado en Amboina.

Doordat de opleiding plaats had aan boord van een schip, werd om

redenen van practischen aard eenigszins afgeweken van het leer-

programma, zooals dit later op de Kweekschool gevolgdmoet worden,

en kwamen de scheepsdienst en het matrozenwerk meer op den

voorgrond.
De klasse van de matrozen, afkomstig van de vloot, in den aanvang

bestaande uit een twintigtal personen, verminderde langzamerhand

tot 14, later tot 8 man.

Behalve deze 8 leerlingen, die tot het einde van bovengenoemden

verslagtijd alle lessen volgden en die over konden gaan tot oorlogs-

matroos (nieuwe regeling), waren er 5 matrozen, die verzochten

matroos-bediende te mogen worden. Dit waren allen matrozen der

3de klasse, die in verstandelijke ontwikkeling bij de anderen achter

stonden. Zij werden in April voorgedragen voor matroos-bediende.
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4 matrozen, die eene seinersopleiding volgdenj konden nog niet voor
seiner volgens de nieuwe eisehen worden voorgedragen, aangezien
hun nog de bedrevenheid in vlug morse-seinen en het vlug opzoeken
in het seinboek ontbrak. Een bezwaar voor allen was het aanleeren
van de Nederlandsche taal.

Van de aanvankelijk, in totaal 37, aan boord geplaatste schepelingen
afkomstig van de vloot (matrozen oude regeling) werden afgekeurd
voor den dienst

1

werden voorgedragen voor verwijdering

gingen over als stoker
4

volgden de opleiding gedeeltelijk, doch moesten wegens gebrek
aan aanleg teruggezonden worden naar de vloot 6

vielen dadelijk af wegens moedwillig achterblijven op Soerabaja 12

gingen over als oorlogsmatroos

gingen over als matroos-bediende

Het resultaat der opleiding van de 11 Menadoneezen en 2 Amboi-

neezen, in October 1915 aangenomen, was over het algemeen zeer

bevredigend; alle lichtmatrozen konden worden voorgedragen voor

bevordering tot matroos der Bde klasse. Wei waren er eenpaar onder,
die wat moeite hadden de lessen te volgen en die bij practische
oefeningen bij anderen achterbleven, maar van deze werd verwacht,
dat zij het volgende halfjaar, als de opleidingaan de Kweekschool zelf
zou kunnen plaats hebben, hun achterstand wel zouden inhalen.

De leerlingen der jongste opleiding, personen van 16—25 jaar,
hadden zich lichamelijk goed ontwikkeld.

April 1916—October 1916.

De opleiding had tot 11 Mei 1916 plaats aan boord van Hr. Ms.

flottieljevaartuig Mataram, daarna aan de Kweekschool voor inland-
sohe schepelingen te Makassar, Directeur : Kapitein-luitenant-ter zee

J. D. Albarda.

Door de vele
nog te verrichten werkzaamheden aan gebouwen en

het terrein, kon de opleiding eerst in Juni 1916 met kracht ter hand
worden genomen.

Een tweede inlandsche onderwijzer werd op 14 Augustus aan de
school werkzaam gesteld.

De opleiding bestond uit 3 afdeelingen, n.l. : de seiners-opleiding,
de matrozen der 3de klasse (ploeg October 1915) en de lichtmatrozen
(April 1916).

Van de 4 seiners viel er een af wegens minder goede oogen. De
anderen konden nog niet worden voorgedragen voor seiners volgens

de nieuwe eischen.
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Hei onderwijs gaf dit halve jaar niet veel moeilijkheden, alleen de

analphabeten vorderen uiterst langzaam.

De nieuwe opleiding duurt te kort om uit de resultaten thans reeds

een goed oordeel omtrent haar te vellen. Belangrijke wijzigingen in

het leerprogramma, overeenkomstig het ontwerp (rapport commissie

1913), werden niet aangehracht, daar dit eerst eenigen tijd aan de

practijk dient getoetst te worden.

De in April gekoesterde verwachting, dat de toen nog wat achter-

Ipke matrozen hun achterstand dit halfjaar wel zouden inhalen, heeft

zich bewaarheid; die matrozen kregen nu betere cijfers.

De jongste klasse der opleiding geeft geene aanleiding tot opmer-

kingen van algemeenen aard.

Voor zoover is na te gaan uit de uitingen der jongens, wordt het

leven op de Kweekschool zeer aangenaam gevonden. In het algemeen

krijgt de Menadonees graag les, leert ijverig en is hij bijzonder ge-

makkelijk te leiden. Hij is zeer goed militair.

De pogingen aangewend om, zonder verhooging van de kosten der

voeding per man en per dag, meerdere afwisseling te brengen in het

avondeten van de Ëuropeesche schepelingen, door het aantal bij het

brood verstrekt wordende gerechten uit te breiden, hadden tot resul-

taat, dat rook- en boterhammenworst, benevens mager gerookt spek,

in het voedingstariefwerden opgenomen als toespijzen, te verstrekken bij

het avondeten. Aangezien die artikelen nog niet uit Nederland werden

ontvangen, kon met de verstrekking nog geen aanvang worden gemaakt.

De uitzending van verschillende artikelen van schafting, welke door

de zorg van het Departement van Koloniën worden aangekocht, onder-

vond meermalen en ondervindt nog steeds aanzienlijke vertraging

tengevolge van de bijzondere tijdsomstandigheden, terwijl mede als

gevolg dier omstandigheden, sinds Juni 1916 alle uitzendingen met

uitzondering van die der artikelen gehomogeniseerdemelk enStolksche

kaas werden gestaakt. Maatregelen zijn in voorbereiding om zoo

noodig in de behoefte op andere wijze te voorzien.

Nade inwerkingtredingvan de nieuwe regelingvanhetkorpsinlandsche

schepelingen bij de Koninklijke Marine werd voor zooveel mogelijk, in

verband met den voorraad, aan de inlandsche schepelingen kleoding

verstrekt geheel overeenkomende met de kleeding voor Europeanen.

Eene proefneming bij de Kweekschool voor inlandsche schepelingen

te Makassar met zwarte zeildoeksche schoenen gehouden, gaf goede

resultaten; thans wordt, alvorens tot verstrekking van deze schoenen

aan inlandsche schepelingen over te gaan, nagegaan welke afmetingen

bedoeld schoeisel moet hebben om passend te zijn voor het inlandsch

personeel der Zeemacht.
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Met witte schoenen voor Inlandsche schepelingen wordt een proef'
genomen, welke nog voortduurt.

Naar aanleiding van de klachten over het in het vorig verslagjaar
uit Nederland ter beproeving toegezondenwit schoeisel aan Europeesche
schepelingen wordt thans eene proef genomen met eene nader uitge-
zonden partij schoenen van nieuw model, waarbij aan de geuite
klachten is tegemoet gekomen.

Ook bij de uitzending van kleeding, vooral van blauw geverfde
stoffen werd nu en dan vertraging ondervonden tengevolge van de

bijzondere tijdsomstandigheden. In het algemeen kon echter gedurende
het verslagjaar aan de aanvragen om kleeding, zoowel voor Europeesche
als voor inlandsche schepelingen worden voldaan.

De algemeene gezondheidstoestand op de vloot was gunstig. Bij
Torpedodienst minder dan elders, wegens malaria en andere

koortsvormen.

Zoo was ook de gezondheidstoestand aan boord Hr. Ms. Serdang, te

Sabang gestationneerd, niet onverdeeld gunstig en werden in de maand

September zelfs 32 gevallen van malaria tropica gerapporteerd,naar aan-

leiding waarvan de chinine prophylaxis verscherpt werd.

De maanden December tot en met Juni onderscheidden zich gunstig
van de overige 5 maanden.

Aan boord van Hr. Ms. Koningin Regentes kwam een in September
explosief optredende epidemie voor van dysenteria bacillaris (Flexner)
met goedaardig verloop. De bron werd vermoed bij een kok van de onder-

officieren met reeds lang bestaande, doch niet geuiteklachten. Blijkens
onderzoek echter was hij lijdende aan chronische amoeban dysenterie
(Amoeba tetragena). De epidemie schijnt tot staan te zijn gekomen.

Den officieren van gezondheid werd aanbevolen koks en dergelijk
personeel, dat voor vespreiding van zulke epidemieën het eerst in

aanmerking komt, aan een onderzoek te onderwerpen.
In het aantal venerische ziekten was geene verbetering waar te nemen.
De prophylaxis en de hygiëne worden zooveel mogelijk bevorderd,

doch vinden slechts geleidelijk ingang, terwijl de inlanders er niet

van willen weten. Het vlugschrift van Dr. Snoeck Henkemans over

geslachtsziekten werd onder de Europeanen en onder de inlanders in
het Maleisch vertaald (Pensakit Perampoean) verspreid. Er werd aan-

gevangen, bij wijze van proef, lijders aan venerische ziekten in be-

handeling te nemen in de Marine-kazerne te Soerabaja, waar ze aan

den
gewonen dienst, voor zoover mogelijk, deelnemen.

ChoUra en typhus eischten onder de Europanen elk 1 slachtoffer,,
malaria 2; onder de inlanders typhus en malaria elk 2.

Onder de Europeanen was de sterfte half zoo groot als het vorig
jaar, onder de inlanders was de verhouding juist omgekeerd.
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Voor den dienst in de tropen werden 133 Europeanen afgekeurd,

waarvan alleen 50 wegens zenuwlijden, tegen respectievelijk 105 en 30

het vorig jaar. |
De cursus in tropische ziekten werd wegens gebrek aandeelnemers

niet jthouden.

Voor den dienst in de tropen afgekeurde Europeanen.

Aard deu ziektek. Officieren.
Onder-

officieren.

Korporaals
en minderen.

Deks- personeel. Machine- kamerperson. Deks- personeel. Machine- kamerperson.
Malaria 1 3 7 i _

Dysenterie
1 \

„
amoebica

Tuberculose 1 2

Algemeene ziekten 2 3 1 1

Ziekte van hersenen, ruggemerg en

zenuwstelsel 6 16 9 14 5

Oogziekten 1 2

Oorziekten

Ziekten van het hart en de vaten . 2 4 4 3

„
der ademhalingsorganen .

1 2 4 1

„ „ spijsverteringsorganen. 2 2

„
van het urogenitaalstelsel . 1

„ „
de huid en het celweefsel 1 1 1

Ziekten der bewegingsorganen . . 1 2 1

Lichaamszwakte 1 3 3 7

Totaal . .
.

17 36 15 52 14

Overleden Europeanen.

Typhus 1

Malaria

Cholera
1

Krankzinnigheid

Apoplexie 1

Carbunculus 1

Verbranding ;
1

Bloedvergiftiging i 1

Verdrinking 1 1
Zelfmoord 1

Totaal . . . i 2 1 3 ! 4 .1



Voor den dienst afgekeurde inlanders.

Materieel.

Op 1 October 1915 bestond het Kederlandsche eskader in deze ge-
westen uit Hr. Ms. pantserschepen De Zeven Provinciën, Tromp,
Hertog Hendrik en Koningin Regentes en Hr. Ms. torpedobootjagers
Jakhals, Bulhond, Lynx, Hermelijn, Panter en Vos.

Hr. Ms. Hertog Hendrik aanvaardde 25 November 1915 do terugreis
naar Nederland, terwijl Hr. Ms. De Ruijter 17 December d.a.v. uit

Nederland te Tandjong-priok aankwam en aan het eskader werd toe-

gevoegd.

1 Februari 1916 worden de torpedobootjagers Jakhals en Bulhond

uit dienst gesteld en Wolf en Fret in dienst gesteld. De beide eerste

ondergaan grooteherstellingen en worden daarna in conservatie gebracht.
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Onder-

officieren.

Korporaals
en minderen.

Aakd der ziekten.

Deks- personeel. Machine- kamerperson. Deks- personeel. Machine-kamerperson.
Syphilis 1
Tuberculose

1

Oogziekten 2
Oorziekten

1

Ziekten van het hart en de vaten
.

. 1

„ „ „ urogenitaal stelsel
.

. 1

„
der bewegingsorganen

....
1 1

Lichaamszwakte
.... 1 2

Totaal
...

1 1

1

Overleden inlanders.

8 3

Tj'phus . . .' 2
Malaria tropica 1 1
Febris intermittens . .
Beri-beri

Septichaemie 1

Syphilis
1

Broncho pneunomie
- 1

Totaal . . . 4 5
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Op het einde van het verslagjaar was het Nederlandsche eskader

derhalve samengesteld uit Hr. Ms. pantserschepen He Zenen Protunciêu,

Tromp, De Buyter en Koningin Regentes en de torpedobootjagers

Wolf, Fret, Lynx, Hermelijn, Panter en Vos.

Van de Indische Militaire Marine, waarvan de sterkte bij den

aanvang van het verslagjaar' 21 vaartuigen bedroeg, werd Hr. Ms.

Assahati 1 Februari 19)6 uit dienst en Hr.Ms. jHafaram op denzelfden

datum in dienst gesteld. Hr. Ms. opnemingsvaartuig Van Gogh werd

1 April 1916 uit dienst en 24 Juli d.a.v. in dienst gesteld. Hr. Ms.

opnemingsvaartuig Lombok 1 Juli 1916 en Hr. Ms. opnemingsvaartuig

Van Doorn 24 Juli d.a.v. uit dienst gesteld, zoodat op het eind van

het verslagjaar zich in dienst bevonden de flottieljevaartuigen Mataram

en Koetei, de flottieljevaartuigen-mijnenleggers Siboga en Serdang,

de opnemingsvaartuigen Van Gogh en de torpedohooten

Hydra, Scylla, Jlinotaurus, Python, Sphinx, Draak, Krokodil en

Zeeslang en de munitieschepen Prins Hendrik der Nederlanden en

Makassar.

Hr. Ms. torpedoboot Cerberus verbleef op de helling; Hr. Ms.

opnemingsvaartuigen Borneo en Lombok waren in conservatie.

"Van Hr. Ms. Borneo zijn de ketels afgekeurd. Het voornemen be-

staat de machine van dit schip te transformeeren voor het in aanbouw

gebrachte stoomschip der Gouvernements-Marine Eridanus,

Hr. Ms. flottieljevaartuig Assahan ondergaat groote herstellingen en

zal t. z. t. Hr. Ms. Siboga als mijnenlegger vervangen.

Hr. Ms. Mataram werd toegevoegd aan de Kweekschool voor

inlandsche schepelingen te Makassar.

Het in aanbouw zijnde opnemingsvaartuig Tydeman werd 24 Juni

1916 te water gelaten.

De kolenhulk Rromo keerde van Merauke te Soerabaja terug en

werd in afwachting van nadere bestemming opgelegd.

De Marine-kazerne te Soerabaja-Goebeng bleef in gebruik.

Marine-établissement.

Evenals ten vorige jare werd medegedeeld, bleven de uitbreidingen

en voorzieningen van het établissement beperkt tot die, welke noodig

zijn voor eene behoorlijke instandhouding van het bedrijf en voor de

aankomst van de onderzeeboot Kl, terwijl ook eenige voorzieningen

werden getroffen ten einde tegemoet te komen aan de stijgende

behoefte aan woningruimte, zoowel voor den Torpedodienst als voor

de bemanningen van in herstelling zijnde schepen.

Meer uitgebreide voorstellen werden gedaan met het oog op de

komst der nieuwe kruisers en van meerdere onderzeebooten en wel

in het bijzonder ter verruiming van het bassin, de uitbreiding der
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■werktuigelijke inrichting en bet scheppen van nieuwe debarkements-

ruimte, welke voorzieningen, afgescheiden van de keuze der vloot-

basis, ter behandeling van de nieuwe vloot als urgent moeten worden

beschouwd.

Het is echter onzeker of genoemde voorstellen nog op de begroeting
1917 tot uiting zullen komen.

Het voor rekening van den Lande gebouwde14000 tons dok,tijdelijk
door het Marine-étahlissement geëxploiteerd, werd in April 1916, inge-
volge het contract gesloten tusschen Zijne Excellentie den Minister

van Koloniën en de Droogdok-maatschappij Soerabaja, aan genoemde
maatschappij in huur gegeven, zoodat de groote schepen van het

eskader thans niet meer op het Marine-étahlissement, maar bij hooger-

genoemde maatschappij moeten worden gedokt.

De houw van het 1500 tons pontondok, zoomede de afhouw van het

nieuwe opnemingsvaartuig Tydeman, ondervinden vertraging in ver-

band met de niet tijdige aankomst van materialen.

In de formatie van het personeel werd wijziging gebracht door het

maximum aantal ingenieurs van scheepsbouw op vier te brengen, ten

einde in de gelegenheid te zijn een student aande Technische Hooge-
school voor deze betrekking in opleiding te nemen.

Voorts werden de voorwaarden verbeterd, waarop contracts- (voor-
heen Europeesche vaste-)werklieden kunnen worden aangenomen en

werden in de bestaande reglementen eenige wijzigingen gebracht in

verband met de unificatie van Europeesch en inlandsch personeel,
terwijl,terbehandelingbij de ontwerp-begrootingl9l7,voorstellen werden

gedaan tot traktementsherziening van het technisch-lager-personeel.

Herstellingen en dohhingen'.

Hr. Ms. pantserschip He Zeven Provinciën, De onderhanden zijnde
herstellingen waren 22 October 1915 beëindigd. Van 28 tot 29 Februari

1916 werd aan het Marine-etablissement gedokt voor periodiek onder-

houd, terwijl nog eenige kleine herstellingen werden uitgevoerd.

Hr. Ms. pantserschip Tromp vertoefde van 14 tot en met 24 October

1915 te Soerabaja voor kleine herstellingen en werd van 14 tot 17

October gedokt. Op 1 Maart 1916 werd het schip ter groote herstelling
aan hot Marine-étahlissement opgenomen, van 20 tot 27 d.a.v. gedokt.
Deze herstelling was eerst beëindigd 24 Juni d.a.v. in verband met

de voorzieningen aan den lekken dubbelen bodem.

Hr. Ms. pantserschip Koningin Regentes werd van 23 November tot

27 November 1915 aan het Marine-étahlissementgedokt, waarbij eenige
kleine herstellingen werden verricht. Groote herstellingen, waaronder

het versterken der opstellingen van de 4 kanons van 15 c.M., vingen
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aan 28 December 191ö en werden beëindigd 24 Februari 1916, gedokt

van 3 tot 15 Februari 1918.

Het schip werd voorts van 21 tot 23 Augustus 1916 gedokt voor

periodiek onderhoud, terwijl voor herstelling pivot S. B. 15c.M. kanon

vóór tot 29 Augustus te Soerabaja werd vertoefd.

Hr. Ms. pantserschip Hertog Hendrik vertoefde van 25 October tot

20 November 1915 aan het Marine-établissement om te dokken en

eenige voorzieningen uit te voeren, o.a. voor het verblijf der adel-

borsten, ter aanvaarding der thuisreis op
25 d.a.v.

Hr. Ms. pantserschip He Ruyter kwam 17 December 1915 in Oost-

Indië aan, van 11 tot 23 Februari 1916 werd aan het Marine-établissement

vertoefd ter voorloopige voorziening van de brineleiding; van 7 tot

9 Maart 1916 gedokt voor periodiek onderhoud.

Groote herstellingen, ook in het bijzonder ter afdoende voorziening

der brineleiding, vingen aan 8 Augustus 1916. Op het eind van het

verslagjaar bevond het schip zich nog in herstelling.

Hr. Ms. torpedobootjagers ondergingen geregeld de periodieke

onderhoudsvoorzieningen, waartoe drie-maandelijks aan het Marine-

établissement werd vertoefd om te dokken. Beurtelings werden daar-

voor twee en zes weken besteed.

Hr. Ms. torpedobootjagers Jakhals en Bulhond ondergingen na

uit dienststelling op
1 Februari 1916 groote herstellingen en werden

in conservatie gebracht.

Hr. Ms. torpedobootjager Lynx vertoefde tusscbentijds in Mei 1916

gedurende 14 dagen te Tandjong-priok ter voorziening van de con-

densors, Hr. Ms. Hermelijn in denzelfden tjjd te Soerabaja ter voor-

ziening vetleiding-schroefassen.

Van alle jagers werden successievelijk de munitiebergplaatsen ge-

wijzigd in verband met de berging der patronen zonder patroondoozen

en eene eenvoudige inrichting aangebracht tot vlug onder water zetten

dezer bergplaatsen.

Hr. Ms. flottieljevaartuig Assahan werd 1 Februari 1916 uit dienst

gesteld tot het ondergaan van groote herstellingen, waaronder ketel-

verwisseling en gereed maken tot mijnenleggen.

Hr. Ms. flottieljevaartuig Mataram werd 1 Februari 1616 in dienst

gesteld, 12 Februari gedokt tot nazien roerbeweging; onderging in

September d.a.v.eenigekleine herstellingen aanhet Marine-établissement,

waarbij werd gedokt.

Hr. Ms. flottieljevaartuig Koetei vertoefde van 20 April tot 16 Mei
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1916 aan het Marine-établrésement voor dokken en herstellen waar-
onder vernieuwen van het pokhout.

Hr. Ms. flottieljevaartuigmijnenlegger Sihoga werd van 25 tot 28
Januari 1916 en van 24 tot 29 Juli d.a.v. aan het Marine-établissement
gedokt voor

eenige kleine herstellingen, waaronder ketelreparatie.
Hr. Ms. flottieljevaartuigmijnenlegger Serdang onderging van 1 Juli

ot 3 Augustus 1916 eenige voorzieningen bij de N.V. Zeehaven en
kolenstation Sabang en werd aldaar gedokt.

Hr. Ms. opnemingsvaartuig Van Gogh onderging van 3 tot 24
ecember 1915 kleine herstellingen aan het Marine-établissement en

gedokt, 1 April 1916 uit dienst gesteld
en 34 Juh d.a.v. weder in dienst gesteld.

Hr. Ms. opnemingsvaartuig Van Doorn werd 24 Juli 1916 uit dienst
gesteld in verband met den toestand der huid en tot het ondergaan
van herstellingen. ®

Hr. Ms. opnemingsvaartuig Lombok werd van 16 tot 18 December
Marine-établissement gedokt en 1 Juli 1916 uit dienst

gesteld en in conservatie gebracht.

q
Sumbawa onderging van 22 Mei tot

q
.'Afstellingen aan het Marine-établissement

en werd van
9 tot 20 Juni d.a.v. gedokt.

tofedobooten Hydra, Seylla, Python, Sphinx, Minotaurus,
Arotodiï ondergingen de periodieke onderhouds-

Hr. Ms. torpedoboot Zeeslang werd voorzien van eene installatie
Toor draadlooze telegrafie, aangemaakt op het Marine-établissement.

bungrt werden de
voorroeren weggenomen en het

Brandstofvoorziening.

Steenkolendepóts.
De verschillende Marine-steenkolendepots werden, behalve het depót

e Pandjermasin, hetwelk werd voorzien van Teweh (Borneo)kolen
aangevuld eensdeels met Ombilin-, anderdeels met Poeloe-Laoetkolen"

oor laatstgenoemde kolen kwamen in aanmerking de Oosteliike
depots en het depót te Soerabaja.

Ter voorziening in de behoefte aan buitenlandsche steenkolen,
werden aangekocht Pocahontas (Amerikaansche) kolen en Cardififkolen.

anwege moeilijkheden, verbonden aan uitvoeren van Engelsche



208

kolen, kon slechts eene beperkte hoeveelheid Cardiffkolen worden

aangekocht.
Behalve in depots, werden de buitenlandsche kolen aangehouden

op tgdelijke opslagplaatsen in den Archipel, dit in verband met den

politieken toestand.

Voor de levering van steenkolen te Sabang werd met de Haamlooze

Vennootschap .Zeehaven en Kolenstation Sabang” eene nieuwe over-

■eenkomst aangegaan.

Voor de lovering Tan residu werd 1 Januari 1916 een contract

gesloten met de Dordtsohe Petroleum Maatschappij, uitsluitend ten

dienste van schepen der Koninklijke Marine, terwijl

in het vernieuwde contract werd opgenomen de levering aan hM

Stoomwezen.

De proefnemingen met het stoken van
Ombilinkolen in waterpfp-

ketels (zie vorige verslagjaren) werden beëindigd en het eindrapport

der commissie werd in Juli 1916 ingediend. Hoewel de resultaten

thans behaald aanmerkelijk heter zijn dan de eerste uitkomsten,kunnen

deze kolen de Cardiffkolen met behoud van hetzelfde vermogen en

werkingssfeer niet vervangen. Omtrent de verder te nemen
maat-

regelen zal de beslissing der Regeering moeten worden afgewaoht.

Voorgesteld werd de uitkomsten ter verdere heoordeelingnaar
Nederland

op te zenden, in het bijzonder ook voor eventueele toepassing der

beproefde stookinrichting - zoo noodig gewijzigd op Cardiffkolen.

Ter voorziening in dM gestoorden aanvoer van Cardiffkolen wel*en

■verschillende maatregelen genomen. Behalve Pocahontaskolen werden

den atwonen dienst veel Ombilinkolen gebruikt. |

Proeven worden genomen
mot eenige Japansche kolensoorten, de

Müki Lumps, Mükinuts en Pushun, terwijl deze ook zullen genomen

worden met Palembangkolen. p

Voortgegaan wordt met geleidelijk aanmaken van motorsloepen voor

de Indische Militaire Marine. |

Aangezien met de Evinrude-aanhangmotoren voor de jagers mei

altijd onverdeeld gunstige resultaten worden verkregen,

Archimedesmotor beproefd, terwijl ter beproeving wordenaangeschU

Bingham-motoren voor plaatsing in de jollen.

Artillerie.

De persoonlijke Bcbietoefeningen met geschut konden over het alge-

meen geregeld voortgang vinden.

Met~behulp van het Marine-établissementte Soerabajawerden eeni|^
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vrü aan geschut en epstelUngen op zeer

bevredigende wijze uitgayoerd.

Nog in gang pijnde proeven, om het trillen der afstandmeters aan

boord van de torpedobootjagers door bet aanbrengenvan gummiplaten
met djatti tusschenlagen onder het voetstuk te verminderen, werden

tot nu toe met succes bekroond.

Overgegaan werd tot bet indeelen van mitrailleurs bij de landings-
divisies der pantsersobepen, waarvoor de henpodigde aduitcn op het

Marine-établissement werden aangemaakt.

Torpedodienst,

Beproevingen.

De beproevingen der nieuwe mijnen werden voortgezet.

Oefeningen.

De vaarwaters om en nabij Soerabaja werden zoowel door torpedo-
booten op zich als door hopten ip groepsverband meermalen

bevaren.

Enkele tochten van langoren worden gemaakt.
Tot handhaving vpn de neutraliteit wayen gedurende een drietal

maanden 2 torpedobooten ter beschikking van den commandant der

zeemacht te Tandjong-prloi: gestationeerd, welke later door eenjager
werden vervangen,

Oefeningen gaven gepne aanleiding tot bjjzondere opmerkingen,

TJitspauningslectuur.

Verwisseling van lectuur had geregeld plaats.
De Kweekschool voor inlandsche schepelingen te Makassar weyd,

na in dienstneming in April 1916, ook voorzien van eene kist boeken.

Aan hot detachement schepelingen, dat in de Mei 1916 per
stoomschip Rindjani naar Nederland vertrok, werd ter lezing gedurende
den overtocht eene kist met boeken medegegeven.

Op verzoek van den commandant der zeemacht werd, met

machtiging vait de Regeering, ten behoeve van de inlandscbe schepe-

lingen door de commissie voor de volkslectuur in Nederlandsch-Ipdië

kosteloos een 500-tal Maieische en Javaansche boeken voor de boeken-

kisten op de schepen verstrekt, welke zoo practisch mogelijk over die

kisten werden verdeeld.

Ontvengep werd eene partjj van 136 verschillende boeken, waarvan

de aanschafßng gesehiedde door de commissie van het boekenfonds

14
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der Koninklijke Marine te Amsterdam en waarvoor haar (zie vorig

jaarverslag) een bedrag van f 3üo was overgemaakt.
Over het jaar 1915 werd eene subsidie toegekend van f 500, waar-

van een voornaam deel benoodigd is voor de abonnementen
op „Soerat

Kabar Perwata Soerabaja”, welk tijdschrift geregeld naar de ver-

schillende schepen werd verzonden.

Voor aanschaffing van nieuwe boeken werd voorts een bedrag van

f 200 aan de commissie te Amsterdam toegezonden.

Kustverlichting, Bebakening en Hydrographie.

I°. Kustverlichting.

Op Banawaja (Postillon-eilanden) werd ontstoken een scbitterlicbt

met acetyleen als lichtbron, waarvan de bouw vanwege ongunstige

weersomstandigheden eenige malen moest worden gestaakt zie

vorig verslag —, op 12 December 1915.

Bij den ingang van de prauwenbaven te Benkoelen werden op

28 Juni 1916 een rood en een groen acetyleen scbitterlicbt ontstoken.

Van de kustlichten Gorontalo en Boa werd de lichtbron
op respec-

tievelijk 22 April en 26 Juni 1916 gewijzigd in acetyleén.
De navolgende acetyleenbakens werden opgericbt:

in de Assaban-rivier 3 stel geleidemerken, waarvan de lichten 25

October 1915 werden ontstoken;

in bet vaarwater naar Tarokan drie stuks in de maand Februari

1916, waarvan de lichten nog niet werden ontstoken;

in Straat VValea (Golf van Tomini) ontstoken 7 April 1916;

op bet eiland Penjoesoe (Banka’s Noordkust) waarvan bet licht nog

niet werd ontstoken.

Het kustlicht in de monding der Batoe-Bara-rivier werd 17 December

1915 en bet roede licht te Benkoelen (Tapa Padrie) werd 28 Juni 1916

gebluscbt.
Te Kota Agoeng werd een rood vastlicbt ontstoken.

De beproeving der acetyleenboeien en van vetgasgloeilicbt voor

gasboeien werd voortgezet.

2°. Bebakening.

De bebakeningsstoomers Sperwer, Hoofdinspecteur Zeeman,Pharus

en bet inspectievaartuig Orion deden onafgebroken dienst.

Het bij bet Marine-établissement aangebouwdemotorbebakeningsscbip

Castor werd 7 October 1915 in dienst gesteld en voldeed bjj de werk-

zaamheden goed.

Bij bet afsluiten van dit verslag bedroeg bet aantal te water liggende

tonnen 395, bet aantal ijzeren bakens 189, bet aantal bouten bakens



(daaronder begrepen merk- en steekbakens) 60, het aantal steenen
bakens 28, het aantal Pintsoh-gasbakens 15, het aantal acetyleen-
bakens 47, bet aantal acetyleenboeien 20, het aantal Pintschgasboeien
«3, het aantal lantaarnboeien 19, het aantal loodslichtschepen 7, het
aantal lichtschepen 3.

3°, Hydrographie.

Het opnemingsvaartuig Van Doorn zette de opneming van de
Mentawei-eilanden voort, waarbij de opneming van de Oostzijde van

het eiland Siberoefc werd voltooid.

Op 24 Juh 1916 werd het schip te Soerahaja buiten dienst gesteld
en vervangen door het opnemingsvaartuig Van Gogh, welk schip op
3 Augustus 1916 van Soerahaja vertrok, eenige kleine plaatselijke
opnemingen verrichtte ter Oostkust van Sumatra en daarna de op-
neming beoosten Nias en de Mentawei-eilanden vervolgde.

Het opnemingsvaartuig Sumbawa zette de werkzaamhedenvoort ter
Zuid-Oostkust van Celebes en kwam gereed met Straat Tioro. Van
22 Mei tot 3 Juli 1916 werd te Soerahaja vertoefd voor periodieke
dekking en herstelling.

Het tijdelijk opnemingsvaartuig Condor was van 4 November tot
8 1915 in dienst voor de najaars-opneming van den drempel
van het Westervaarwater van Soerahaja.

Op 1 April 1916 werd het schip onder hevel van een gezaghebber
van de Gouvernements Marine in dienst gesteldvoor de vierjaarlijksche
opneming van het Westervaarwater

en de voorjaars-opneming van

den drempel.
®

De opnemingsvaartuigen Van Gogh en Lombok bleven in verband
met den oorlog in Europa aan de werkzaamheden onttrokken _ zie
vorig verslag.

’

Het opnemmgsvaartuig Lombok werd 1 Juli 1916 uit dienst gesteld
Het bij het Marine-établissement te Soerahaja in aanbouw zijnde

motoropnemingsvaartuig Tydeman werd 24 Juni 1916 te water gelaten.

Het Nederlandsch Eskader in Oost-Indië. Jf

Bij het begin van verslagtijd bestond het Nederlandsch eskader in
Oost-Indie uit Hr. Ms. pantserschepen Ve Zeven Provinciën, Koningin
Regentes, Tromp en Hertog Hendrik, benevens uit Hr. Ms. torpedo-
bootjagers Wolf, Fret, Bulhond, Jakhals, Hermelijn, Panter
en Vos.

Hr. Ms. Hertog Hendrik aanvaardde 25 November 1915 de thuisreis
en werd den 17den December d.a.v. afgelost door Hr. Ms. He Ruyter
welke bodem op dien datum te Tandjong-priok aankwam en aan het
eskader werd toegevoegd.

211
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Het bevel over het Nederlandsch eskader bleef tot 1 April 1916

opgedragen aan den schout-bij-nacht F. Baudüin en nadien aan den

kapitein ter zee J. Albarda, waarbij respectievelijk de vlag en

standaard werden gevoerd aan boord Hr. Ms. Be Zeven Provinciën.

Op 1 Februari 1916 werden Hr. Ms. Bulhond en Jakhals op het

Marine-établissement in .conservatie opgenomen en vervangen
door

Hr. Ms. Wolf en Fret, de jagers definitief aan het eskader toegevoegd

en vier groepen van 2 dier vaartuigen gevormd.

Van 27 tot 29 October werden gevechtsschietoefeningen gehouden

in Straat Sapoedi en nadien hadden tot begin 1916 nabij Soerabaja

gezamenlijke oefeningen plaats, welke laatste vervolgens voor vlag-

vertoon in Straat Makassar, langs de Oostkust van Borneo en de

Westkust van Celebes werden voortgezet,waarna het eskader 20 Januari

te Soerabaja terugkeerde.

Ter handhaving der neutraliteit vertoefde het grootste gedeeltevan

het eskader van 31 Januari tot 6 Februari in den Riouw-archipel,

keerde 9 Februari te Soerabaja terug, oefende daarna tot 15 Maart in

de nabijheid van laatstgenoemde plaats, vertrok op dien datnm naar

Tandjong-priok en meerde aldaar 17 d.a.v. op de boeien.

Tot het doen van eerbewijzen en ter opluistering der feestelijkheden

bij de aankomst van den nieuw-benoemden Gouverneur-Generaal op

21 Maart, werd tot 27 d a.v. in laatstgenoemde haven verbleven en

vervolgens tot einde April in het Westelijk deel der Java-zee geoefend.

Nadat de schepen ter vervulling van verschillende opdrachten, ver-

band houdende met de handhaving der neutraliteit, gedurende de

maanden Mei en Juni afzonderlijk hadden geoefend, werden het overige

gedeeltevan verslagtijd meermalen wederom gezamenlijke manoeuvreer-

en schietoefeningen inde Java-zee en Straat Makassar gehouden,daarbij

voor aanvulling van den kolenvoorraad eenige malen te Soerabaja,

Tandjong-priok en Makassar vertoevende. |
Vanaf 21 Juli was het Gouvernements stoomschip als communi-

catievaartuig aan het eskader toegevoegd.

Waar de schepen gedurende den verslagtijd niet steeds vereenigd

bleven, zullen de verrichtingen daarvan afzonderlijk vermeld worden.

Hr. Ms. De Zeven Provinciën. Na beëindiging der herstellingen op

21 October hadden van 27 tot 29 d.a.v. geveobtsschietoefeningen in

Straat Sapoedi plaats, werd tot eind December deelgenomen aan de

gezamenlijke oefeningen in eskaderverband in de nabijheid van

Soerabaja gedurende welken tijd de halfjaarlijksche schietoefeningen

tevens voortgang hadden daarna met het eskader voor vlagvertoon

een tocht gemaakt langs de Oostkust van Borneo en de Westkust

van Celebes waarbij een bezoek werd gebracht aan Balikpapan en
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Jlakassar en vervolgens 20 Januari te Soerabaja teruggekeerd.
Van 31 Januari tot 6 Februari vertoefde bet scbip voor neutraliteits-

doeleinden in den Riouw-archipel, was 9 d.a.v. weder te Soerabaja
terug, nam tot 15 Maart wederom deel aan de gezamenlijke eskader-

oefeningen en vertrok op dien datum met de overige schepen naar

Tandjong-priok, waar in verband met de komst van den nieuw-be-

noemden Gouverneur-Generaal van 17 tot 27 Maart werd vertoefd.

Na tot eind April met het eskader in de Java-zee te hebben geoefend,
werd 4 Mei te Soerabaja teruggekeerd, aldaar tot 13 d.a.v. verbleven

en vervolgens met het Gouvernements-stoomschip Aldebaran aan

boord van welk vaartuig de commandant der zeemacht was geëmbar-
keerd naar Tandjong-priok gestoomd en aldaar 15 Mei de eskader-

commandant ontscheept.
Tot 8 Juni hadden in de nabijheid van laatstgenoemde haven in

hoofdzaak halfjaarlijksche schietoefeningen plaats, werd op dien datum

de eskader-commandant welke autoriteit gedurende het ziekte-

verlof van den commandant der zeemacht diens functie had waarge-
nomen weder ingescheept en naar Soerabaja vertrokken, waar 10

d.a.v. het anker viel.

Vervolgens oefende het schip tot 3 Juli
op of nabij laatstgenoemde

plaats, maakte de beide volgende dagen een tocht naar Ampenan en

terug tot het embarkeeren der snellaadinrichtingen, hield daarna tot

27 Juli met de overige schepen gezamenlijkeoefeningenin de Java-zee

en zette deze oefeningen van 7 Augustus tot 9 September aldaar en

in Straat Makassar voort, waarbij eenige malen te Makassar de kolen-

voorraad werd aangevuld, terwijl op 5 September een bezoek werd

gebracht aan Djampea.
Het overige gedeelte van verslagtijd werden de halfjaarlijksche

schietoefeningen nabij Soerabaja voortgezet.

Hr. Ms. Koningin Regentes, Van 1 tot 12 October werd voor be-

wakingsdoeleinden op de Noordkust van Celebes vertoefd en daarna

via Makassar naar Soerabaja teruggekeerd, waar 18 d.a.v. het anker

viel. Tot 22 November werden in hoofdzaak de bewegingenvan Hr. Ms.

De Zeven Provinciën gevolgd en tevens de halfjaarlijksche schiet-

oefeningen voortgezet om daarna tot 27 November te worden gedokt.
Na vervolgens tot 17 December met de overige schepen in de nabijheid
van Soerabaja te hebben geoefend, meerde bet schip den volgenden
dag op het Marine-établissementom, voor bet verzwarenen versterken

van de opstelling van een der kanons van 15 c.M., in timmering te

worden opgenomen.

Den 22sten Februari werden de herstellingen beëindigd, daarna tot

15 Maart in hoofdzaak halfjaarlijkscbe schietoefeningennabij Soerabaja
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gehouden en vervolgens tot eind April do bewegingen van het vlagge-

schip gevolgd. Op laatstgenoemden datum stoomde het schip met

Hr. Ms. Hermelijn vanTandjong-priok naar Soerabaja, vertoefde aldaar

van 3 tot 8 Mei en vertrok daarna naar Makassar, waar 10 d.a.v. het

anker viel.

Tot 5 Juni werd nabij deze plaats geoefend en vervolgens naar

Balikpapan gestoomd, aldaar 7 Juni geankerd en tot 26 d.a.v. in de

nabijheid dier plaats voor bewakingsdoeleinden verbleven.

Nadat het schip zich op 28 Juni bij het eskader in Straat Sapoedi

had gevoegd, hadden vanaf laatstgenoemden datum tot 28 Juli weder

oefeningen in eskaderverband in de Java-zee plaats, terwijl van 5 tot

10 Juli met Hr. Ms. Tromp te Tandjong-priok werd vertoefd tot

wisseling van bemanning met Hr. Ms. Noordbrahant.

Na vervolgens tot 7 Augustus nabij Soerabaja in hoofdzaak de half-

jaarlijksche schietoefeningen te hebben voortgezet, werd tot 14 d.a.v.

deelgenomen aan de gezamenlijke eskaderoefeningen in de Java-zee

en Straat Makassar, den 16den Augustus te Soerabaja teruggekeerd, in

verband met het ondergaan van eenige voorzieningenaan de opstelling

van een der kanons van 15 0.M., en aldaar tot 8 September vertoefd.

Den volgenden dag werden de sloepen geëmbarkeerd en de beide

stoomsloepen van een mitrailleur voorzien om vervolgens 6 September

via Tandjong-priok naar de monding der Djambi-rivier te vertrekken,

waar 13 September het anker viel.

Hier werden de beide gewapende stoomsloepen met bemanningen

aan Hr. Ms. Koetei afgegeven, waarna bet schip den 29sten September

in verband met den ongunstigen gezondbeidstoestand der bemanning

te Tandjong-priok terugkeerde.

Hr. Ms. Tromp. Tot 9 October vertoefde het schip voor bewakings-

doeleinden ter Noordkust van Celebes, keerde op dien datum naar

Soerabaja terug en meerde 14 d.a.v. op het Marine-établissement, ten

einde in het dok te worden opgenomen. Vanaf 25 October tot 20

Jannari werden in hoofdzaak de bewegingen en oefeningen van het

vlaggeschip gevolgd en tevens de halfjaarlijksche schietoefeningen

in de nabijheid van Soerabaja voortgezet, terwijl 16 November nabij

Oedjoeng Pangka vertoevende, het aldaar gestrande Japansche stoom-

schip Banju Maru werd atgesleept. Den 23sten d.a.v. werd met het

eskader via Tandjong-priok naar den Riouw-archipel vertrokken, aldaar

van 1 tot 6 Februari vertoefd en daarna weder naar Soerabaja terug-

gekeerd, om vervolgens van 9 d.a.v. tot eind Februari wederom in de

nabijheid dier plaats te oefenen en deel te nemen aan de oefeningen

in eskaderverband.

In verband met noodige herstellingen aan den dubbelen bodem was
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het Bchip gedurende de maanden Maart, April, Mei en van 1 tot 23
Juni op het Marine-établissement

opgenomen,oefende daarna tot 3 Juli
te of nabij boerabaja, volgde tot 11 d.a.v. de bewegingen van Hr. Ms.

Koningin Regentes en daarna tot 27 Juli in hoofdzaak die van het

ylaggeschip. Tot 7 Augustus werden de halfjaarlijksche schietoefeningen
in Straat Madoera voortgezet, werd daarna tot 9 September met het
eskader geoefend in de Java-zee en Straat Makassar, om, na een bezoek
aan Djampea, op dien datum weder te Soerabaja terug te keeren en

vervolgens tot het eind van den verslagtijd in de nabijheid dier plaats
te oefenen.

Hr. Ms. Hertog Hendrik. Deze bodem oefende tot 25 October te of

nabij Soerabaja en was daarna tot 19 November met het oog op de
a.s. thuisreis op het Marine-établissement in herstelling opgenomen.

Op 20 d a.v. werd naar Tandjong-priok gestoomd,aldaar 22 November
op de boeien gemeerd ennaaanvulling van den kolenvoorraad 25 d.a.v.
de reis naar Nederland aanvaard.

Hr. Ms. De Eyyter. Deze bodem kwam 17 December vanuit Neder-
land te Tandjong-priok aan en werd op dien datum toegevoegd aan

de scheepsmacht in deze gewesten.
Op 23 d.a.v. vertrok het schip naar Soerabaja, vertoefde aldaar van

25 December tot 4 Januari en volgde daarna tot het einde dier maand
in hoofdzaak de bewegingen en oefeningen van het vlaggeschip.

Ter voorziening in de draadlooze telegrafle-communicatie tusschen
het Departement der Marine en de schepen in den Kiouw-archipel
werd van 1 tot 5 Februari ter reede Muntok vertoefd en daarna bij
het eskader in Straat Karimata aangesloten om daarmede 9 Februari
te Soerabaja terug te keeren. Tot het ondergaan van eene kleine

machinereparatie was het schip van 11 tot 23 d a.v. op het Marine-
etabhssement in herstelling opgenomen en volgde daarna tot 20 April
weder in hoofdzaak de bewegingen van het vlaggeschip. Ma van
27 tot 30 d.a.y. voor aanvulling van den kolenvoorraad te Soerabaja
te hebben vertoefd, werd begin Mei naar de Noordkust van Celebes
vertrokken om tegenwoordig te zijn bij het bezoek van het eerste

stoomschip der Osaka Shosen Kaisha aan Menado. Van 6 tot 11 d.a.v.
werd ter reede van laatstgenoemde plaats vertoefd, daarna tot 29 Mei

voor bewakingsdoeleinden op de Noord-Westkust van Celebes en de
Oostkust van Borneo gekruist en 22 d.a.v. te Makassar geankerd.

Op 25 Mei was het schip te Soerabaja terug, vulde aldaar de voor-

raden aan en vertrok 29 d.a.v. wederom naar de Zuidkust van Celebes,
vertoefde van 2 tot 26 Juni in de vaarwaters nabij Boeten en Salever
en bracht, behalve aan deze plaatsen, ook een bezoek aan Paré-Paré,
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terwijl aanvulling van den kolenvoorraad eenige malen te Makassar

plaats had.

Op 28 d.a.v. werd bjj het eskader in Straat Sapoedi aangesloten en

daarmede tot het einde dier maand en meermalen gedurendede maand

Juli in de Java-zee geoefend, terwijl, in de nabijheid van Soerabaja

vertoevende, de halfjaarlijksche schietoefeningen werden voortgezet.

Vanaf 8 Augustus tot het einde van den verslagtijd was het schip

voor periodiek onderhoud op het Marine-établissement opgenomen.

Hr. Ms. Bulhond. Voor bewakingsdoeleindenvertoefde het schip tot

26 October ter Noordkust van Celebes en keerde daarna via Makassar

naar Soerabaja terug, om 30 d.a.v. op het Marine-établissement te meeren

en den volgenden dag den z.g. kleinen stilligtijd aan te vangen.

Van 17 November tot begin Januari werd geoefend te of in de

nabijheid van Soerabaja en daarbij meermalen aan de gezamenlijke

eskaderoefeningen deelgenomen, behalve van 13 tot 19 December, toen

een onderzoek werd ingesteld in de vaarwaters der Oostelijke kleine

Soenda-eilanden.

Den sden Januari werd in divisieverband met .Hr. Ms. Jakhals,

Lynx en Hermelijn van Soerabaja vertrokken naar Straat Makassar,

werden langs de Oostkust van Borneo en de Westkust van Celebes

verschillende baaien bezocht en eenige malen schijnaanvallen op het

eskader gehouden.

Op 21 Januari weder te Soerabaja teruggekeerd zijnde, vertoefde

het schip tot het einde van de verslagmaand op of nabij laatstgenoemde

plaats in hoofdzaak tot het houden vanschietoefeningen, om vervolgens,

nadat de bemanning was overgegaan op Hr. Ms. Wolf, 1 Februari op

het Marine-établissement in conservatie te worden opgenomen.

Hr. Ms. Jakhals. Van 1 October tot 15 November werd in hoofdzaak

te of nabij Soerabaja vertoefd, eenige malen deelgenomen aan de

gezamenlijke eskaderoefeningen, van 9 tot 25 October den z.g. kleinen

stilligtijd op het Marine-établissement doorgebracht en van 16 tot 20

November een onderzoek ingesteld in verschillende baaien ter Westkust

Lombok. Na eenige dagen voor bewakingsdoeleinden aan het Hoofd

van Gewestelijk Bestuur van Bali en Lombok te zijn toegevoegd

geweest, vertrok het schip 18 December ter uitvoering eeneropdracht

naar Makassar en was 24 d.a.v. weder te Soerabaja terug.

Vervolgens werden tot eind Januari in hoofdzaak de bewegingen

en oefeningen van Hr. Ms. Bulhond gevolgd, met uitzondering van

15 en 16 Januari, toen te Makassar werd verbleven.

Op 1 Februari werd het schip op
het Marine-établissement in con-

servatie opgenomen, waarbij de bemanning overging op Hr. Ms. Vret.
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Hr. Ms. Wolf. Na op 1 Februari te zijn in dienst gesteld, oefende

deze bodem tot 9 Maart te of nabij Soerabaja, zette de halfjaarlijksohe

schietoefeningen en de contróleschoten met de torpedo’s in Straat

Madoera voort en hield meermalen schijnaanvallen op het eskader in

de Java-zee.

Op laatstgenoemden datum werd met Hr. Ms. F’ret naar Eramahaven

vertrokken om tegenwoordig te zijn bij de aankomst van den nieuw-

benoemden Gouverneur-Generaal, aan boord van het stoomschip

Insulinde, vertoefde aldaar van 13 tot 19 Maart,begeleiddevervolgens
dit stoomschip naar Tandjong-priok en meerde 21 d.a.v. in deze haven

op de boeien.

Na gedurende eenige dagen in de Java-zee in divisieverband met

de overige jagers schijnaanvallen op het eskader te hebben gebonden,
werd met Hr. Ms. Fret naar Soerabaja teruggekeerd om einde Maart

den z.g. kleinen stilligtijd op het Marine-établissement aan te vangen.

Vervolgens hield het schip van 15 tot 25 April nabij Soerabaja

proeven met Hr. M.s. Zeeslang in verband met het op deze torpedoboot
geïnstalleerde station voor draadlooze telegrafie en vertrok op laatst-

genoemden datum via Makassar naar Amboina, waar 1 Mei bet anker

viel. Na aanvulling van den kolenvoorraad werd van 4 tot 6 en van

9 tot 12 Mei respectievelijk een tocht naar Makassar en terug gemaakt.
Den 15den Mei werd Amboina weder verlaten, via Makassar naar

Soerabaja gestoomd en aldaar 20 d.a.v. gemeerd.

Vervolgens vertoefde het schip tot 3 Juli op of nabij laatstgenoemde
plaats, zette in Straat Madoera de halfjaarlijksche schietoefeningen on

de contróleschoten met de torpedo’s voort en hield aldaar meermalen

vaaroefeningen in groepsverband met Hr Ms. Vos.

Vanaf laatstgenoemden datum tot 6 Juli werden in divisieverband
met de overige beschikbare jagers vaaroefeningen gehouden in Straat

Madoera en den Kangean-arcbipel en daarna tot 18 d.a.v. de half-

jaarlijksche schietoefeningen voortgezet, terwijl tevens eenige malen

schijnaanvallen op het eskader plaats hadden.

b'a vervolgens van 15 Juli tot 28 Augustus den groeten stilligtijd op
het Marine-établissement te hebben doorgebraobt, vertrok het schip
via Makassar naar Balikpapan ter aflossing van Hr. Ms. Vos en was

vanaf 31 d.a.v. tot het einde van den verslagtijd voor bewakings-
doeleinden aldaar gestationeerd.

Hr. Ms. Fret. Evenals Hr. Ms. Wolf werd deze bodem den Isten

Februari in dienst gesteld.
Na beëindiging der proeftochten ter reede Soerabaja werd tot

9 Maart op of in de nabijheid dezer plaats geoefend en daarna met

Hr. Ms. Wolf naar Emmahaven vertrokken, om vervolgens tot het
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einde dier maand de bewegingen van dezen bodem te volgen en daar-

mede begin April voor periodiek onderhoud op het Marine-établissement

te worden opgenomen.

Van af 17 d.a.v. tot 8 Mei hield het schip in hoofdzaak halfjaarlijkache

schietoefeningen en deed contróleschoten met de torpedo’s in Straat

Madoera, vertrok op laatstgenoemden datum met Hr. Ms. Koningin

Regentes naar Makassar en ankerde aldaar den llden Mei om ver-

volgens gedurende het overige gedeelte dezer maand en van 1 tot

6 Juni de omgeving van Poeloe Laoet te bewaken, daarbij van tijd
tot tijd te Makassar vertoevende.

Den Ssten d.a.v. werd te Tarakan geankerd en voor bewakings-
doeleinden tot 24 d.a.v. op de Oostkust van Borneo vertoefd, waarna

27 Juni weder te Soerabaja werd teruggekeerd.
’

Tot 3 Juli oefende het schip op of nabij deze plaats, volgde de

beide volgende dagen de bewegingen van Hr. Ms. Wolf, vertoefde

van 6 tot 14 Juli ter reede om wegens een defect aan het station

draadlooze telegrafie aan boord Hr. Ms. Koning der Nederlanden in

de draadlooze telegrafie-communicatie met het eskader te voorzien en

werd den volgenden dag voor periodiek onderhoud op het Marine-

établissement opgenomen.

Na afloop der herstellingen op 28 Augustus werd naar Tandjong-

priok vertrokken, aldaar 30 d.a.v. op de boeien gemeerd en vervolgens,

na den stationsdienst van Hr. Ms. Panter te hebben overgenomen,

tot het einde van den verslagtijd in of in de nabijheid dier haven vertoefd.

Hr. Ms. Lynx. Deze bodem bleef van 1 tot 26 October te Tandjong-

priok gestationeerd ter beschikking van den commandant der zeemacht,

vertrok op laatstgenoemden datum naar Soerabaja,hield tot 18 November

in de nabijheid van die plaats in hoofdzaak vaar- en schietoefeningen
en nam eenige malen deel aan de gezamenlijke eskaderoefeningen,
behalve van 10 tot 16 November, toen, ter beschikking van het Hoofd

van Gewestelijk Bestuur ter Westkust Lombok, te Ampenan werd

vertoefd.

Na van 18 November tot 2 December den z.g. kleinen stilligtijd

op het Marine-établissement te hebben doorgebracht, maakte het schip
tot 17 December een vaartocht naar de Straten Bali, Lombok en Alas,

keerde op dien datum weder te Soerabaja terug, vulde er den kolen-

voorraad aan, volgde daarna tot 20 Januari in hoofdzaak de bewegingen

van Hr. Ms. Bulkend en was vervolgens tot 3 Februari voor oondensor-

reparatie op het Marine-établissement opgenomen.

Tot 15 d.a.v. werden in Straat Madoera de halfjaarlijksche schiet-

oefeningen voortgezet, waarna tot 15 Maart voor periodiek onderhoud

op het Marine-établissement werd vertoefd. Den 27sten d.a.v. meerde
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het schip op de boeien te Tandjong-priok en bleef aldaar tot 8 Juni

ter beschikking van den commandant der zeemacht, gedurende welken

tyd meermalen vaartochten en schietoefeningen met geschut in de

naburige vaarwaters werden gehouden, terwijl eenige malen werd

deelgenomen aan de gezamenlijke eskaderoefeningen.
Den lOden d.a.v. te Soerabaja teruggekeerd bracht het schip

van 14 tot 27 Juni den
z.g. kleinen stilligtijd op het Marine-établissement

door en deed daarna tot 24 Juli contróleschoten met de torpedo’s in

Straat Madoera, behalve van 3 tot 6 Juli, toen de bewegingen van

Hr. Ms, Bulhond werden gevolgd, en op 10 Juli, toen met Hr. ils.

Hermelijn schijnaanvallen op Hr. Ms. De Ruyter plaats hadden.

Den 25sten Juli werd met laatstgenoemden jager via Balikpapan
naar Tarakan gestoomd, van 2 Augustus tot 23 September voor

bewakingsdoeleinden ter reede Lingkas vertoefd en op laatstgenoemden
datum na aflossing door Hr. Ms. Panter via Balikpapan naar

Soerabaja teruggekeerd om 28 September voor periodiek onderhoud

op het Marine-établissementte worden opgenomen.

Hr. Ms. Hermelijn. Tot 4 Januari vertoefde het schip te of

Soerabaja, nam meermalen deel aan de jageraanvallenop het eskader,
zette de inschietwerkzaamheden met de torpedo’s en de halfjaarlyksche

schietoefeningen in Straat Madoera voort en bracht de 2de helft van

en van 1 tot 7 December op het Marine-établissement in

timmering door.

Van 4 tot 20 Januari werden de bewegingen van Hr. Ms. Bulhond

gevolgd en daarna tot 9 Februari in boofdzaak die van het vlagge-

schip, om, na op laatstgenoemden datum te Soerabaja te zijn terug-

gekeerd, aldaar vervolgens van 15 Februari tot 22 Maart dengrooten

stilligtijd door te brengen.
Na afloop hiervan vertrok het schip naar Tandjong-priok, oefende

tot 1 Mei met het eskader en in het bijzonder met Hr. Ms. Lynx en

hield meermalen afzonderlijke vaaroefeningenin de naburige vaarwaters.

Met het eskader werd 4 Mei te Soerabaja teruggekeerd en daarna

tot 3 Juli in hoofdzaak in de nabijheid dezer plaats vertoefd, waarbp
de halfjaariyksche schietoefeningen en de contróleschoten met de

torpedo’s in Straat Madoera voortgang hadden, behalve van 14 tot 28

Juni, toen het schip voor periodiek onderhoud op het Marine-établis-

sement was opgenomen.

Tot 6 Juli werden de bewegingen van Hr. Ms. Wolf gevolgd, op
10 d.a.v. met Hr. Mr. Lynx schijnaanvallen op Hr. Ms. De Ruyter en

daarna in de Java-zee eenige stoomproeven gehouden, om vervolgens
20 Juli te Tandjong-priok op de boeien te meeren.

Den 25sten d.a.v. vertrok het schip met het eskader naar zee, volgde-
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'daarna de bewegingen van Hr. Ms. Lynx, bleef van 2 tot 30 Augustus

met dezen bodem te of nabij Tarakan, vertrok op laatstgenoemden

datum via Balikpapan naar Makassar, voegde zich aldaar 8 September

bij het eskader en keerde daarmede, via Djampea, den 9den d.a.v. te

Soerabaja terug.
Na vervolgens tot 28 September in de nabijheid dezer plaats te

hebben geoefend werd op dien datum de groote stilligtijd op het

Marine-établissement aangevangen.

Hr. Ms. Panter. Na beëindiging der herstellingen op 2 Ootober

vertrok het schip 6 d.a.v. naar de Noordkust van Celebes, verbleef voor

bewakingsdoeleinden van 12 tot 26 October in hoofdzaak ter reede

Tang en vertrok vervolgens via Makassar naar Djampea tot het in-

stellen van een onderzoek aldaar in verband met do handhaving der

neutraliteit. Op 18 November te Soerabaja teruggekeerdzijnde, hadden

aldaar eenige kleine herstellingen op het Marine-établissement plaats,

na afloop waarvan het schip van 1 tot 8 December te Ampenan ver-

toefde ter beschikking van het Binnenlandsch Bestuur om vervolgens,

na een kruistocht van 11 tot 22 December in Straat Makassar, den

24sten d.a.v. weder te Soerabaja te ankeren. In de nabijheid van deze

plaats hield het schip tot 4 Januari met Hr. Ms. Vos verschillende

vaaroefeningen, was vanaf laatstgenoemden datum tot 22 Januari voor

periodiek onderhoud op het Marine-établissement opgenomen, vergezelde

daarna het eskader naar Riouw en keerde 6 Februari met Hr. Ms. De

Ruyter via Tandjong-priok naar Soerabaja terug.

Van 9 Februari tot 10 April werd te of nabij Soerabaja afzonderlijk

of met Hr. Ms. Vos geoefend, werden meermalen schijnaanvallen op

het eskader gehouden en hadden in Straat Makassar de halfjaarlijksche

schietoefeningen en de contröleschoten met de torpedo’s geregeld

voortgang.

Na vervolgens met laatstgenoemden bodem ter uitvoering eener

opdracht een tocht naar Makassar te hebben gemaakt, bracht het

schip vanaf 14 April tot begin Juni den groeten stilligtijd op het

Marine-établissement door.

Van 2 tot 8 Juni werd geoefend in Straat Madoera, daarna naar

Tandjong-priok gestoomd en aldaar vanaf 10 Juni tot 30 d.a.v. ter

beschikking van den commandant der zeemacht vertoefd, in de nabij-

heid vanwelke haven meermalen vaar- en schietoefeningenplaatsvonden.

Den Isten September te Soerabaja teruggekeerd zijnde, bracht het

schip van 4 tot 18 d.a.v. den z.g. kleinen stilligtijd op het Marine-

établissement door, vertrok op dien datum naar Tarakan, loste aldaar

28 September Hr. Ms. Lynx af en verbleef vervolgens tot eind verslag-

tijd ter reede Lingkas.
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Hr. Mb. Vos. Van 1 tot 25 October was deze jager voor periodiek
onderhoud op het Marlne-établisßement opgenomen, vertoefde daarna

tot 4 Januari te of nabij Soerabaja, hield gedurende dien tijd vaar-

oefeningen in groeps- en divisieverband met de overige beschikbare

jagers, nam tevens deel aan de gezamenlijke oefeningen in eskader-

verband benoorden Madoera en zette aldaar de halfjaarlijksche schiet-

oefeningen voort, terwijl van 13 tot 19 December een tocht langs de

kusten van Bali en Lomhok en Koord-Soemba werd gemaakt tot

onderzoek der baaien en vaarwaters aldaar.

Na van 4 tot 18 Januari den z.g. kleinen stilligtijd op het Marine-

établissement te hebhen doorgebracht, werden tot 24 d.a.v. oefeningen

gehouden in Straat Madoera en daarna tot 5 Februari de bewegingen

van het eskader gevolgd om vervolgens via Tandjong-priok naar

Soerabaja terug te keeren.

Van 10 Februari tot begin Juni oefende het schip te of nabij

Soerabaja, gedurende welken tijd de halfjaarlijksche schietoefeningen
en de contróleschoten met de torpedo’s in Straat Madoera werden

voortgezet, eenige malen vaaroefeningen werden gehouden met de

overige beschikbare jagers en van 10 tot 14 Juli de bewegingen van

Hr. Ms. Panter werden gevolgd, terwijl van 16 tot 23 Februari en

van 14 April tot begin Juni op het Marine-établissement in herstelling
werd vertoefd.

Na afloop hiervan hadden tot 22 Juni in hoofdzaak vaaroefeningen
in groepsverband met Hr. Ms. Wolf en Panter in de nabijheid van

Soerabaja plaats, waarna ter aflossing van Hr. Ms. naar Balikpapan
werd vertrokken en aldaar 25 d.a.v. gemeerd.

Tot 1 September verbleef het schip voor bewakingsdoeleinden te of

nabij laatstgenoemde plaats, in het laatste geval toe het houden van

schietoefeningen en keerde
op dien datum, na aflossing door Hr. Ms.

Wolf, via Makassar naar Soerabaja terug om aldaar 8 September

voor periodiek onderhoud op het Marine-établissement te worden

opgenomen.

Schepen voor algemeene diensten

Hr. Ms. Siboga. Deze bodem bleef te Soerabaja in station beschikbaar

voor den mijnendienst.

De oefeningen en proeven met de mijnen werden geregeldvoortgezet

en in verband daarmede de vaarwaters nabij Soerabaja bevaren.

Scbietoefeuingen met gescbut in Straat Madoera en met de draag-
bare wapenen aan den wal vonden meermalen plaats.

Van 24 Januari tot 18 Februari was het schip voor periodiek
onderhoud on ketelreparatie op het Marine-établissement opgenomen.
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Hr. Ms. Serdang. Deze mijnenlegger bleef gedurende den verslagtijd,
ook voor handhaving der neutraliteit, te Sabang gestationeerd.

ïot het houden van schietoefeningen met geschut werd meermalen

naar buiten gestoomd, voor ontspanning der opvarenden gedurende
korten tijd veelvuldig aan Olehleh en eenige malen aan verschillende

plaatsen op de West- en Oostkust van Atjeh een bezoek gebracht
in het laatste geval tevens tot het houden van stoomproeven en schiet-

oefeningen en van 1 tot 17 September ter regelingvanverschillende

overplaatsingen een tocht gemaaktnaar Emmahaven en terug.Gedurende

de maand Juli en de beide eerste dagenvan Augustus was het sehip voor

periodiek onderhoud bij de SabangMaatschappij in herstelling opgenomen.

In de Sabangbaai vertoevende werden de oefeningen met de mijnen

geregeld voortgezet.

Meermalen werd assistentie verleend bij het onderzoek en verzegelen
van radiostations aan boord van in de baai vertoevende schepen van

oorlogvoerenden.

Hr. Ms. Koetei. \’an 1 tot 16 October vertoefde het schip te Tandjong-

priok, vertrok daarna via Stagen naar de Soordkust van Celebes,
kruiste aldaar voor bewakingsdoeleindenvan 26 October tot 4 November

en stoomde op laatstgenoemden datum naar de Oostkust van Borneo,,

waar van 6 November tot 24 Februari in de bewaking dier kust werd

voorzien, behalve van 16 December tot 3 Januari, toen voor hetzelfde

doel te Makassar en op de West- en Noordkust van Celebes werd vertoefd.

ïoen de aanwezigheid van een oorlogsschip ter Oostkust vanBorneo

minder urgent werd, vertrok het schip via Stagennaar Tandjong-priok

en meerde aldaar 27 Februari op de boeien, om, na eenige dagen bij
de Droogdok-Maatschappij te hebben gedokt, met Hr. Ms. Scylla den

6den Maart naar den Kiouw-archipel te vertrekken, ter handhaving
der neutraliteit aldaar.

Van 8 d.a.v. tot 12 April werd, met Tandjong-Pinang als station, in

de vaarwaters van den Riouw-Lingga-archipel vertoefd en daarna met

genoemde torpedoboot via Tandjong-priok naar Soerabaja gestoomd

om aldaar 20 d.a.v. voor periodiek onderhoud op het Marine-établisse-

ment te worden opgenomen. Den 16den Mei hiermede gereed zijnde

werd naar Sabang vertrokken, aldaar 22 d.a.v. geankerd, na embar-

keinent van eenige veroordeelden van Duitsche nationaliteit naar

Tandjong-priok gestoomd en 30 Mei in laatstgenoemde haven op de

boeien gemeerd, om vervolgens tot 21 September aldaar ter beschikking

te blyven van den commandant der zeemacht, met uitzondering van

26 Juni tot 2 Juli en van 3 tot 10 Augustus, toen ter uitvoering eener

opdracht tochten werden gemaakt naar Emmahaven en terug.

In verband met de in het gewest Djambi uitgebroken onlusten
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ankerde het schip 14 September voor de hoofdplaats van dien naam

en was tot het einde van den verelagtijd ter bescliikking gesteld van

het Hoofd van Gewestelijk Bestuur aldaar, waarbij met de beide, van

mitrailleurs voorziene, gewapende stoomsloepen van Hr.

Hegentes, patrouillediensten op de rivier werden verricht.

Hr. Ms. Assahan. Deze bodem vertoefde van 1 tot 11 October te

Soerabaja en vertrok daarna naar de Molukken voor de werving van

personeel voor de Kweekschool voor inlandsche schepelingente Makassar.
Te dien einde werd van 14 tot 18 October op laatstgenoemde plaats,
van 22 d.a.v. tot 7 November te Menado en van 10 tot 21 d.a.v. te

Amboina verbleven.

In verband met het overlijden van den luitenant ter zee der Iste

klasse J. C. VAlt Iterson, werd op laatstgenoemden datum onder

tijdelijk bevel van den luitenant ter zee der 2e klasse C. F. de Boer,
via Makassar, naar Soerabaja teruggekeerd.

Den 26sten November meerde het schip op het Marine-établissement,
bleef aldaar tot 6 December voor periodiek onderhoud in herstelling
en ankerde 16 d.a.v. weder te Makassar om de opleiding der inlandsche
schepelingen te hervatten.

In verband met de vervanging door Hr. Ms. Mataram werd 22
Januari naar Soerabaja teruggekeerd, aldaar 17 d.a.v. geankerd en

begonnen met de buitendienststelling, welke 1 Februari plaats had.

Hr. Ms. Mataram. Deze bodem werd 1 Februari te Soerabaja in
dienst gesteld, hield op 8 en 10 d.a.v. eenige proeftochten ter reede,
verbleef daarna in verband met noodig gebleken herstellingen aan de

roerbeweging tot 23 d.a.v.
op het Marine établissement, vertrok ver-

volgens naar Makassar en bleef aldaar vanaf 25 Februari tot het einde

van den verslagtijd aande Kweekschool toegevoegd. Wekelijks werden

gedurende een tweetal dagen vaaroefeningen in de naburige vaar-

waters gehouden.

Den 12den September vertrok het schip naar Soerabaja, om 15 d.a.v.

op het Marine-établissement in herstelling te worden opgenomen.

Hr. Ms. Torpedodienst. 'Door dehootenSphinx, Python,Minotaurus,
Hydra, Scylla, Dt aalc. Krokodil en Zeeslang werden zoowel afzonder-

lijk als in groeps-, divisie- en flottieljeverband overdag en ’s nachts
de vaarwaters nabij Soerabaja geregeld bevaren, waarbij meermalen
tochten van eenigen duur naar den Kangean-arehipel, de Pagametan-
en Banjoewedan-baai, Boeleleng, Straat Sapoedi,Kalianget, Panaroekan
en Sepoeteran plaats hadden.

Den 16den November assisteerde Hr. Ms. PytAo» hij het afsleepen van

het gestrande Japansche stoomschip Banju Maru nabij Oedjong Pangka.
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"Wanneer daartoe de gelegenheidbestond hielden de booten schijn-

aanvallen op het eskader of op de schepen daarvan in de Java-zee of

Straat Madoera. De contróleschoten met de torpedo’s werden geregeld

Toortgezet, terwijl met de oefeningen in het mijnenvisschen werd

voortgegaan tot Juli. De groep Sphinx—Minotaurus was van begin
November tot 20 December, Hr. Ms. Sphinx vanaf eerstgenoemden

datum tot 6 Januari, Hr. Ms. Hydra van 23 December tot 17 Maart

en Hr. Ms. Scylla van 8 Januari tot 17 Maart te Tandjong-priok ge-

stationeerd, terwijl eerstgenoemd vaartuig van 6 Januari tot halt

Februari ter uitvoering eener opdracht in de vaarwaters nabij Billiton

en Hr. Ms. Hydra van 6 Maart tot 18 April met Hr. Ms. Koetei in

den Riouw-archipel kruiste.

In verband met bekomen schade door het stoeten op een rif keerden

de heide laatstgenoemde booten respectievelijk op 10 Februari en 18

April te Soerabaja terug.

Schepen voor hydrographische diensten.

Hr. Ms. Sumbawa. Met Makassar als ververschingsplaats werden de

hydrographische werkzaamheden op de Oostkust vanBoeten beëindigd

en die op de kusten van Kabaëna en in Straat Tioro voortgezet, daarbij

van tijd tot tijd voor aanvulling van den kolenvoorraad te Boeten

vertoevende.

Van 22 Mei tot 3 Juli was het schip voor periodiek onderhoud op

het Marine-établissement opgenomen.

Hr. Ma. Van Doorn. Deze bodem zette met Emmahaven als ver-

verschingsplaats gedurende de maanden October, November en Decembef

de opname-werkzaamheden ter Westkust van Sumatra op
de kusten

van het eiland Siberoet en nadien tot Juni ter Zuid-Westkuat van

Atjeh voort. |
Den 19den Juni werd via ïandjong-prioknaar Soerabaja

aldaar 27 d.a.v. gemeerd en den volgenden dag het periodiek onderhoud

op het Marine-établissement aangevangen.

Den 24sten Juli werd het schip buiten dienst gesteld.

Hr. Ms. Van Gogh. Als communicatievaartuig aan het eskader toe-

gevoegd zijnde, keerde het schip begin October van de Noordkust van

Celebes naar Soerabaja terug, meerde 7 d.a.v. op het Marine-établissement

en verbleef aldaar tot 24 December, behalve van 22 tot 25 November,

toen een tocht werd gemaakt heen en terug naar Boeleleng, terwijl

van 2 tot 24 December in periodiek onderhoud op het Marine-

établissement werd doorgebracht.

Van 30 December tot 10 Januari en van 16 tot 21 d.a.v. maakte



het schip tochten naar Ampenan en terug in verband met het afgeveu
van artikelen ten behoeve van een te bouwen recreatiezaal aldaar en

voor het plaatsen van bakens voor afstandmeting, hield van 15 tot
25 Februari vaaroefeningen langs de kusten van Straat Madoera en

de Noordkust van Bali en vertoefde vervolgens te Soerabaja tot 1 April
op welken datum de uitdienststelling plaats had.

’

Ter vervanging van Hr. Ms. Fan Doorn den 24sten Juli weder in
ienst gesteld zijnde werd na afloop van den proeftocht op 27 Juli

het einde dier maand ter reede Soerahaja verbleven, daarna via
Tandjong-priok naar Emmahaven gestoomd en aldaar 13 d.a.v. geankerd.

a debarkement van de overtollige inventarisgoederen vertrok het

schip 15 Augustus langs de West- en Noordkust van Sumatra naar
de Oostkust van dit eiland, ankerde 20 d.a.v. te Belawan en verrichtte

vervolgens tot het eind van den verslagtijd hydrographische werk-
zaamheden op de Panei-rivier en de Aroa-eilanden.

Hr. Ms. Lombok. Van 1 October tot 1 Juli was deze bodem ter be-

schikking gesteld van den Marine-commandant te Soerabaja en bleef
als zoodanig aldaar gestationeerd.

Met de beide stoomsloepen werd de communicatie ter reede tusschen
genoemde autoriteit en de kustbatterijen onderhouden.

Op laatstgenoemden datum werd het schip uit dienst gesteld.

DE VOLGENDE OORLOGSSCHEPEN VAN VREEMDE NATIËN BEZOCHTEN

GEDURENDE DEN VERSLAGTIJD HAVENS VAN DEZEN ARCHIPEL.
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Natie. Soort schip. Naam.
Heeft zich

opgebou-
den te:

Datum.

Fransch. .
.

Kruiser Kersaint. Soerabaja.
Makassar.

3—4 November 1915.
10—11 April 1916.

Britsch . . . Moederschip-
torpedoboot-

jagers

Una.
TJ 13—14 November 1915.

Idem
.... Torpedob.jager Yarra. Balikpapan, 17 November 1915.

Ameri-

kaansch Pantserkruiser Brooklyn. Sabang. 9 December 1915.

Britach
. .

. Torpedob.jager Muon. llenado. 5 Augustus 1916.

Idem
.... Kruiser Pioneer. Tg.-Priok. 1 21—22 September 1916.



Draadlooze telegrafie.

In de maand April 1916 werd op Hr. Ms. torpedoboot Zeeslang een

station voor draadlooie telegrafie opgericht, waarmede tot bet eind

Tan den verslagtijd proeven werden gehouden in de nabijheid van

Soerabaja.

Deze proeven hadden een gunstig resultaat, zoodat ook de andere

■booten van eene radio-installatie zullen worden voorzien.

Overigens deden zich op dit gebied geene bijzonderheden voor.
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Het rapport omtrent de verrichtingen der zeemacht in

Nederlandsch-Indië over het tijdvak 1 October 1916

ultimo September 1917 is, ten gevolge van de gebrekkige

postgemeenschap met de koloniën, nog niet ontvangen en

kan dus eerst in het Jaarboek 1917—J 8 worden opgenomen.












