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De brug over de Oude Maas nabij Spijkenisse.

Voordracht, gehouden in de Vergadering van let Kowinklijk
Inatitumt van Ingeniours van 75 November 1904,

hoonr NET LI
L. ve GELDER.
(Met afbesldingen.)

A,

g ¢ brug over de Oude Maas nahij Spijkenisse ia aan-
gelegd voor rekening van den Staat in den ontworpen
stoomtramweg van Hellevoetsluig naar Rottérdan
=% met een aijtnk naar Brielle en Oostvoorne, ingevolge
de wet van 20 Mei 1809, Sibi. no. 140.

Reikende wvan den lJulld||k te Spijkenisse, op het eiland
Putten, tot den bandijk te Hoogeliet, op het etland TJasel-

is de totale lengte der overbrugging ongeveer 2263 M.
Zij bestant uit: (zie fig. 1)
. een hrog over de Onde M -

b. een hnlg over let Hoogvlietsche gat;

¢, vakkén aardebaan door de buite npn!{l( T8}

d, verschillende kleinere werken tot voorziening in de af-
watering en in de gemeenschap te land ;

&, woningen voor brugpersoneel en wachthuisjes,

o. De brug over de Oude Maag (fig. 2) kruist de rivier
even beneden het veer Spijkenisse—Hoogvliet onder nagenoeg
rechten hoek, Zij bestaal unit een drasibrog, ongeveer in het
midden van de rivier, een vaste brug naar den linkeroe
en twee vaste brugeen naar den rechteroever, waarvan éfn
oeverland mpﬁpml

De draaibrug is gelijknrmig met vrije doorvaartwijdien
van 25 M. De wvoste bruggen overspannen elk een opening
van 88.70 M. gemelen tvsechen de drasgsteenen. De geheele
bruglengte bedrasgt 55144 M.

De vaste broggen liggen onder een helling van 200 op 1 ;
dranibrug ligt horizontanl.
ausl de dmllihmp is onder dé vaste spanningen, over de
helft dier Ppnnmngnn, een doorvaarthoogte van minstens 5.060
M. bij G H. W. (0.80 + N, A. P.) voor de soheepyaart bhe-
schikbanr, zoodat de meeste schepen, die de brug pusseeren
met gestreken schoorsteen en tuig nm]Pr de vaste spanningen
door kunnen varen.

De brug iz ingericht voor spoorverkeer van normale spoor-

do

| wijdte, voor stoomtramyerkeer van 1007 M. spoorwijdie en

yoor gewoon verkeer, met dien verstande:dat 21 is aangelegd
voor stoomtram- en gewoon verkeer, zoodanig dat bet gewoon
verkeer, hehalye van voetgangers, is gestremd, zoolang zich
eon tram op de brug bevind, terwijl overigens de ombouw
van het tramepoor in normaslspoor op eenvondige wijze kan
plaats hebben,

Zoowel de desaibrug als de vaste broggen zijn hreed op
op het rijdek 4.50 M. Ter weerszijden yan het rijdek liggen
op de rlr'uuhrnv binnen de hm[e hoofdliggers twee verhoogde
voetpaden, elk breed 0.585 M. ( Jp de vaste bruggen zjn ter
weerszijden van het rijdek de vootpaden gedeeltelijk binnen
de hoofdliggers ter breedte van (.68 M., gedeeltelijk buiten
de hoofdliggers ter breedie van 1425 M.

Het tramspoor ligh in het midden van de brug,

De vrije hoogte bedrangt dear minstens

M., zoodat
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op tramtrues van 0.80 M. construetichoogte wagens kunnen
waorden vervosed, waarvan het laadprofiel overeenstemt met
het profiel van vrije ruimte bij de spoorwegen met normale
spoorwijdte.

De onderbouw van de brug_ bestaat uit: twee landhoofden,
£én oeverpijler, 6én drasipijler en twee stroompijlers.

De grondslag, waarop djeza werken zijn gefundeerd, is in
hoofdzank fijn zand, hier en daar met wat klei vermengd.

De landhoofden (fig. 3) #iin als het ware monolieten, in
hoofdsaak van stampbeton (onder de drasgsteenen en onder
ufdekking daarpsast bevindt zich eenig klinkermetselwerk),
met basaltlava bekleed. Zij zijn op staal gefundeerd.

De ceverpijler (flg. 4.) heelt een fundeering van stortbeton
op heipalen. Het opgaand werk bestaat uit esn met basalt-
lava bekleede kern, voornamelijk van stampbeton en overigens
van klinkermetselwerk; dit lastste onder de draagsteenen
en onder de afdekking,

De draaipijler en de stroompijlers (fig. 5.) zijn gefundeerd
met behulp van samengeperste lucht, %a opgegraven grond
werd daarbij verwijderd op de wijze, als dat geschiedde bij
den bonw van den steunpijler der nieuwe spoorwegbrug nabij
Velsen ; met water verdund werd hij namelijk weggespoten
door den luchtdruk in de werkkamer. Ik mag hiervoor ver-
wijzen naar de mededeeling van den heer H, N. Fraxgomin
de wvergadering der Vakaideeling woor Spoorwegbouw en
Spoorwegexploitatie van 285 Februari 1903 (De Ingenisur van
4 April 1908 no. 14),

De werkkamer met zolder en wand is bij elk dezer pijlera
gevuld met stampbeton. Dearboven bestsat de fundeering
uit een geraamte van klinkermetselwerk tot steun van den
mantel van de caisson en overigens uit stampbeton.

Het opgnand werk van de pijlers is voor een deel van
klinkermetselwerk, overigens van stwmpbeton; de  buiten-
viakken zijn bekleed met basaltlava.

De drangsteenen, waarop de bovenbouw vian de brug steunt,
zijn van Zweedsch graniet, zoowel die op de landhoofden als
die op de pijlers,

Ter weerszijden nnast den draaipijler en nasst de stroom-

pijlers bevinden uich beveiligingswerken van Amerikaansch |

grenenhout.

Steenbestortingen voorzien deze pijlers tegen ontgronding,
terwijl overigens beginkingen den rivierbodem besohermen
tegen uitschuring,

Ter plaatse van de brug, alsmede aan weerszijden daarvan,
is het rivierprofiel verruimd door verdieping en verbreeding.

De drie vaste spanningen, welke met de draaibrug den
bovenbouw vormen, zijn van deselfde samenstelling en af-
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metingen. Zij hebben elk twee hoofdliggers, op 6.50 M. afstand
| van elkander, Deze rijn vakwerkliggers van tweevondig ge-
lijkbeenige driehoekensysteem met rechten onderrand, gebogen
bovenrand en verticale eindstijlen. De theoretische lengte van
elken hoofdligger bedrmagt 56,10 M., de theoretische hoogte
aan de einden 7.30 M., in het midden 1250 M.

De beide hoofdliggers zijn aan elk einde door een dubbele
bovendwarskoppeling en een dubbelen einddwarsdrager san
elkanr \.'erbandgn, welke met de eindstijlen de eindportalen
vormen. (fig. 8).

GrelanT OF HET EIXGPFORTAAL VAN EEN VASTE SUARNNING.
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Boven en onder zijn de hoofdliggers door windverbanden
gekoppeld. Het bovenwindverband bestaat uit kruisen en ver-
ticalen, het onderwindverband alleen uit kruisen.

In nayolging van de inrichfing van verschillende Duitsche
bruggen van den lsatsten tijd, bevinden szich hier tusschen
de hoofdliggers geen verticale dwarsverbanden als bij de
meeste groote Nederlandachie bruggen voorkomen. De brug
maakt daardoor, van binnen gezien, een lichten, open indruk

ig. 7).
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In de knooppunten rusten op de hoofdliggers de dwars-
dragers, door middel van asopleggingen (fig. 5). De dwars-
dragers zijn van I-vormi, van het midden naar de einden
in hoogte afnemend. Zij steken
buiten de hoofdliggers uit tot het

uit elkaar zijn fe plaatsen; zij komen dan te liggen juist
boven de langsdragers in het midden van de brug.

Aan de buitenzijde bevindt zich langs elk voetpad een
leuning.

Elke brug rust san één einde op een stel asopleggingen,
aan het andere einde op een stel rof:)pleggingen,

ok de draaibrug heeft twee vakwerkhoofdliggers, staande
6.50 M. uit elkander. Zij zijn liggers van enkelvoudig gelijk-
beenige driehoekenaysteem, met rechten horizontalen boven-
rand, rechten onderrand, horizontaal in het midden en
overigens hellend, en met verticalen in alle knooppunten.

De theoretische lengte wvan elken hoofdligger bedrangt
65.60 M., de hoogte aan de einden 2,70 M., in het midden 4.— M.

De hoofdliggers zijn aan elkasr verbonden door een onder-
windverband van verticalen en kruisen en door dwarsdragers
van T -vormige doorsnede, welke asn de verticalen van de
hoofdhiggers zijn vastgeklonken. (fig. 9.) Tegen de dwarsdragers

| #ijn bevestigd de langsdragers van balkijzer en de voetpad-

EISDAANZICHT VAN EN DOORSENEDE OVER EEN VASTE SPANNING.

dragen van de voetpaden.
Tegen de dwarsdragers aan
zijn geklonken de langsdragers
van balkijzer, en op de dwars-
dragers de voedpadlangsliggers
van I- en [C-vormig profiel-
ijrer. Aan één brugeinde zjn
de langedragers en voetpad-
liggers vastgeklonken aan den
einddwarsdrager, aan het andere
einde op den einddwarsdrager
zoodanig opgelegd, dat zij daar-
over in lengterichting van de
brug kunnen schuiyven. Daar ook
de opleggingen van deé dwars-
dragers zoodanig zijn geconstra-
eerd, dat zij eenige verschuiving
van de dwarsdragers ten opzichte
van de hoofdliggers in lengte-
richting van de brug toelaten,
kan het geheele samenstel van
langs- en dwarsdragers eenigs-
zing verschuiven ten opzichte van
de hoofdliggers, indien helasting

van de brug of temperatuuraver-

schillen daartoeaanleidinggeven.

Op de langdragers rusten
dwarsliggers van [C-fjzer en
hierop de rails en het onder-
rijdek, alsmede gootliggers van

<ijrer. Dwars op het onder-
;ﬂl{;k ligt het lluv]';nrijdek. Op
de voetpadlangsliggers en op de
gootliggers zijn de planken van
de voetpaden bevestigd.

Voor den eventueelen ombouw
vun het tramspoor in normaal-
spoor zouden de rails nu een-
voudig op de dwarsliggers verder

Schaal 1:75.

Fig. 8,
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Inngsliggers van hoekijger. Op de langsdragers rusten dwars- |

liggers wan [C-ijeer en hierop de raile en het onderrijdek,
dlsmede gootliggers van _[|-ijzer. Dwars op het onder-
rijdek ligt het bovenrijdek. Op de vostpadlangsliggers en op
de gootliggers #ijn bevestigd de planken van de voetpaden.

Binnen, nasast den hoofdligger bevindt zich sen lenning
langs elk vostpad.

DOGRANEIE GVEI K TIRAALHRUG.

Schanl 1:75.
Fig: 9.
D¢ dranibrug draait op een epil, die in een spilhouder
stant, welke in den draaipijler is ingemetseld, Het drasien

wordt verricht door {wee mannen, feder werkende asn een
afronderlifk raderwerk.

OPEETTORSTEL YAN DE DRAATHHIG.

In gesloten stand rust de brug, behalve op de spil nogaan
&n einde op twee vaste opleggingen onder de hoofdliggers,
en aan het andere einde op twee oprettoestellen onder de
hoofdliggers. Elk deser opretioesiellen bestaat nit éen cylinder

JE 7.

met  hellend onderylak, die door eén wig wordt opgezet
(fig. 10), De wig wordt voortbewogen door middel van een
raderwerle, waaraan &én man werkt,

Verder bevindt zich nog aan elk brugeinde esn inrichting
om de brog in horizontalen zin te riehten, wanneer zij door
ongelijkmatige verhitting is lromgetrokken, en de rails op
de draasibrug daardoor niet asnsloiten aan die op de vaste
| spanningen. Het richten geschiedt aan elk brugeinde door
middel van een wigvormigen gchieter, die door één man, met
behulp van een raderwerk wordt in beweging gebracht.

Het plaat- en profielijzer, waaryan de Dovenhouw is ver-
vaardigd, i8 bagisoh Simsmess Marrin vloelfjeer, het hout van
de delcken is Amerikaanseh eikenhout,

De montage der vaete spanningen heeft plasts gehad op
vaste eteigers, in de rivier geheid. Voor de opstelling van de
draaibrag werd het beveiligingewerk bij de draaibrug tot
steiger ingericht.

Zoowel op de bouwplaats, ale in de fabriek van den aun-
nemer geschiedde, ingavolge voorschrift, het klinken machinaal,
numelijk hydraulisch, Waar niet of bezwnarlijk machinaal
kon worden geklonken werd handklinken toegelaten,

b. De brug over het Hoogvlietsche gat is een scheeve vaste
brag met 4 openingen, elk van 6.017 M. wijdte, gemeten ter
hoogte van den vloer der fundeering, loodrecht op de richting
van de rivier (fig. 11} De brug i& ingericht voor gewoon
verkeer en voor stopmtramverkeer nasst elkaar. Het gedeelte
| van de brug voor gewoon verkeer bestemd is breed 4.50 M.,
| dat voor tramverkeer 4 M. Het gedeelte, voor tramverkeer

kan ook dienen voor spoorverkeer mel normale spoorwijdte.
| De onderbouw van de brug bestaat uit twee landhoofden

en drie pijlers, van klinkermetselwerk met draagsteenen,
| lijsten en afdekkingen van basaltlava. De landhoofden en
| piilers zijn gefundeerd op onderheide, gekoppelde houten
| vloeren,

De ondergrond bestaat uit zand met klei en veen.

De hovenbouw van de brug (fig. 12), van basigeh Spemess

oo oven AET Hoooavirerscim
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Sohand 4 : 400,
Fig. 12

Maerrs vloeiijrer, is samengesteld uit liggers van balkijeer,
door schotten van hoek- en plastijzer twee aan twee ver-
bonden. Over dere liggers is een beplating peklonken, die
tegen roesten wordt beschermd door een lang asphaltvilt.
Hierop ligt, wat betreft het gedeelte van de brug, dat voor
het gewoon verkeer is ingericht, een zandbed, waarop een
keibestrating. In het gedeelte yoor tramverkeer daarnaast,

AANZICHT SYAN DE BRUG OVER 8ET HOOGVLIETSOHE GAY.
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ligt op het asphaltvilt, tegen beschadiging, een laag cement-
tegels; daarop het ballastbed, waarin de spoordwarsliggers.
Aan de buitenzijde bevinden zich twee leuningen.
Ter plaatse van en nabij de brug zijn de rivierbodem en
-oevers tegen uitechuring beschermd door steenbezetting en
rijsbeslag.

¢. De aardebaan van de oyverbrugging bestaat unit drie
gedeelten, namelijk ;

le. van den bandijk te Spijkenisse tot de brug over de
Oude Maas;

2g. van de brug over de Oude Maas tot de brug over het
Hoogvlietsche gat;

Se. van de brug over het Hoogvlietsche gat tot den ban-
dijk te Hoogvliet.

Het eerste gedeelte, lang 741.85 M., helt van de brug over
de Oude Maas tot den bandijk te Spijkenisse onder 183 op 1.

Het tweede gedeelte, lang 946.41 M., helt van de brog over
de Oude Maas tot de hoogte van den bandijk te Hoogvliet
onder 200 op 1 en is overigens horizontaal.

Het derde gedeelte van de baan, lang 187.25 M., ligt hori-
zontaal.

De baan heeft een kruinsbreedte van 10.5 M., waarvan de

noordelijke berm, breed 4 M., is ingericht voor tramweg. |
Daarnaast ligt een 4.5 M. breede begrinde rijweg, en zuidelijk |

van dien rijweg een berm van 2 M. (zie fiz. 13).

Ter weerszijden van de brug over de Oude Maas sijn tegen |

de baan twee woningterpen sangelegd. /
Het lichaam van de baan bestaat uit een kern van rivier-
zand, voor zoover niet tot weg ingericht, met klei bekleed en

IIWARSPROFIEL VAN DE AARDEDAAR,
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Schaal 1 : 400
Fig. 13,

met gras begroeid. Het zand werd uit de rivier de Oude
Maas gebaggerd en door middel van een elevator en 8poor-
trein in het werk gebracht.

De ondergrond, waarop de baan rust, is over het algemeen
vrij goed.

d. De kleinere werken tot voorziening in de afwatering
en in de gemeenschap te land, bestaande uit gemetselde,
gegoten ijzeren en houten duikers, over- en uitwegen, enz.
behoeven gesn nadere bespreking.

e. Op elke terp naast de brug over de Oude Mass staat
een_blok woningen voor brugpersoneel.

Het blok aan den linker rivieroever bevat een woning
voor een brugwachter, een woning voor een brugknecht en
een directieverblijf (fig. 14),

Het andere blok bestaat nit drie woningen wvoor brug-
knechten. ‘

L De woningen #ijn gefundeerd op sloven van gewspend
eton,

Op elken stroompijler van de brug over de Oude Maas
staan twee wachthuisjes, waarvan één is bestemd voor het
brugpersoneel en het andere voor het publiek.

De onderbouw van de brug over de Oude Maas, alsmede
de sardebnan met bijkomende werken, ziin volgens bestek
no. A7, dienst 1900—1903, gemaakt door H. T. WikaeriNg,

aannemer te Groenlo. Het bestek beschrijft een afdamming |

van het Hoogvlietsche gat, met daarin een duiker. Wegens
bezwaren van belanghebbende grondeigenaren kwam die af-
damming echter niet tot stand, en werd het Hoogvlietsehe
gat overbrugd. De bouw van degze brugis ook door WIEGERINK
nitgevoerd.

De basaltlava, bij den onderbouw gebezigd, is afkomstig
van Mayen in den Eifel en werd geleverd door Zervas Zonxe
te Keulen.

De boyenbonw van de brug over de Oude Maas is volgens
biestels no. 166, dienst 1900—1903, vervaardigd door de firma
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F. Kroos & Zowsy te Kinderdijk. Het vloeiijzer van den
bovenhonw werd geleverd gedeeltelijk door Tuvssexy & Co.
te Mihlheia a/d Ruhr, en overigens door Gewerkschaft
Deutscher Kaiser te Bruckhausen.

WoNING YOOR BROGPERSONEEL,

De bovenbouw van de woningen voor het hrugpersoneel,
alsmede de wachthuisjes, zijn volgens bestek no. 161, dienst
1903, gebouwd door J. vax per Viver Rz te’s-Gravenhuge.
De fundeeringen van de woningen zijn aangelegd door de
pHollandsche Mi. tot het maken van werken in gewapend
beton” te ‘s-Gravenhage.
| De overbrugging is ontworpen door wijlen den ingenieur

van den Waterstaat H. M, Hexker, die ook de eerste twee
jaren de uitvoering van het werk bestuurde.|Na diens over-

lijden werd in Jult 1902 de leiding van den brughouw opge-
gedragen aan den ingenieur H. WorrMmay, die deze taak
vervulde tot October 1903; daarna mocht het werk onder
mijn leiding worden voltooid. Tk had overigens het voorrecht
de voorbereiding en geheele uitvoering van den brugbouw
bij te wonen.
Over het algemeen ging de uitvoering van het werk vrij
voorspoedig.
Het maken van den onderbouw, enz werd gégund in
| Maart 1900. In hetzelfde jaar kwamen de landhoofden
en de oeverpijler gereed. In 1901 werden de drie pneumatisch
| gefundeerde pijlers voltooid, in 1902 de aardebaan met bij-
| komende werken en de brug over het Hoogvlietsche gat.
Het maken van den bovenbouw van de brug over de

Oude Maas werd gegund in Augustus 1900, In 1901 werden

de brugdeslen in de fabriek van den aannemer gereed gemankt;
|in 1802 werd de vaste spanning over den rechteroever
| voliooid, in 1908 kwamen de beide andere vaste spanningen

en de draaibrug gereed.

Het bouwen van de woningen en van de wachthuigjes
werd gegund in September 1903 ; in het voorjaar van 1904
kwam ook dit werk gereed.

In Mei 1904 was de geheele overbrugging voltooid. De
totale kosten hebben bedragen bijna 1.5 millicen gulden.

Teleurstellingen van ernstigen aard hebben zich bij de
uitvoering van het werk niet voorgedsan. Alleen bij den
bouw der landhoofden werd eenige tegenspoed ondervonden.
Zooals vermeld is szijn de landhoofden op staal gefundeerd ;
eenige werking door samendrukking van den ondergrond was
dus te verwachten. Doch toen eerst 8 jaren na de voltooiing
der landhoofden de zeitingen hadden opgehouden, waren de
landhoofden ten slotte meer gezakt, dan men zich oorspron-
| kelijle had voorgesteld. De beide vaste spanningen, die opde
landhoofden steunen, lagen toen onder hellingen, steiler dan
de in het bestek voorgeschreven helling, sijnde 200 op 1. Het
werd wenschelijk geacht die fouten te herstellen, door de
vaste spanningen boven de landhoofden te lichten en dan de
onderstoelen van de opleggingen, alsmede de dekovergangen
op de landhoofden te verhoogen met valplaten van gesoten
staal en gegoten ijzer.

Het lichten van de spanningen geschiedde met behulp
van hydraulische vijzels, welke onder de einddwarsdragers
werden geplantst. De werkzanmheden slangden naar wensch
en werden in enkele weken voltooid,
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De landhoofden zijn vrij verticaal gezakt, terwijl de settingen
ook geen annleiding gegeven hebben tot scheuren of andere
gebreken in de landhoofden of in den bovenbouw.

Persoonlijke ongelukken van ernstigen sard zijn bij den
brughouw zelden, ongelukken met doodelijken afloop niet
voorgekomen,

Ik ben biermede nan het eind van mijn beschrijving en
zl nu overgaan tot het vertoonen van eenige lichtbeelden,
naar fotu's, door amateurs pemnukt, van enkele momenten
van den bragbouw. Tk hoop daarbi] nog een en ander mede
te deelen over de witvoering van het werk.

Bernadslaging.

Het lid M. W. J. 's Gravesande Guicherit. De door
| JELDER ale lichtbeelden vertoonde [oto's waren
Mag 1k weten wie die foto's gemaankt heeft ?
lid de Gelder. De opnnmen zijon gedsan voor een
door den heer Vissem, ingenieur bij de firma Knoos &
5. voor een deel door den heer Hetwge, toen ter tijd
ruhiter bij den brughouw, en overigena doar mij.

Hat lid v. J. P. de Bloeq van Kufleler. Guarne zou
ik nuder willen vragen, wasrom verschillende stelsels van
fundeering gekozen zijn, speciaal, waarom sommige kunst-
werken pneumatisch gefundeerd zijn en andere niet en
wanrom soms eel betonfundeering op staal en in een ander
geval op palen is toesgepast.

Het lid de Gelder, Do redenen, waarom bij de hrog over
de DOude Mass de verschillende stelsels van {undeering zijn
gekozen, wijn in het kort do volgende :

Bij de landhoofden hestast de ondergrond, blijkens grond-
boringen, over groote diepte uit fijn zand met wat kld, ter
wijl proefheiingen ook nog uitwesen, dat de grondslug vrij
vast is. Overigens is de drok van de landhoofden op den
ondergrond niet groot, namelijk nog niet 1 K.G. per e.M2
Een en ander deed besluiten de landhoofden op stanl te
fundeeren, en hen in verband daarmede te construeeren als
& ‘,ln blok beton, dut eenige zetting kan ondergasn sonder te
schéuren.

‘or plastse van den oeverpijler wordt aan de opperviakie
meer alib aangetroffen, terwijl ook uit proefheiingen bieek,
dut de vaste grondslag zich eerst op grootere diepte bevindt.
In veérband hiermede werd een betonfundeering op heipalen
toegepnst. De rivierdiepte ie bij den oeverpijler gering,

De stroompijlera en de draaipijler zijn gefundeerd op plast-
seri, waar de rivierdiepte vrij groot is, namelijk 10 M. en
meer bij een waterstand gelijk aan N.A. T, De grondslag is
in hoofizask fijn zand. Ken en ander gaf nanleiding hier
prsumatisch te fundeeren.

I'é president. Ik zeg namens de Vergadering den heer
DB Grrorr dank voor ijn voordracht.

Het geldt hier een van de belangrijkete waterstastswerken
van den laatsten tijd. De spreker heeft het geluk gehad het
werk vollooid te gien, na van den sanvang of tot het Iantst
betrokken te zijn geweest bij den bounw,

e heer pe Gepoek gl altid met voldoening op dit be-
langrijk ingenieurswerk uit de eerste jaren van sjn loop-
baan als ingenieur kunnen terugzien.

Van de Wereldtentoonstelling te St. Louis.

XIL

(Vervaly. vom blads, 61).
Duitsehe locomotieven op de tentoonstelling,
(Met afbeslilingen.)

IL
Hen van de inleressantste exposities in het Transportation
Building is voorzeker die van de firmna Hesscne, & Sohn te
Cassel, die mel 3 locomotieven op de tentoonatelling verte
genwoordigd is, één groote sneltreinlocomotief en twee kleine
rangearlocomotieven, de een voor normaalspoor en de andere
voor smalspoor, Hoewel deze laatste twee machines als voor-
beelden in haar soort kunnen dienen, en vooral de afwerking
gunstig afsteckt bij die van Amerikaansche locomotieven, is

Mo

voor Haropeanen de express locomotief toch vooral een nadere
beschouwing waard.

De locomotief met tender is geheel omgeven door een
plantijseren omhulsel, dat haar een nangien geeft gehesl ver-
sohillend van andere locomotieven, zoodat ¥ij door niet-
ingenienrs meestul voor een trollevear” werd sangesien.

Niet alleen echter door het plastijzeren omhulsel, muar
ook in constructie der onderdeeien wijkt dess locomotief af
van tot nu toe gevolgde constructiemethoden,

Zoo valt ul dadelifk in het oog dat de wielverdeeling een
weinig gebruikelljke is, nl. voorsan een bogie, dasrna twee
paar drijfwielen en onder de vuurkist nog een bogie.

De wislen der bogies hebben alle een diameter van 1 M.,
terwijl de driffwielen buitengewnon groot ziin gemaakt om
hooge snelheid te kunnen bersiken, nl. 2.20 M. in dizmmeter.
Er sijn drie eylinders, 6én hooge-druk eylinder en twee lage-
drik eylinders, alle even groot. De twee krukken der lnge-
druk eylinders staan in denzelfden stand, terwijl de krok van
den hooge-druk cylinder hierbij 90¢ voor loopt.

De arbeid, dien deze 8 even gropte evlinders verrichten, is
dus deselfde ale die, welke door één H. D, en &én grootersn
L. D. oylinder zou verrioht worden, manr het resmltaat is
geheel verschillend, en dit resultaat, dat men door deze sigen-
aardige verdeeling van oylinders heeft verkregen, is beslist
epn groote stap voornit in de constructie van enkelyoudige
compoundlocomotieven.

Moor deze wverdeeling toch behoeft men alleen de rond-
drasiende deelen te Dbalanceeren, en niet de heen- en wier-
guande  deelen, dasr deze van de buitenliggende cylinders
steeds in dezelfds positic ziin, en die van den binnenliggenden
eylinder in de hartlijn der machine liggen.

Duardoor dus geen eware contragewichten, dis bij hooge
enelheid rails en broggen hebben doen breken, en geen slin-
geren van de locomotief, die beweging die in Amerikn cigen-
nardig het | nenzen” der locomotief genaamd wordt.

De hooge-druk vylinder i@ verder naar voren geplaatet dan
de lage-druk cylinders en verbonden nan de voorste drijins,
terwijl de lage-druk cylinders op de achterste drijfas werken,
Door dere constructie was het onmogelijk de koppelstangen
aan dexelfile korte penven te bevestigen als de drijfstangen
der lage-druk eylinders. Men heafs de beste oplossing gevon-
den door dw koppelstangen onderling nan krukken te verbin-
den, die een hosk van H0° met E'lﬁnnr maken, terwijl dew
krukken ieder een hoek van 43+ met de correspondecrende
kruk der lage-druk eylinder maken, zooals in fig. 1 is voor-
gesteld,

IATISCHE VONHSTELL
DRLIF- BN ROPP

OER VERINDING YAN

Wyl

Fig. 1.

In fig. 2 is de verbinding van deze krukken en stangen
#lchthaar. De krukpen A der koppelstang is in het wiel
bevestigd, en deze krukpen drasgl twee contrakrukken, ¢én
voor de drijfstang, B, en deze weer een contrakruk € voor de
schuif beweging.

VERRINDING YAN DRUFSTANG EN ROPPELSTANG.
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De schuit beweging is volgens het systeem Hrusivees, ter-
wijl het dopr een Kunx schaarbeweging mogelijk is de lage-

70 pCt., terwijl men de volling van den hooge-druk cylinder kon
varieeren van 20—78 pCt. Bij een vulling van den H. D,

i# de arbeid gelijk verdeeld tusschen . D. en L. DD. eylin-
ders, en in deze omstandigheden kan de machine een arbeid
ontwikkelen van 1300 P.K., die noodig is om een trein van
310 ton gewicht een snelheid te geven van 130 K.M. per uur.

Er is ¢en semi-antomatische inrichting, waardoor hooge-
druk stoom in de L. D). cylinders kan toegelaten worden,
wanneer de H. D. kruk op haar doode punt stast. Moet de
locomotief in beweging gebracht worden in dezen stand, dan
opent de machinist een klep, waardoor de H. D. stoom direct
naar de L. D. eylinders gaat, en deze klep wordt automa-
tisch gesloten door den eersten afgewerkten stoom der L. D.
cylinders.

Het frame iz van plaatijzer, en bestaat uit twee deelen,
het voorste langste deel onderstenmt den ketel tot aan de
wvuurkiat, l:‘rwijr het achterste gedeelte de yuurkist draagt,
die over de draagwielen is uitgebouwd.

Bij het construesren van den ketel heeft men Amerikadn-
sche practijk gevolgd. De verbinding fusschen de buitenvuur-
kist en het cylindervormige gedeelte van den ketel is niet door
een verticale plaat, zooals meestal in Europa, maar door een
kegelvormig stuk, de zoogenaamde telescoopconstructie. Ook
de nitgebouwde hreede vuurkist is gelijkvormig ann de Ame-

druk eylinders te laten werken met een copstante vulling van |
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cylinder van 30—40 pCt. en den L. D, cylinder van 70 pCt. |

rikaansche. De rooster is vasf, behalve het voorste gedeelte,

STANDPLAATS VAN DEN MAGHINIAT.

Fig. 8.

dat in hellenden stand gebracht kan worden, waardoor dat
gedeelte, dat ver van de vuurdeuren verwijderd is, schoon ge-
maakt wordt. Fen korte vaurbrug is aangebracht juist onder
de vlampijpen.

Op eigenaardige wijze voorkomt men dat de verbrandings-
gassen direct door de vlampijpen gaan. In het midden fusschen
de vuordeuren is een stoompijp aangebracht, waardoor een
waaiervormige stoomstraal in de wuurkist spuit, die de
viampijpenplaat treft viak onder de vunrbrog. Deze stoomstranl
kantst terug en voert de verbrandingspnssen met zich tob

HENSCHEL SNELTHEIN-LOCOMOTIEF,
Zij-annzicht.

achter in de vuurkist tegen de vuurdeuren aan en in de
bovenhoeken der wuurkist en vandaar naar de vlampijpen

| en den schoorsteen.

De machinist staat voor den ketel en heeft daardoor een
ruim uitzicht over de spoorbaan. De ketel wordt bediend
door twee stokers die elkaar afwisselen, zoodanig, dat de stoker
die niet werkt, zich bij den machinist vooraan bevindt, en
deze nooit alleen is. Deze regeling iz natuurlijk noodzakelijk,
daar het anders kan voorkomen dat de machinist plotseling
door een of andere reden zijn dienst niet kan verrichten, en
de stoker aan het andere einde er niets van zal bemerken,
De machinist heeft communicatie met den stoker door twee

| spreekbuizen, waarvan er een gaat naar de stookplaats, en

de ander naar den tender.

Het voorste gedeelte van het stalen omhulsel is wigyor-
mig gemaakt, voor het verminderen van den luchiweerstand.
In dit gedeelte staat de machinist. Fig. 3 geeft het inwendige
van deze standplaats. Het handel dat van de zoldering naar
beneden hangt is de stoomafsluiter, terwijl daaronder het
worgel” zichtbaar is. Rechts tegen den wand js de remkraan
zichtbaar, en daarboven een verticale schaal, de snelheids-
aanwijzer. Rechts hiervan kan men de spreekbuis zien.

De machinist kan van binnen, door een handel te bewegen,
de ramen van buiten schoonmaken.

De tender is voorsien van eenzelfde diaphragma als de
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Dewagens, en men kan dus van den trein door den tender
naar de locomotief komen. Zooals uit de dwarsdoorsneden fig. 4
te zien is. is er zooveel ruimte tusschen het stalen omhnlsel en
het lichaam van den tender en de locomaotiefl, dat men er door
kan passeeren aan alle kanten. Een groot aantal ramen zijn
in de sijkanten aangebracht, waardoor de verlichling alleszing
voldoende is, Ook voor ventilatis in op ruime schaal zorg |
gedragen. Danr de machinist zich vlak bij de rookkastdeur
bevindt iz dpze van dubbel plaatijzer geconstrueerd, met een
isolesrende laag muterinal er tusschen, om de ruimie waar
de machinist stant koel te houden.

De locomotief is wvoorzien wan de Westinghouse-snelrem,
die op alle wislen werkt

De nlgemeene afmetingen van de locomolief ijn:

cylinder diameter . : 524 mM,

sulgerglag. . . . . YT L 630 .,
drijfwielen diameter . 2200
loop- en draagwiclen 1000
vaste wielbasiz drijfwiclen . 2560
keteldrulk . . 14 atm.
roosteropperviak A I o ks . 4.0 M3,
verwnrmingsopperviak . . . . . . . 7 L
watereapaciteit tender 2
kolen i R 00 K.G.
leeg gewitht (sonder tender) . THA00 |,
dienstgewicht . . o 85000

leeg gewicht tender . T S8000 4
Snelheid.
Zooale bekend, heeft de Duitsche Regeering conige maanden
geleden uitvoerige proeven genomen met sneltrein-locomotieven,
waartoe die van de Hannoversche Maschinenbau-Actien-
Gesellgchaft (Zie No. 4, 18905, blz, 58) en die van HExsoHEL
& Bomn behoorden, Deze proeven werden voornl pedsan met
het doel om hoogere snelheden te bereiken met locomotieven
dan tot nn tos, waurbij men te gelijker tijd wilde zien of de
beste sneltrein-locomotieven konden concurreeren mel de
nienwste elootrieche rijtuigen, waarmee in Berlijn sulke ver-
mesend hooge enelheden worden bereilt.

Om kort te gaan was, met betrekkin,
locomotieven, het resultant in hoofdzaak ale volgt:

De 2], sneltrein-locomotief van de fabriek te Linden bif
Hannover bereikte met een trein van 6§ rijtuigen een snelheid
van 1187 K.M. per uur, en met em trein van 3§ rijtuigen
een enelbeid van 1271 K. M. per uur, terwijl voor de %
eneltrein-locomotiefl der firma Hexsongn & Somw te Cassel
_deze waarden onder dezelfde omslandigheden waren respec-
tievelijk 1280 K. M. en 1445 K. M.

Hoewel deze suelheden, voorsl de laatste, exceptioneel
mogen hesten, zeggen 20 toch in geenen deele dat deze loco-
wotieven in werkelijken practischen dienst goede resultaten
zullen geven. Daarvoor zjn de omstandigheden te gunstig,
de machines specinal voor de proeven klaar gemaskt, cen
spoorhasn expres voor deze proeven bestemd, maar boyvenal
ie de duur der proeven veel te kort geweest om waarde te
kunnen hebben wvoor de practijk. Het komt werkelijk in
Awerika dikwijls voor dat dergelijke snelheden met de |
ﬁc\wnme treinen voor enkele minuten bereikt worden, masr

% bezwaren komen juist voor den dug wanneer men dergelijke
snelheden lang, reg langer dan een half uur, wil IJehoudJeu.
Dan raukt of het vour yerstopt, Of er mankeéert iets ann den
trék, Of men kan niet genoeg kolen verstoken, Of er hapert
ipts aan de smering van een of ander mechinedeel, an tal
van andere tokortkomingen blijken locomotieven te hebben,
wanneer men ze met dergelijke snelheden gedurende gernimen
tijd wil lnten rijden. Toch schijnen de Duitschers veel waarde |
ann degze proeven te hechten, ten minste ze worden u1nm|
verkondigd. Op Amerikaansche wijzo werd or ruim gead- |
verteerd op de Bt Louis-tentoonstelling, waar de onderhavi
locomotieven behungen wijn wet borden, waarop bovengenocemde |
snelheden met groote letters zijn geschreven. Bij dit ad verteeren |
heaft echter de Amerikasnsc uﬁnﬂlgheid totanl ontbroken, ‘

tot de hier besproken

wunt de Amerikanen lachen om deze getallen, daar ze voor
hen nieta bijzonders beteekenen.
In Amerika neemt men geen proeven met nieuwe looo-
motieven op specinal gemankte spoorbanen, overkorte afstanden,
maar maskt men nitvoerige statisticken van de snelheden,
die met dagelijkeche treinen gemaakt worden, In deze opgaven |
komen opmerkelijke ritten voor. Zoo bijvoorbeeld maakt de
Michigan Central Spoorw. Mij. officieel bekend, dat een yan
haar geregelde treinen gedurende 31y uur met sen gemiddelde
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snelheid rogd van 89,8 K.M. per vur, de halten inbegrepen,
Dege trein woog 600,000 K.Gl, eén werd getrokken door én
locomotief met een gewicht van 125.000 K.G:, samen gevende
een totaal gewicht van 725,000 K.G.

Volgens Worninerox's formule verrichite de locomotief
hierbij dus een arbeid van 1910 P.K. Deze machine heeft
in hoofdzaak deselfde afmetingen als die van HemscneL & Bonx,
maar is geen compound locomotief.

De beroemde , Empire State Express”, tusschen New-York
en Bufialo, legt den totalen afstand van 708 M. af met een
gomiddelde snelheid van 97 K.M, per uur. Dese trein weegt
385,000 K.G., wat bij een snelheid van 97 K.M. een arbeid
vereigcht van 1160 P, K,

Om ten slotte nog een recordbreaker” te noemen legde
den 15en Mei van dit jaar de snelirein tusschen Camden en
Atlantic City, bestaande wit 6 rijtuigen, den afstand van
01 K. M. af in 42 min.,, wat dus een snelheid vertegenwoordigt
van 130 K.M. per our.

Deze groots emelheden van lange afstanden spreken veel
meer voor de qualiteit van eenlocomotief dan die der Duitsche
proeven, cn door dess proefnemingen is volstrekt niet beweren
dat de Duitschers betere sneltrain-locomotieven bouwen, dan
de Amerikanen,

St. Lowis. B, P. Havergamr Braesass,

Cementijzer toegepast bij electrische
installaties.

(Met afbeeldingen.)

De moderne eleotrische apparatenbouw stelt bijzondere
gischen, waardoor degze tak van industrie zich meer en meer
van de zg. instrumentmakerij verwijdert,

Vaor alles wordt naar een groote stabiliteit gestreeld, waur-
door een electrisch toestel piet een epeciaal voorzichtige be-
diening behoeft, doch evenals ell stoom-, water- of gastoestel
in elke ruimte ondergehracht kan worden, zonder dat er

vaar voor beschadiging of aanraking van stroomvoerende

ealan bestaat.

Met het oog hierop is het noodzakelijk, dat een spparaat
dat door leeken bediend moet worden, van een ombullin
voorsien in, die ten corste een beschadiging van het toeste
en ten tweede een sanraking der stroomvoerende deelen yoor-
komt.

Ook is het wenschelifli, dat de daarvoor in sanmerking
komende materinlon vuurvast en tegen atmosferische invioe-
den bestand sijn.

De veel voor dit doel in asnmerking komende papieren
kugten (onder verschillende namen in den handel gabracht)
voldoen niet aan de gestelde eischen, daar de stabiliteit en
isolatie — vooral in vochtige ruimten — nog al wat te wen-
sehen overlaten.

Gewoten en geslagen ijeer, voor dit doel gebruikt, geeft
voldoende rzekerhoid tegen beschadiging, doch het is in de
meeste gevallen noodzakelij het fjrer met een isolecrende
laag te bekleeden.

Bij het gebruik van metaal als beschutting mag de isolatie-
weerstand tusschen de stroomvoerende deelen en de aarde
niet geringer worden en is het gebruik van lei bij deze con-
structis geheel en marmer in vele gevallen ui oten, daar
dez¢ materialen. bij een spanning van 500 Volt dikwijls be-
denkelijke uitslagen verloonen kunnen.

Het iz dus wenachelijk slechts porselein, glas, mica en
anders minder hyeroscopische materialen in den modernen
apparstenbouw als isolatoren bij dergelijke constructies in
aanmerking te laten komen.

Om asn deze eischen te voldoen, kwam de firma Hovsreomn
Crurt en Winmse te Hengelo op het denkbeald een con-
structie toe te passen, die de mogelijikheid biedt verschillende
blokken uit izolecrend, niet-hveroscopisch materisal, tot een
plant of knst te vereenigen en daarbi] het verkrijgen van een
absolute stabiliteit bij hoogen isolatie-weerstand op den voor-
grond te stellen. S ey

Hoar oog viel daarbi] op een materiaal, dat zich in bijna
elken tak van {echniek een belangrijke plants heeft weten
te veroveren, nl. het cementijzer, en na gadumnde 6N paar
jaar proeven met verschillende mengeels en constructies ge-
nomen te hebben, is het haar thans gelukt een fabrikaat
ann de markt te brengen, dat aan alle eischen voldoet.

Dit prineipe, als D. R, P. No, 145810 ingeschreven, is voor-
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loopig toegepast op de constructie van verdeelbordenkasten
voor smeltverbindingen en afsluiters, motoraansluitkasten,
kabelkasten, terwijl verschillende andere toepassingen in be-
werking zijn.

Fig, 1 stelt ¢en hoofdsmeltverbinding voor, fig. 2 een aan-
sluitkastje voor een electromotor.

HooFnEMELTVERBINDING.

AL LATER T

Nadat alle isolatie.stukken op de juiste plaats gesteld zijn
én yan een ijzeren draadwerk omgeven, wordt het geheel
met een cementmassa omperst, 200dat daardoor een plaat of
kast gevormd wordt.

Het cementijzer zelf, ofschoon een tamelijk goede isolator,
wordt sle(_‘.!:ts als constructie-materiaal gebruilt,

Maar bij kortsluitingen, wanneer er eventueel een lichtboog
van bijzondere afmetingen mocht ontstaan, vindt deze geen
metaaldeelen om op te blijven staan en is dit een beslist
voordeel boven ijzeren constructies.

_Op_de beschreven wijze geisoleerde huisaansluitingekastjes
ziin door de directie der Gemeentelijke fabrieken voorgasen
electriciteit, afdeeling electriciteit, te Rotterdam ingevoerd.
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| Vergadering van het Koninklijk Instituut van
- Ingenieurs op 14 Febr. 1905.

Nadat de notulen der Instituutsvergadering van 15 Nov.
18904 zonder beraadslaging en stemming waren goedgekenrd,
moest de president, de heer J. W. WrLoker, weder aun-
vangen met de vermelding van het verlies van een vijftal
leden, wier verdiensten, voor de technische wetenschappen
en voor het Instittut, door hem in herinnering werden
gebracht.

Hrznprig RemNgonn heeft zich in zijn verschillende tech-
nische werkzaamheden vooral onderscheiden door #ijn krachtige
medewerking aan de belangen van de Nederlandsche Zuid-
Afrikaansche Spoorwegmasatschappij, waarover in De Ingeniewr
ook mededeelingen van zijn haod zijn verschenen. Achter-
| eenvolgens was hij werkzaam als werktuigkundig ingenieur
| in een machinefabriek te (iGitingen, als ingenieur bij de Rotter-
damsche Handelsvereeniging, de Haarlemsche Machinefubriek
| voorheen Gepr. FIGiE te Haarlem, de Nederlandseh Indische
Spoorweg-Maatschappi] te ‘s-Gravenhage, de Nederlandsche
| Zuid-Afrikaansche Spoorweg-Maatschappij, om zijn loopbaan
te sluiten als irgenieur der Technische afdeeling van de Cen-
trale Werkgevers Risico-Bank.

Wit betreft het levensbericht van Evermarp Mavgrrs
Vainnast, die den technischen weg in omgekeerde volgorde
heeft afgelegd, n.. van de practijk paar de theorie gaande,
kan worden verwezen naar hetgeen het lid W, vg Maw in
De Ingeniewr No. 1 van dit jaar over hem geschreven heeft.

Uitvoeriger verwijlde de president bij het leven van
Frriraxp Woaney Hupig, al moest spreker ook hier voor
nog meerdere uitvoerigheid verwijzen naar een kort artikel
van de hand van den heer VAN BANDICK en naar een uit-
voeriger levensbericht door het raadslid Beuoker Anpres
geschreven in De Ingenisur. Maar vooral werd thans nog
den overledene hulde gebracht voor wat hij als oprichter
en gedurende vele jaren heeft verricht als voorzitter van de
Nederlandsche Vereeniging voor Werktuig- en Scheepshouw-
kundigen, en vervolgens ook als voorzitter van de Vakaf-
deeling voor Werktuig- en Scheepsbouw, in welke kwaliteit
' hij zitting nam in den Raand van Bestuur. In dien Raad
werden Hupic's adviezen zeer gewanrdeerd. Herinnerd werd
hoe hij optrad als voorzitter van de raadscommissie in
November 1900 benoemd in zake middelbaar technisch
onderwije.

Verder betreuren Indié en Nederland het verlies van Josasses
Fraxciscus Quast, den ijverigen secretaris van de Afdeeling
Nederlandsch-Indié, oud-ingenienr van den Indischen water-
ataat, leeraar in de bouwkundige vakken aan de Koningin
Wilhelminaschool, afdeeling Technische School, te Batavia.
Door het lid J. F. H. Kooemax, eveneens bestuurslid van
de Afdeeling Nederlandsch-Indié is een schets van zijn
werkzaam leven ter plaatsing in D¢ Ingenieur ingezonden,
maar gpreker kon niet nalaten namens den Raad van Bestunr
bijzondere waardeering uit te spreken voor de voortreffelijke
wijze, waarop Quaxt het sécretarinat der Afdeeling waarnam
en de constientieuse opyatting van zijn task, blijkende nit
#ijn correspondentie als secretaris met het algemeen secreta-
riaat. Zijn zorgen voor het eigen Tijdsehrift der Afileeling,
dat onder zijn leiding in het Instituutsjaar 1905—1904 in
3 afleveringen verscheen, terwijl vroeger slechts een jaar-
aflevering het licht zag, bleven ook hier te lande niet onop-
gemerkt,

En in de vijffde plaats werd herdacht Hespris Witoes
Brsarmax, in leven kapitein bij de genie, afwisseland werk-
zaam bij den staf, aan den bouw van forten of bij het korps
der genietroepen, hoofdzakelifk op het gebied der militaire
telegraphie

Na de aankondiging van de ontvangen geschenken en ann-
gekochte werken, waaromtrent geen bijzondere opmerkingen
waren te maken, deelde de president mede, dat ontvangen
is de toegezegde bijdrage van f 300 van de Vereeniging yan
Delftsche Ingenieurs voor de uitzending van den hoofd-
redacteur van De Ingenienr naar de Tentoonstelling te St. Louis.
Aan de Vereeniging zal de dank van het Instituut worden
betuigd voor het blijk van belangstelling in den bloei van
het weekblad, dat beider orgaan ie.

Mededeeling werd alsnu gedaan van verschillende inge-
komen stukken. In de eerste plaats een brief van den Raad

van Bestuur der Polytechnische School, mededeslende de
herbenoeming van Prof. J. €. Duxnoors als lid der Commissie




van Toezicht op het Weekblad De Ingenieur, die voor kennis-
geving werd aangenomen.

In de twesde pluats een brief van het Hestuur van den
Bond van Technici, begeleidende een adres over het Tech-
nisch Middelbaar Onderwije. Deze stukken zullen aan het
algemeen secrefarinat ter lezing yoor de leden liggen, die
near sanleiding dearvan eventueel hun opmerkingsn zullen
I\iun.uen maken of voorstellen san den Raad van Bestour
dnen.
er tafe]l komt vervolgens een brief van het Bestuur van
de Sociaal-technische Vereeniging van democratische inge-
pietire en architecten, begeleidende het adres over de Tech-
nische Hoogeschool, waarcmtrent in D Ingenieur No. 4, 5
en G iz gehandeld. Hieromtrent deelt de president mede,
dat dit schrijven is ingekomen na de vergadering van den
Raad van Bestuur, waarop deze Instituntsvergadering is voor-
bereid. De brief heeft daarom bij den Raad mnog geen punt
van overseging knnnen uitmaken. Ofsehoon het daarin yer-
vatte verzuek om adhaesie-betuiging met het ndres ia gericht
tor den Raad van Bestuur, moet evenwel de zank te belangrijk
wordey gescht om die ann de Vergadering te onthouden.
Tchter kan op het oogenblik dasromtrent niet unders worden
voorgesteld dan dat san den Haad van Bestunr beslissing
worde gelaten, of aan de volgende vergadering op dit punt
nadere voorsteilen zullen worden gedaan,

Het lid P. Baxken Scuvr vraagh of, met hel ovg op e
waarschijnlijk spoedig te verwachten behandeling van de
Hooger-Onderwijswet  (welke bebandeling inmiddels reeds
tegen Dinsdag 21 Hebroari is aangekondigd) de bedoeling
van den Raad is, dat indien behandeling in een volgende
Instituutsvergadering te lnat bleek te sijn. de Raad vin Bestuur
zelfstandig de zank in zijn midden sanhangig zal stellen.
Met dese opvatting stemt de president in, en in dien #in
wordt door de Vergadering besloten.

Ann de orde is verder de eerste der beide voordrachten :
e Oastenrijksche kanaslontwerpen”, door de leden Jhr. U, 1,
W. vax Paxurys en Worrer Coor. TTit het feit, dat voor de
pauze nog alleen eersigen

mde dan het woord was geweest, |

terwijl te kwart voor drieén het lid Howax vas onn HEmE | i
| van hen die met de regeling sullen worden belast, die dan

aan het woord lwam met de voordriacht: ,Slibbeswaren in
Britech-Indi# en de middelen om die te overwinnen”, welke
voordrocht nnderhall uur duorde, blijkt, dat er heel wat
behandeld is op deze vergadering.

Te aanleiding van de eerste voordracht lag in de omstan-
digheid, dat door de beide sprekers is medegedongen in de
door de OQostenrijkeche Regeering uitgeschreven prijavrang
voor een P'roef-Scheepehefwerk, te bouwen nabij Prersu in
Moravié in het teacé van het Donsu—Oder kannal, waarbij
nan hooge eischen van helvermogen on snelheid moest wor-
den voldaan. Met belungstelling werd van het ontwerp der
sprekers alsmede van de beide bekroonde ontwerpen kennis
genomen bij monde van het lid Coor, nadat eerst de voor-
dracht van het lid vax Pasuvys de Vergadering in stant
geateld had zich te orifnteeren in het werk, zich het doel en
de daarbij op te lossen moeilijkkheden voor te stellen. Kn bij
die belangstelling was de hulde nan beide ingenienrs gebracht
er niet minder om, al was hun ontwerp dan ook niet be-
kroond, hetgeen de president onder instemming wan de ann-
wezigen vertolkte met het aanhalen der woorden van een
Nederlandsch dichter, dat .in het worstelperk der eer het
streven zelf reeds lonnend is”. Het is jammer dat zoo weinig
werktuighundig ingenieurs deze voordracht bijwoonden, die
zulk een goed inzicht gaf in de constructiebezwaren bij het
overwinnen van groote hoogte-verschillen.

Als strekking van de voordracht van het lid Hosax vax
pun Hetog zij hier nog sungeduid, dat die een weerlogging
bevatte, ontleend san Britsch-Indi, of sterker een bewijs van
da nbaolute ongegrondheid van het van Regeeringswege in
de laatste jaren bij de behandeling der Indische begronting
opgeworpen argument, dat er gen overwegend slibbezwaar was
ontdelt, dat gon pleiten tegen den asnleg van lange irrigatie-
kanalen, zj het dan ook, dat, tot staving van dit bezwaar,

| 28l wegen, Zeker moet dus elke gedachte aan het

nooit eenige hijronderheid is wedegedeeld. Het lid Howax |

vax pEr Hibe heeft reeds vroeger in De Inpendewr uiteen-
geaet, dat de ervaring in Nederlandsch-Indié evenmin aan-
leiding geelt om dat slibbezwaar hreed uit te spinnen.

Alvorens na de pauze de werkzsambeden werden herval,
deed de president nog mededesling van het ontvangen be-
rvicht van het zoo plotseling overlijden — als het ware op
het veld van eer — van het lid C.pE Broyx, hoofdingenicur
bij de Hollandsche IJzeren Spoorweg-Mastschappii.
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e uitslag van de hallottage was, dat alle voorgedragenen
met algemesne stemuien sijn asngenomen, zondat het Insti-
tuut weer versterkt iz met 10 gewone en 9 buitengewone
leden.

Buitengewone Vergadering der Vakafdeeling voor
Electrotechniek, op Dinsdag 14 Februari 1905,

Deze vergadering was niet druk besocht, hetgeen evenwel
niet wegneemt, dat hel te behandelen punt: Voorstel van
het bestuur, .om uit de kas der Vakafdeeling een erediet te
verleenen van hoogstens 500 als bijdrage in de kosten eener
tentoonstelling van nationale eleotrotechnische industrie, te
houden in het nieawe gebouw voor toegepaste natuurkunde
en electrotechniek der Polytechnische -‘iu-ﬂml te Delft, bij
gelegenheid van een algemeene vergadering aldaar in dezen
zomer, van alle kanten is hekeken.

Tegenpver de berwaren door den heer A. ren Bosom in
sen ingezonden gtuk in No. 6 van De Ingendenr ontwikkeld
en die hij ter vergadering mondeling nog nader hevestigde,
gtond de hesr J.. D. C. M. pe Roos, die geen beswaren
tegen het plan had, doch jnist een uitgebreider tentpon-
stelling wenschelijk vond.

Doze spreker waos de tolk van hen, die van de te houden
tentoonstelling bthalve eon expositie in den eigenlijk beperkten
zin ook esn historische tentoonstelling wilde maken, waiar-
mede het wetenschappelifk doel, dat tevens danrmede wordt
beaogd, nog des te beter zon worden bereikt, en dan wilde
hij de tentoonstelling ook Dﬂ)migeﬂ!&ld hebben wvoor het
publiek, d.w.z dus tegen betaling van entrée.

Hisromtrent merkte de president namend het bestunr het
volgende op:

Kan niet tevens san dege tentoonstelling een historische
tentoonstelling worden verbonden? — De president gelooft,
dat daaromtrent op het oogenblik geen uilsprank mogelijk
ie. De ruimts toch, waarover de beschikking zal kunnen
worden verkregen, is slechts beperkt, zoodat het onder de
nogen #ien yan dat vraagpunt meer zal liggen op den weg

wallicht uit eigen beweging zullen zeggen: er is ook nog
ruimte voor een historische tentoonstelling.

Kan de tentoonstelling ook niet voor het publiek toegun-
kelijk worden gesteld ? — Ook hiermede staat da beperktheid
van de ruimte in verband, terwijl het feit, dat do tentoon-
stelling in de Polytechnische School wordt gehouden, mede-
brengt, dat de lokaliteit maar voor korten tijd dizponibel
hounden
van een min of meer algemeene nationale tentoonstelling
verre blijven, maar danruit volgt niet, dat ij alleen toegan-
kelijk zal wesen wvoor eléctrotechnici of de ingenieurs in het
algemeen. De bedoeling is, dat ook aan de leden yuu de
Muatsehuppi] van Nijverheid toegang sal worden yverleend en
voorts ongetwiifeld asn ieder, die moet worden geacht nuten
voordeel van het bezoek te kunnen hebben, hetsij om redenen
van belang, hetzij om redenen van belangatelling,

Iz de keuze der plaats niet een bexwaur? Met dege vriag
ia men weer in het hart der quaestie, dat aan geen nationale
tentoonstelling wordt gedacht. Gedacht wordt ann een gelegen-
heid om de electrotechnici kennie te doen nemen van al
wat op electrotechnisch-industrieel gebied thans in ons eigen
land wordt vervaardigd en dat inderdaad meer is dan velen
meenen. En daarbij zit nog een tweede doel voor : men hoopt
hat nisuwe gebouw ook cenigszins te yullen in de verwach-
ting, dat van het tentoongestelde wel een en ander, misschien
veel, zal worden nchiergelaten.

Eindelijk nog de vrees, dat dit plan afbreuk wal kunnen
doen aan de totstandkoming van een Nationale Tentoonstel-
ling van Nijverheid, waartoe missohien door de Maatschappii
van Nijverheid het initiatief zal worden genomen. Neen,
want als dat zoo ver is, dan zal niets beletten om ook ann
het garantiefonds voor die tentoonstelling sen offer te brengen.
Van krachten versnipperen behoeft hier alzoo geen rprake
o win.

.‘ri?:et de Vakafdeeling de exposunten steunen in het dragen
van de kosten? — Ook dat is niet de bedoeling. Op den
voorgrond _etaat, dat de expossnten s0lf de kosten van deel-
neming zallen hebben te dragen, en de bepaling van de som,
die wordt nangeveasgd, is dan ook jets geheel opperviakicgs.
Men weet zelfs nog niet goed, waar men met deze tentoon-
stelling nan toe zal zijn. Zoo kan wen zich o.m. ok nog geen
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denkbeeld vormen omtrent den dunr van de tentoonstelling ; te
Berlijn: had men aanvankelijk in November, ter gelegen-
heid eener feestvergadering van het Klekirotechischer Verein,
gesteld twee dagen, maar de noodzakelijkheid is gebleken om
den duur der tentoonstelling tot zes dagen te verlengen.
En zoo #ijn er meer factoren, die het bestour tot nog niets
meer in staat stellen dan het doen van de vrang, grosso modo,
of de Vakafdeeling er zich mede kan vereenigen voor het
beoogde doel een crediet van f 500 toe te staan,

Daarbij zij tegelijk opgemerkt, dat de bepaling van den
datum zal dienen te vervallen, daar er omstandigheden sijn,
die het mogelijk maken, dat het Instituut de zomer-feestver-
gadering in den voorzomer zal houden, waarom de tijdsbepa-
ling uit het voorstel zal moeten vervallen.

Nadat de heer rax Boscr heeft verkluard, dat de woorden
van den president, dat eventueel san het houden van een
Nationale Nijverheidstentoonstelling ook wel weer steun zon
zijn te verleenen, hem weder een riem onder het hart hebben
gestoken, wordt bij acclamatie overeenkomstig het voorstel
van het bestuur beslist, waarna de vergadering wordt gesloten,

De Nederlandsche Koopvaardijvloot in 1904.

Yergelijkende staat van de vloot nr 31 December 1903 an
M December 1904,

| “ermn;;nll:lkt,-|H|"hr.'pvn welke
Aanweziz | gesloopt enz, || in 1904 voor
| volgens in |de e

‘ Stant der
vipot ap

op
A December

Soor 1904 131 Decomber
1903, ingekanien [ 19014,
der sghepen, chten. . |
— I T
M, M3, |‘ g
= ||
z — =1 — |l 5 agosy
& | 4760 || — I 15 42445
Brikken Sire — | | M 244
Schoenerbrikken . | — - |'— — 3 1,260
Schoeners 3 29561 9 A801 50| 21 587
Galjooten, | 243 | — 3 1,073
Koffen. i 1 137 — — | 183
Tinlken . . . . 118 16T || 82 37 57,243
Alleandere soorten | |
van seilschepen . | 06| 17089 — | [ 1040 | 72 18090
Stoomschepen . . | 208 956006) 11 | 10455 || 12 | 33851 | 200| 065,847
Totagl o TOTIL, 19,818 30 | 95064 [ 50 | 43010 | a1, 131 758

Staat der schepen waarvoor in 1903 voor de esrste manl
Nederlandsehe zeehrieven zijn uitgereikt,

Binnenlands

| I.h;iivuh:mlsnu

Soort gebouwd. | gebouwd, |  Totaal.
e
der schepen. g'.\'r‘ttninlmlldig Nettoinhoud /2 Netto inhondd,
=2 s = M#, 1= M3,
| |
ichoeners. . . ! o 3,80 :——,| — 9 80
lken A | 5,022 136 |32 5,158
Andere soorten van | |
seilschiepen . . | 6] 1,040 I—I‘ = Il '& 1,040
Stoomsehepon 51% P i I 3 10,195 12 33,851
Tolal 55| assm || 8 10,331 |50 42010
Totaal in 1903, 25,245 !'I1'| 0,869 48 Ge 114
1 | :

_UIT ONS PARLEMENT.

Staatsbegrooting voor 1905.

Gelijk het geval was bij met Tweede Kamer, kwam ook in
de Ierste Kamer bij de algemeene berandslaging ter sprake,
de quaestie van de drooglegging van de Zuiderzee,

Drongen van de sijde der Kamer de heeren Brumnsamns
en Hovy nan op uitvoering van dit werk, waarin #ij 0. m. |
zagen een middel tot betengeling der werkeloosheid, tot
ontzilting der Friesche wateren en tot opbeuring der schipperij,

de Minister van Waterstant verklaarde zich nogmaals vier-
kant danrtegen.

| voldoening heoft hijna  ster

95

| Be quaestie heefl voor de Rogesring geen
liet haar wensehelijk voorkomt, om, nu de
orde s eld, daavomtrent het in deze phase noodige licht te
doen epgran. Zij zell zal, hoe het onderzoek ook moge loopen, niet
aan het werl de hand slaan wegens de hooge kosten, en op grond

ander belang dan dat
ank o aal aan de

van haar overtuiging, dat, nu voor andere maatregelen sulke nan-
zienlijke offers van de schatkist worden geveangd, niet kan worden

gedachl ann uitvosring van woo kostbaar werk.

Wat aangaat het onderzoek van het plin-Lecy door de biide
imspecteursgeneraal van den walerslaat, zij meenen dat de con-
structie. van den afsluitdijk onvoldoende was ontworpen. De zijde
van dien dijk aan den kant der ¥ e moet versterkt worden

en tevens moet uithreiding gegeven worden pan de bezinking ten
noorden van den dijk,

Voorts zim #ij het niet eens met de wijse van samenstelling der
FONE

nde meerdijken, D hinnenbeloopen dier dijken moeten
anankt  worden  en (e viaag 8 van waar de noodige klei
zl komen.

Het vinden van deogdelijie klei in zo0 groote hooveolheid zal
zondanige moeilijkheden met zich brengen, dat de raming van 1
per M3 minstens zal worden [ 250 of { 280, Ten gevolge van die
nf\\"_ijkr.‘llllv inzichten wal de afsluitdam, oorspronkelijk geraamd op
{ 57.000,000 mosten worden geraamd op £ 72.000.000, terwijl de
kosten van inpaldering, perasmd op == [ 180,000,000, minstens
140000000 zullen bedragen, zoodat de raming van hel gehecle
werk in plaats van £ 190,000,000 gou worden ruim £ 220,000,000,

Het is nu ‘s Ministers voornemen om, als de hoofdinspecteur-
generaal van den wate 1 #ijn advies zal hebben uitgebracht, de
resullaten van alle onde igen van het plan bekend te maken,

Van hetgeen bij de verschillende Hoofdstukken ter sprake
kwam, kunnen wij volstaan met het volgende.

Bij Hoofdstuk V (Binnenl. Zaken) werd besproken de
arbeidersverzekering en aangedrongen op matiging, daar
anders de industrie er wel eens het loodje bij zou kunnen
leggen.

De Minister achtte die vrees ongegrond.

Voor een arbeider met een gemiddeld loon, | 10 per week, zal
een werkesver voor de ongevallenwel, de zickteve eringswet on
eventueele pensioenvirzekering 1 cent per werkuur moeten betalen.

Nu mankt 1 cent per werkuur wel éen heel bedrag uit, maar js
het loon in de laatste 80 jaar niet met 30 pOl, gestegen en kan
men nu zeggen, dat onder die yrij hooge stijging welke heel wat
verder goat dan die ééne cont per werknor, de nijverheid eleden
heeft ?

Ten unanzien van de dubbele vergzel
deelde de Minister mede dat onderhar gen  gevoerd #ijn met
Duitsehland met het resultaat, dat van beide zijden gedelegeardan
#ijn  henoemd, die binnenkort zullen bijeenkomen om sen ontwerp
gereed te maken.

Van het bij Hoofdstulk IX (Dep. van Waterstaat) besprokene
memoreeren wij vooreerst een opmerking van den Minister
aan het adres van zijn ambtsveorganger in verband met zijn
bij deze begrooting gevolgde handelwijze, om verschillende
nuttige uitgaven niet voor te stellen, met het oog op de
schatkist.

Het vorlg Kabinet heeft een zeer sware financieele nalatensebap
nagelaten.

et is niet om critiek uit te osfenen, want spreker heeft groote
bewondering voor de activiteit den vorigen Minister, doch het
lijatje van groote werken, omder de vorige Hegeering gevoleerd,
bevat het Noordzeekananl, de buitenhaven te Scheveningen, de ver-
dediging der Noprdzeekust in Noordholland, de visschershaven te
Tmuiden, de haven te Delfzijl enz, te zamen [ 19000000, waarvan
in 1902 nog roim 15000000 moest worden verwerkt,

Het is dus ‘s Ministers plicht eenigszins met heleid te werk te
poaan om dis =ohptkist niet te zeer le bogwaren,

Een enkel woord werd gewijd aan de duinbeplanting der
Noordzeekust in Noordholland en het aangenomen amende-
ment van den heer van IforEesT tot vermindering van den
daarvoor bestemden post,

De heer Bugrstas sprak de hoop nit dat de Minister, die getoond
heefl te gevoelen welk groot belang er betrokken s bij de ver-
dediging der doinen voor Nederland, niet nalaten zal de noodigs
voorstellen te doen als het noodig mocht blijken.

Gewezen werd op het hoogheemraadschap van Rijnland, dat de
Liep kunnen  ve en dat  de
duinen in n ressort in goeden toestand verkeer waar jaarlijks
voor gewoon onderhond witgeefl ruim 12,000, Waar dus een goed
ingericht beheer goodanig bedrag noodig heefl, danr was de door
de Hegeering nitgetrokken post allerminst n_\'arlh'cven‘

De Migister bracht daavop in herfnnering de jongste stormen
op de Noordgeskust en meende dat Iare Majesteit de zee haar
oordec] heeft doen kennen over het amendement-van FOREEST, en
het kon wel aens rijo dal dat woord de Regeering aanleiding zal
geven tol epen voorstel aan de Kamer ter povieio von haar besloit,

Van het spoorwegdebatje valt hei volgende mede te deelen.

ier en in Duitschland,
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Sehroelslnephoot.

Den 14den Februari 1905 werd van de werf' 't Kromhout”,
van de lirma D). Gogkoopr Jr. met goed gevolg te water
welaten een stalen schroefeleepboot. De machine is van het
compound-syateem mot  opperviak gondensatie en l 80
LK. ontwikkelen, De ketel en machine zijn mede san de
werf 't Kromhout vervaardigd.

WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN.

Waeerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag.

nomen:

Vestingbegrooting voor 4905 izie bladz. 13).
[hepaling amtrent het riiden meb motorrijiuigen en rijwielen
iwia vorigen jasrgang, hiods, 3

BOEKBESPREKING.

Elektrotechnisehe Zeitschrilt, Al 6, 9 Februari 1905,
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PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN.

Bubbelsehroef=Hopper-Zantlzuiger.

Den 1leén Februari 1806 werd van de werf der Koninklijke
Muutschappij ,De Schelde” te Vliesingen met gunstig gevolg
te water gelaten een dubbelachroef-hopper-zandzuiger, systeem
Fritiiixg, in aanbouw voor rekening van The Hritish Dred-
ging Company Litd. te Londen,

De  hoofdafmetingen  van dit schip wijn: lengte 170/,
lireedte 80—2'¢, holte 16'—5", diepgang 13'—6'/; het Jand-
vermogen is 700 ton.

In de werkplastsen
geresd 4 verlicnll-:: eompound-machines, ieder van 100 LK.,
die door aan- en afkoppeling naar willekeur kunnen gebruikt
worden ter voortbeweging van het schip, tot roigen, of tot
heide gelijk.

Met deme machines zal het mogelijk zijn 1000 M2, zand
per uur op te zuigen van een diepte van 12 M. on met
peladen schip een snelbeid te bereiken van T knoopen.

stoan ter opstelling in het schip |
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+ (. DE BRULIN,

Do hoofdingenieur, chel van weg en werken der Holland-
sehe Llzeren Spoorweg-Maatschappij CoryeLls pe BRumN was
op 15 Februari tegenwoordig geweest bij de opneming vin
wege den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten van de
Velser apoorwegbrug en hij wus des avonds weder naar het

| werk {eruggekeerd, ten einde zich te overtuigen, dat de

annelnitingswerken in den nacht van 13 op 14 Februari op
tijd, zonder stremming van den dienst, gereed gouden komen,
toen een hartverlamming hem trof,

Hij overleed aldanr in den nacht van 13 op 14 Februari.

Wel is hij dus, zooals de heer J. W. Wercker, president
van het Koninklijk Institunt van Ingenjeurs in de Instituuis-
vereadering van 14 Februari het unitdrukte, gestorven op het
veld van eer.

Indienststelling yan de Velser Spoorweghrug.

Maandag 12 Februari is de groote draaibrug bij Velsen met
de toeleidende spoorwegbanen door den Rand van Toezicht
op de Spoorwegdiensten opgenomen, waarna de noodige san-

uitingen aan de spoorbaan ter weerszijden van de brug
nog moesten worden gemaakt. Bovendien moest nog geschieden
het dichten van de bestsande opening, die in gebruik was
voor den spoorweg Velsen-Llmuiden.

Het toswerpen van deze opening en het aanbrengen van
de nienwe asnsluitingen geschiedde in den nacht van 13 op
14 Februari na afloop van den treindienst. 2

Den volgenden ochtend, Dinsdag den 1dden Februari, wns
het werk gereed en, zonder dat de dienst eenige vertraging
ondervond, werd dien ochtend het geheele spoorwegveryoer
aver de mienwe brug geleid.




M 3.

Verzoeksehrift ter benoeming van M. E. de Wildt tot
consul-generaal in Transvaal,

Door eenige ingezetenen van Transvaal is dezer dagen het
volgende verzoekschrift tot H. M. de' Koningin gerieht:

Neds
burg (T 3

dal #ij hebben vernomen, dat een consol-generanl der Nederlanden
in. Transvaal wal worden benoswid, nist behoorende tot het consu-
lili]-k' i 18 5

dot zij eerbiedig de vrijheid nemen in herinngrng te brengen :

dat 2ij en - grool anntal andere Noderlanders en oud-Neder-
landers in Tra al ruim een jaar geleden aan Uwe Majesteit
eenr varzoeksehrift blen ingodiend om den heer Mavmirs Entan
vE WiLor tol e wernal albier le benoemen op gronden in
dat verzeekschri i niteengezet

dat wij thans Uw ssleils welwillende aandachl serbiediglijk
op it verzosksch gen, uno er sprake van is met de bhenoe-
N YA een cons L in viurlkolonie huoiten het congu-
laire korps le g eV de yrijheid nemen le herbialen

il

het in het juar 1903 gedane verzoek om den heer M. E e Withy
lot die betrekking te benoemen.

FPratoria en Johawesbiorg, 50 Dac, 1904

Het adres was onderteekend door de volgende heeren:
L. AL T, vaw Geuss, voorgitter Ned. Vereeniging, Johannes-
hurg ; F. Humumeres, secretaris Ned. Vereeniging, Johannes-
burg; Verserewrr pE Wirr Hamuer, generaal-agent van de
Alg. Verzekering-Maatschappij ,,Provide ', van Amsterdam ;
. J. Hoormoom, prof. G. A. F. Moieneraap, dr. M. S
<, voorzitter Ned., Vereeniging, Pretoria, G. A.
25, hegtuurder der Alg. Masatschappi van levensver-
en Lijfrente, en B, vax Erxow.

Waterleiding in Apulié.

In ons nummer 36 van den juargang 1903, blz. 643, werd
de asndacht gevestigd van belanghebbenden op de inter-
nationale mededinging, die door de Italinansche Regeering
was opengesteld voor de concessie tot sanleg en exploitatie
van een waterleiding in Apulis. Daar deze mededinging
zonder resultant bleef, wordt door de Italinansche Regeering
een nieuwe oproeping tot gegadigden gericht. De nanbesteding
zal plaats hebben op 8 Mei 1905. Nadere inlichtingen aan-
gasnde het bedoelde werk zijn te bekomen aan het Departe-
ment van Waterstaat, Handel en Nijverheid te 's-Gravenhage,

Het bericht van den Italisanschen Minister van Openbare
Werken, ong welwillend toegezonden door den Minister van
Waterstaat, Handel en Nijverheid, ligt op de Bibliotheek van
het Kon. Instituut van Ingenieurs ter inzage, waar tevens
ter lezing ligt het boekwerk getiteld ,Relazione sul projetto
di massima del Aquedotto Pugliese, compilato del regio ufficio
specinle del genio eivily”,

Werktnighundig adviseur-inspecteur van waterschappen

in Noord-Holland.

De Vereeniging van dijkgraven, voorzitters en secretarissen
van de waterschappen in Noord-Holland heeft besloten: tot
de aanstelling van een werktuigkundig adviseur-inspecteur,
die een geregelde inspectie der stpomgemalen zal instellen
en de verschillende polders van advies kan dienen,

De Vereeniging meent dat de ingpectie van dezen ambte-
naar groote besparing kan geven aan ondérhoud en bediening
der stoomwerktnigen.

Noorder stoomtramwegmantse happij.

In een biivoegsel tot de Ned. Staatscourant van 7 Februari
1905, No. 52, zijn opgenomen de statuten der naaml. Ven-
nootschap Noorder stoomtramwegmaatachappij, gevestigd te
Alkmaar.
daor
s

foel - manleg van een tramweg van Alkmaar naar Schogen,
de Zijpe, alsmede de exploitatie van dien tramweg: e : G0

1]
Kepitod ;1 300.000, verdeeld in aandeelen van © 4000 Bestour
bestuur

van 5 leden wa
5, burgermee
gen s H. G

‘toe worden benoemd (. O, HiulsT to
vin Alkmanr; H. 1, Por, burge-
Manw te Poetten, en Mr. W. G,

Ta.

OFFICIEELE BERICHTEN.

besluit van 10 Februari 1905 is, met ingang
aan den ingenieur der telegraphie P, H.

van A
G, MosTeEsnera, op zijn verzoek, eervol ontslag verleend.

100

— Bij Kon. besluit van 13 Februari 1905 is dr. E. vax
Fverniscexn, directeur der afdeeling pWaarnemingen te land"
bij het Kon. Ned, Meteorologisch Tnstituut, met ingang van
16 Februari 1905, voor 1 jaar belast met de waarneming
van de betrekking van hoofddirectenr van dat Institunt.

Bij Kon. besluit van 13 Febr. 1905 zijn met 16 dezer
bij den marinestoomvanrtdienst: 1% bevorderd tot officier-
machinist 1e kl.de officieren-machinist 2e k1. J. Hourssurous,
W. J. Sxaavw, P, J. J. Kene en M. Zwanr: 29 benoemd
tot officier-machinist Ze kl. de hoofdmachinisten A, AAnsex
en A. H. ne Bars

OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE.

Bij den Waterstant en 's Lands B. 0. W,
Ontalagen: op verzoek,
K. 3T Magre.

dervol wit s lands dienst, de arehitec

Bij de Genle:

Ovevgeplpatst : bij den gewestelijlen en plastselijken geniodisnst
der tweede militaire ali L e Semarang, de magazijn-
I

1
meester dor genie ase (le Initenant) J, B. G, Hanemak

PERSONALIA.

— De kapitein der genie van het Ned. leger met verlof
R, vax Pawrmarmox Baron vax Eex, is eervol ontheven van
de waarneming der functién van chef van het Bouwdeparte-
ment in Suriname.

— Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken
is met ingang van 16 Febr. 1905, aan J. e Laxek, op diens
verzoek, eervol ontslag verleend als assistent voor de delf-
stof- en mijnbouwkunde aan de Pol. Behool te Delft, en is,
voor het tijdvak van 16 Febr. tot en met 81 Aug. 1903, als
zoodanig benoemd Twm. C. van WnnGAARDEN, mijningenieur
te Amsterdam.

— Tot opsichter hij de Gemeentewerken te Haarlem is
benoemd de heer H. vax Baagk, te Amsterdam.

— Op de voordracht voor waterbouwkundig ambtenaar bij
het waterschap Groede en Baanst zijn geplaatst J. J. Brok,
buitengewoon opzichier bij ’s Rijks Waterstaat te Llmuiden,
J. Sarome Pz, idem te Terneuwen, en M, R. TAZELAAR, te
Rilland-Bath.

Ter benoeming tof gemeente-architect te Hoorn is voor-
gedragen de heer J. A, Fasger, thans gemeente-architect te
Parmerend.

*= Mutatién onder het personeel der Hol-
landsehe TJzeren Spoorweg-Maatschappij.

Verplaatst met 1 Maart 1805 van Amsterdam Rtl naar
Haarlem Centrale Werkplaatsen, de adspirant-adjunct-ingenient
W. Hurers en van Haarlem Centrale Werkplaatsen naar
Amsterdam  Ritl,, de adspirant-adjunct-ingenieur A. G. pe
KoxiNG,

OPEN BETREKKINGEN.
Bekwaam Teekensar. (Zie Aide. in oo
2 ervaren bouwkundige opzichters, (£i
Directeur voor op te vichten Fabrick, (%
Werktuigkundig-Ingenleur. ( Adv, in nb,
Tijdelijk opzichter. {Ziv Adn,
Eerste bediende op ecn en gros verkoopshuvesu, (Fie Adv. in nt, 6).
District-inspecteur dor Spoorwegdiensten, minimum juarwedde 2000,
en 2 adjunct-ingenieurs bij den Haad van Toexicht op de Spoorweg-
diensten, minimom jaarwedde T A500. (Voor bijzonderheden zie
men de Nl St-Cowrant van 17 Febroari, n% 41.)

Ingenieur voor bij de Marvine mat 4 April 1005

jaarlijkeche bedtaagt £ 1600, welke 8
lijkse van [ 300 opklimt  tot
bezold Stukken vodr 16 Maart Te1 aan

ging ¥an X r ;
den Minister van Marine, {(Voor verdere inlichlingen zie men do
Ned, St-Coaurdnt van 12 en 13 Februnri 1905, n% 37.)

GEZOCHTE BETREKKINGEN.

Een aankomend bankwerker. (Zie Adv. in nb G}

Deelgenaot. (Yie Ade, in nt ), .

26 Bouwk. Opz.-Teekengars, 18—42 j., {40100 per maand; 3 Waterb.-
Dpz.-Teekenaars, 21—31 j., f 70—1 100 per maund ; 6 Werktuig-
kundig-Teekenaars, 18—26 j., { 80—f 80 per mannd; Eleotro-
techniker. Inlichtingen Informatiebureau Bond Technici,
Tolsteegsingal 46,

van

Den Hang — Gadrnkt hij F. I, BELINFANTE woorbk.: A, I, BOHINKEL,
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