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REDAOCTIONEEL GEDEELTE,

Ingenieurs in den Raad van State.

e dagbladen berichiten onlungs het verlies, dut de
Haad van State lijdt door het nitvallen van twee
zijner Jeden, door resp. het overlijden van Jhr., Mr,
. J. F. van HUMALDA vax IEvsiNca en de ontslag-

aanveage van Jhr. Mr. W. F. Roonusses.

Als men de tegenwoordige samenstelling van dit hooge
college pagaat, zal hel seker meerderen ingenieurs opge-
vallen gijn, dat daarin geen enkel gediplomeerd ingenienr
#itting heeft, en het kan wellicht niet van belsng ontbloot
zijn, nu epoedig 2 vacaturen te vervullen zijn, danrvop in dit
tijdschrift nog ecens de aandacht te yestigen.

Terecht sehreef m. i, de bekwame hoofdredacteur van ons

orgasn, de heer B, A, vax Saxmog, in zijn slotwoord op het

in No. 34 van De Ingeniewr van 1908 opgenomen artikel

e logeniearsstand in de moderns mantschuppij” o. a. het

volgende :

We gen hel aan, alsof hel doodnatunrlijk was, dat er geon enkel
ingenienr in den Rasd van State f& dat e Lij den dood van den
betrenrden Coxnap en bel vertrek van Lecy niet aan werd gedacht
o voor het lidmanteshap der Twesde Kamer in hun plaa 5
candidaten van welke richting dan ook, weder ingenicurs e stellen

Sedert is wel is waar in vels kringen het besef levendiger
goworden, dat de positie van den ingenieur niet voor die
van den meester in de rechten behoeft onder te doen, teekenend
blijft het toch, dat van de 100 Tweede Kamerleden de

Dach, in hoe geringe getale dan ook, «f zijn daar althane
vertegenwoordigd, terwijl, als men de lijst der leden van den
Dand wvan State ingict, blijkt dat, behalve de leden van ons
Koninklijk Huis, daarin gitting hebben 12 doctoren in de
rechtswetenschap en 3 militairen. Dit laatste element is nog
betrekkelijk kort geleden versterkt door de benoeming van
generanl BERGANSITA.

Opvallend is het dan ook, dat — ale gold het Duitsche of
Oostenrijksche toestanden, wanr het militaire en juridische
clement in regeeringskringen nog steeds als de 2 eerste slanden
beschouwid worden, alhoewsal ook dasr symptomen zijn waar
te nemen, die op een verandering in opvaiting wijzen — in
ons hoogste Stantscollege alleen juristen en militairen zitting
hebben, sl zijo nal.uurlgijk onder serstgenoemden specialiteiten
op verschillend gebied aan te wijzen. Zou het ook thans
ween gerchikie pelepenheid #ijn, :fe asndachl der regeering
op dit feit te vestigen, te meer waar, evenals dit reeds in
do laatste juren hel geval was, ook in de toekomst onze
wetgeving #ich  zal hebben hezig te bouden mel zouvele
onderwerpen, die met de techniek, hetsij divect, hetzij van
nabjj, in verband stann ?

En zou, althans voor de vervulling der plaats, door den
overleden voorsitter der afdeeling ,,Waterstaul®™ ingenomen,
gean ingenicur in aanmerking kunnen komen ? : ;

Muannen van rijpe ervaring, ook op wetgevend gebied, die
op waardige wijze den opengevallen zetel zouden kunnen
innemen, #in toch waarlijk onder de ingenieurs wel te vinden
en geer zeker kan het m. i. geen overdreven elqr:h genoemd
worden, dat het technisch element, dat elders, bov. in ank_rijk,
in regeeringskringen reeds sooling wanrdeering ondervindt,
althane door één persson worde vertezenwoordigd.

Dat deze regals hen, die daarep inviced kunnen uitoefenen,
moge inspireeren. Dit doel te bereiken is mijn oprechte

wensch.
Den Hang.

C. L. vax pen Bror o, 1,
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J. W. WELCKER.
Veertigjarige ambisvervulling 1567
(Met portret.)

Op 1 Mei heeft de inspecteur-generaal van den Rijks-
waterstant Joman Wrtamin Wetcker te 's-Gravenhage het
feest van zijn 40-jarige ambtsvervulling in stilte gevierd. In
bijna alle andere vakken van dienst maakt men van zulk
een gebeurtenis veel ophef, in het vak van den heer WeLCEER
is dil geen gewoonte, en bovendien zou het niet met het
eenvoudige karakter van den jubilaris gestrookt hebben. Wij
achten het desniettemin gewenscht, naar aanleiding van dit
feest een kort levensbericht aan WELokER te wijden.

Hij werd 2 December 1845 te Arnhem geboren. Zijn vader,
de heer R. WeLckER, geboren te Neuwied in de Rijnprovincie,
begon zijn loopbasn als employé bij de heeren ANDRES en

1007,

Naur de photo van Hanms Ewsa te Washington D, C.

van Emnpen, een groote exportfirma te Arnhem, en werkte
zich door bekwaamheid en ijver op tot lid dier firma. Het
was voor hem wel eenigszing een teleurstelling, dat zijn
epnige zoon niet in zijn firma, die ometreeks 1860 zeker ge-
makkelijker dan met een dergelijke zaak thans het geval
zou zijn, nitgebreid had kunnen worden, wenschte opgenomen
te worden, teneinde hem later op te volgen, maar dat hij
zich meer tot de wetenschap aangetrokken voelde. Hij wilde
de keuze van zijn zoon echter niet tegenwerken, en zo0o werd
Werogre op den bijzonder jeugdigen leeftijd van 151/, jaar
in 1861 student aan de Delftsche Akademie. Door de wijziging
in het studieplan bij de vervorming van Akademie in Poly-
technische School werd door allen, zoowel die voor Indisch
ambtensar als voor ingenieur studeerden, een vol jaar ver-
loren. Men begrij&)t welk een kwaad bloed dit zette, en

4

lijk man, toe te schrijven. Dientengevolge werd het eindexamen
der Polytechnische School eerst in 1366 afgelegd. Daarna
volgde in het laatst van 1866 het vergelijkend examen voor
den Rijkswaterstaat, waarvan het gevolg was dat WeLcker
| bij beschikking van den Minister van Binnenlandsche Zaken
van 11 Febr, 1867 met ingang van 1 Mei d. a. v. benoemd
werd tot surnumenair van den Waterstaat. Met denzelfden
datum werd hij toegevoegd aan den inspecteur in de 2e inapectie,
terwijl hij met 1 Oct. d.a.v. werd toegevoegd aan den inge-
nieur va¥ Opsrart te Gorinchem en hem werd opgedragen de
tot diens dienst behoorende vorming der Nieuwe Merwede.
Dit werk was zeer omvangrijk; er waren onder zijn toezicht
tal van bagger- en dijkwerken in uitvoering, en het is zeker
voor een belangrijk deel aan zijn werkznamheid gedurende
5'/y jaar te danken, dat met de vorming dezer rivier het
doel, de verlaging der waterstanden in de Merweden en het
benedengedeelte der 'Waal, vooral tijdens hoog opperwater
en ijsgang, volkomen bereikt werd., Tot 1 Mei 1570 was zijn
chef de ingenieur vay Opsrari, van laatstgenoernden datum
tot April 1873 was dit de ingenieur vax pER Toorw.

Op Iaatstgencemden datum werd Weroker naar s-Graven-
hage overgeplaatst bij den algemeenen dienst, waaraan tegelijk
| werd geplantst de hoofdingenieur Rosg, tot dien tijd te
's-Hertogenbosch., De bedoeling dezer plaateingen waz de
voorbereiding der inrichting van een afsonderlijken tak van
dienst, het rivierbeheer. Op 1 Jan. 1875 werd dit afronderlijk
beheer ingevoerd, met vijf arrondissenienten, waarbij later
een zesde is toegevoegd. Deze tijd was voor het huiselijk
leven van WELOEER een tijd van zware beproeving, daarzijn
huwelijk met Mej. Cosrer van Vooraovr na korten tijd door
| haar overlijden gevolgd werd. Gelukkig vond hij eenige jaren
| later in Mej, C. pE Wi een levensgezellin, aan wie hij thans
| bijna 30 jaren verbonden is, en die hem yijf kinderen ge-
| schonken heeft. Een hunner is het mede!i:*lJ van het Kon.
| Instituut van Ingenieurs R. WgerckEr c. i, eerst in Persig
en in Egypte, thans in Noord-Amerika als ingenieur werk-
zanm; een ander, A. WrLokER, student in de medicijnen te
Leiden, heeft reeds de aandacht op zich gevestigd door een
werk over de opleiding der Zuid-Afrikaansche jongelingschap
aan onze universiteiten.

e Haagsche tijd wag buiten ziju drukke hetrekking (daar
de rivierdienst, die tot dien tijd op onlogische wijze over
allerlei arrondissementen verdeeld geweest was, geheel geor-
ganiseerd en daarin eenheid gebracht moest worden) gewijd
aan onderzoele van archieven op waterstaatsgebied. Toen Rosg
met 15 Aug. 1878 naar ’s-Hertogenbosch verbannen was, en
door vax per Toors werd opgevolgd, werd Wercker tegelijk
geplaatst onder den inspecteur in alg. dienst Caraxp. Wij
zullen niet nagaan of er verband bestond tusschen deze
beschikking en het feit dat hij vroeger 3 jaar onder den heer
van pER Toorn gediend had. Als vrucht van de verandering
van werkkring meenen wij te mogen signaleeren het klas-
sieke werk, in 1880 uitgegeven: ,De Noorder Lekdijk boven-
dams en de doorsteking van den Zuider Lekdijk bij Colem-
borg 1808—1813". Hierin wordt, behalve de geschiedenis van
dit onbekookte plan van den grooten BLANKEN, een uitvoerig
overzicht van den oorsprong van den Rijkswaterstaat
gegeven, dat tot heden onovertroffen is, en worden rivier-
kundige beginselen ontwikkeld, die den toets der tijden
hebben doorstaan,

In 1879 werd door hem met de heeren J. Kumrer, Bouvmax,
Prastexsca en pe Bas de afdeeling Nederland van het Aard-
rijkskundig Genootschap -:Fgericht; hij was de eerste secretaris.
Van zijn hand is in het Tijdechrift van het Aardrijkskundig
Genootschap een beschrijving der inpolderingen, in ons
vaderland in de laatste tientallen jaren tot stand gebracht,
met een kaart der gewonnen polders.

Met 1 April 1881 werd wrokuk fot arrondissements-
ingenieur te Alkmaar benoemd. Wat zijn werkzaamheid aldaar
betreft, kunnen wij verwijzen naar hetgeen de heer vay
Forpgsr in de Tweede Kamer zeide op 23 Dec. 1903, Deze
heer zal zeker niet verdacht worden van groote neiging om
iets vriendelijke over den Walerstaat te zeggen.

Tiidens zijn verbliiff te Alkmaar werd aan WEgLCKER in
1885 gedurende een half jaar verlof verleend om met den
ingpecteur P. CALAND een reis te maken naar de Braziliaansche
Bmvincia Rio (irande do Sul, ten einde de mogelijkheid van een

daaraan is 0. i. de mindere populariteit bij de studeerende
jongelingschap van dien tijd van den nieuwen directeur
ComEN STUART, overigens een volijverig, bekwaam en gemoede- |

lijvende verdieping van de rivier van dien naam te onderzoe-
ken, In de vergadering van het Kon, Instituut van Ingenieurs
van 13 April 1886 beeft Oaranp hierover een mededeeling




825

gedann, _Li.‘r?i'ij] hij er in die van 10 Juni 1886 aan toeyoegde |

odat bij in den heer Wencksr niet alleen een nangenamoen

reiscompagnon  hesft gehad maar tevens een flinke hulp |

voor het werk, dat er te doen was",

Uit den tijd ven Alkmaar dagteskenen mededeclingen
omirent de voornsamste ontwerpen tol droogmaking der
Zuiderzee, gedaan in de vergadering van'het Kon, Instituut
van Ingenieurs van 16 Augustus 1883 en over de afsluiting
van het Eierlandsche Gat in die van 13 Sept. 1887 i

Met jnguug van 1 Juni 1888 werd hij asngewezen als
ingenieur in het Gde rivier-arrondissement ter standplaate
Rotterdam. De verbetering van den Rotterdamachen Waterwez
was toen in yollen gang en de daar gedurends ruim 31/, jsar
uitgevperde
vaardiepte tot gevolg,

Hier volgt een lijst van de opvolgende bevorderingen in
het korps van den Waterstaat: 1 Jan. 1569 adepirant-ingenieur,
welke titel op 1 Mei 1570 in ingenisur Sde klusse werd veran-
derd; 1 April 1874 ing. 2de kL; | Nov. 1887 ing. 1ste kl.;
1 Febr. 1892 hoofding. 2de kl.; 1 Juli 1903 hoolding.-directeur
lzte kL ; 1 Nov. 1908 inspecteur-generaal.

Als hoofdingenienr werd de heer Wenosen 1 Februari 1892
te Zwolle geplantat en belast met den disnst inde provineign
Drente en Overijsel. Wie de bemoeiingen kent, die de Rijks-

arbeid hed een voorldurend toenemen in de |

waterstaat met allerlei belangen heeft, en wie weet, hoeveel |

er op allerlsi gebied in die beide provinciin omgaal, weat
ook welk een uitgebreide werkkring hem hier wachtte en
welk een nut iemand met goed inzicht en ijver voor de goede
zagk in sulk een dienstkring kan doen.

Bij K. B. van 5 Sept. 1892 werd de Staatseommissie inge-
asteld tob een onderzock omtrent de droogmaking der Zniderzee.
WeroEer was hiervan lid, Hij behoorde tot de minderheid
van s leden, die begwoar hadden tegen de droogmaking,
op grond van de groote financitels verplichtingen, die het
nitvoeren der onderneming zal medebrengen en de onzeker-
heid harer (inanciéele nitkomsten. Van zijn werkzanmbheid
in den boesermn der commissié getnigt specinal zijn achter
het verslag dezer commissie gedrukte nota over de sanslibbing
in het ontworpen IJsselmeer, waaromirent hij de denkbeelden
van de meerderheid der commissie te optimistigch achtte.

In den romer van 1892 wns hij afgevaardigde van het
Rijlke nasr het e Internationaal Scheepynartcongres te Parija;
hij gaf daarvoor een beschrijving van de verbetering van
den Rolterdamachen Waterweg, terwijl hij op dat congres een
woord van protest liet hooren over het feit, (gll. de verbeteraar
van den Bremepschen Waterweg, Prof. Franzios, Canawp,
naar wiens voorbeeld hij, althans voor een desl, gewsrkt had,
niet genoemd had.

Uit den Zwolschen tijd dagteekent ook een voordracht,
gehouden in April 1897, over de Nederlandsche duinverdedi-
ging op het Be Nederlandsch Natuur- en Geneerkundig
Congres.

In 1868 ontving hij met den gepensioneerden inspectenr
yan den Rijkswaterstaat, nu wijlen J. F. W. Coxnap, een
opdracht van de gemeente Antwerpen over de plaats vande
worande coupure”, van Regeeringswege voorgestaan; hun rap-
port verscheen in 1889, gevolgd, vooral nasr aanleiding van
een antwoord van Prol. Fraxzios te Bremen, door sen tweede

rapport van 1900, Werorrr heeft over dit ontwerp in de |

Institnutsvergadering van April 1901 het een en ander mede-
gedeeld, terwijl hij dsarop is teruggekomen in die van Juni
1005, De Nederlandsche mpporteurs beschouwden den grooten
dooreteek, dien men benecﬂzn Antwerpen wil maken, vooral
ale schadelijk tijdens den aanleg. Nu men de bestaande rivier
aan weerszijden zal afdammen, worden veel van de bezwnren
ondervangen,

Met ingang van 1 November 1900 werd Wercker nasr
‘s-(iravenhage overgeplnatst en belast met het rivierbeheer,
welke betrekking hij 1 October 1908 verwisselde met de
10e directie (Znid-Holland). Als inspecteur-genernal werd hem
op 1 November 1908 de 2e inslgectie (snmengesteld uit de
provincien Gelderland, Utrecht, Noord-Brabant en Limburg,
alsmede de groote rivieren) opgedragen.

In de wergadering van het Tnstituut van November 1902
hield hij een woordracht over de verbetering van de Straat
Soerabaja. Hij vergeleek de situatie aldaar met een voormalige

Moas,

In 1905 werd hij lid der internationale technische com-
missie van advisesrende ingenieurs ter beoordeeling der
plannen yoor het Panamakanaal. Hij vertrok daarveor in
Augustns 1905 naar Amerika en de commissie bracht in
Junuari 1906 verslag uit, terwiil Watoken in diezelfde maand
nanr Nederland terugkeerde. ]]'Ja meerderheid der commissie
(8 leden, wasronder de 5 Euoropeesche leden) adviseerden voor
een open kanaal, terwijl 5 der Amerikannsche leden het
duurders en in aanleg langer durende sluizenkannal voor-
stonden. Men weet dat dit lnatste, ook tengevolge van politieks
invioéden, gekozen is. Uil een voordracht wan Dr. C. Leoy
e i in de Koninklijke Akademie van Wetenschappen van
30 Maart 1307 kan men sien dat een der hoolfdbezwaren tegen
het open kanaal, de te sterke stroom, die daarin te ver-
wachten zou zijn, fllusoir ig, of althans geheel wordt opge-
heven door een meer, vrij nabij den Btillen Oceapn, met de
noodige verbreeding van  hel kansal tusschen dien cceaan
en het meer. Weroker deed in 1906 in het K. I v. I
ecnige mededeelingen over het Panamakanaal en over de
Miesisaippi.

Hij was in 1908 afgevaardigde op het 9 Scheepvaart-
congres te Dusseldorf, en werkte mede tot het danrover
opgemankt verslag,

Hij gaf in het Tijdschrift van het K. 1.+, I. van 1904—1005
een zeeT Nitvoerige levensbeschrijving van J. F. W, Connan,
die szeker door niemand beter dan door hem, die in allerlei
betrekkingen met Coxgap in sanraking geweest is, geschireven
kon worden.

Wareger w2 van 1850 tot 1488 en van 1902 tot 19056
lid, van 1803 tot 1905 president van den Haad van Bestuur
vt het Koninklijk Instituot van Ingenieurs

Te Alkmear en te Zwolle was hij lid van het college van
toezicht op de gevangeniesen, te Zwolle sodert 1899 yan den
geneeakkundigen raad van Overijssel en Drenthe, later aldaar
en {e 's(iravenhage lid der gezondheidscommissie. Tn 1879
was hij lid der commissie voor het eindexamen der Poly-
technische fchool; Inter is hij tal van malen lid der examen-
commissiin voor adspirant- of adjunet-ingenieur, voor op-
zichter wvan den Rijkswaterstaat en voor bureelambiennar
van den Rijkswatersinat peweest,

Hij werd 80 Augustus 1808 benoemd tot ridder in deorde
van den Nederlandschen Leeuw,

In 1906 trad hij op als voorsitter van de Vereeniging van
Delftsphe Ingenieurs, welk eevenmbt hij thans nog bekleedt.

Wij souden hier natunrlijk nog wveel kunnen bijvoegen,
manr beperken ons tot bovenstaande opsomming, “waaruit
een ieder de beteekenis van Warcker als ingenieur kan
afleiden. Wij willen nog slechts op &én bijzonderheid wijzen,
namelijk het verwonderlijke geheugen van Wancicer, wanrdoor
hij ol wat hij in zijn jeugd geleerd en wat hij later gelezen
heeft, helder voor den geest heeft. Hieraan is mede toe te
achrijven, dat bij de hehandeling van zaken, waarmede hij le
esniger tijd fe maken heeft gehad, bijzonderheden door hem
kunnen medegedeeld - worden, die san andergn zouden zijn
ontsnspt.

Wij wenschen hem toe, dat hij op het voetspoor van
J. F.°W. CoNrap tot op hoogen leeftijd een der leidende
waterbouwkundigen van Nederland moge blijven. =

De Witte (Koninginne)brug te’s-Gravenhage,
Type van de brug.

Van alle soorten van bruggen is ergeen, dat zoozeer getoond
heeft de verschillende eischen van sterkte, gering onderhoud

| en in 't bijzonder schoonheid in zich te versenigen als de

voortzetting van de Roode zee in een westelifke richting |

naar de Nijldelta, en wees op de geschiedenis van de ver-
droging aldaar als een waarschuwend voorbeeld tegen het
maken van werken tot verbetering van het Westgat.

| bouwwerken kan men

steenen  boogbrog, Vooral dit laatste voelt ieder, die een in
alle onderdeelen goed gedvenredigde steenen brug beziet; sen
dergelijke brug spreekt meer tot den mensch dan een ijzeren,
hoe goed ook geconstrueerd. De bouw van steenen bruggen;
alamede die van andere steenen gewelven, is reeds vrij oud,
Romeinen bouwden al voor een paar duizend jasr dergolijke
bruggen en gewelven voor aquadueten, vestingwerken en
verkeersdoeleindén in Rome en in hun wingewesten en later

voerden anderen deze constructies op vele plastsen uit,
Door bijoa alle tijdperken heen heeft men dergelijke bruggen
gehouwd en uit de nﬂi'zi annwezige overblijfselen dier oude
e juistheid van het bovenstaande
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opmaken, Hen kenmerkend staaltje voor de duurzaambeid
levert het feit, dat steenen boogbruggen, in het Iberisch Schier-
giland door de Romeinen gebouwd bij het begin onzer jaar-
telling, in de vorige eeuw voor spoorwegverkeer zijn ingericht,
zonder verswaard fe zijn geworden. Ook het, tijdens Keizer
Avcusrus gebouwde aquaduct fe Segovia in Spanje, dat bij
een lengte van 818 M. in 119 bogen een dal overbrugt met
eem maximum hoogte van 28 M., legt nog heden ten dage
getuigenis af van de stoutheid der Romeinsche steenconsfrocties.
Wat hier van steenen bruggen gezegd is, geldt ook in meerdere
of mindere mate van betonbruggen.

De meest enthusiaste ontwerper van ijzeren bruggen zal
moeten erkennen, dat zijn vindingen het difirtegen afleggen,
terwijl gewapend-beton-menschen, niettegenstaande hun liefde
tot dit materinal in den regel omgekeerd evenredig is aan
den jeugdigen ouderdom ervan, moeten toegeven dat de tijd
nog geen uitspraak heeft kunnen doen in hun constructies.
Laat ik er echter onmiddellijk aan toevoegen, dat de waar-
nemingen, gedaan bij de jongste aardbeving te San Francisco,
waarbij die stad in S minuten tijds grootendeels van de kaart
werd weggeveegd, er wel op schijnen te wijzen, dat dit mate-
rigal, niettegenstaande zijn jeugd, een groote toekomst heeft.

In de latere jaren wordt weer meer en meer de aandacht
aan den bouw van steenen en betonbruggen geschonken.

In de ,Technische Vereinbarungen tiber den Bau und die
Betriebseinrichtungen der Haupt- und Nebenegisenbahnen”, die,
als ik het zoo noemen mag, de grondwet vormt voor den
bouw en het onderhoud van spoorwegwerken en materieel in
een groot deel van Europa, cok in ons land., komt onder
A § 16 (nitgave van 1897) voor: ,Fiir Briicken ist einesorg-
tiltige Wilbung von guten natiirlichen oder kiinstlichen Steinen

oder Beton jeder anderen Bauart vorsuzichem, wenn nicht be- |

?unde{:: Griinde eigerne Briicken vortheilhafter erscheinen
assen”,

Zoonls men ziet spreekt dit werk zich zeer beslist voor den
bouw van steenen broggen uit, een feit dat te meer gewicht
in de schaal legt, als wij bedenken, dat deze Voorschriften
met veel zorg in elkaar zijn gezet en er steeds getracht wordt
door het aanbrengen van wijzigingen ze op de hoogte van
den tijd te houden. \

Onder de nieawere uitvoeringen van steenen of beton boog-
bruggen mogen genoemd worden : de spoorwegbrug bij Jaremeze
(Gralici#) met een spanning van 656 M., gebouwd in 1893;

de spoorwegbrug bij Gutach (Baden) met een spanning
van 64 M., gebouwd in 1889;

de spoorwegbrug over de Adda bij Morbegno, spanning |

70 M., breedte 5.0 M., gebouwd in 1904;

de brog over de Pétrusse te Luxemburg; spanning 84 M.,
breedte 16 M, pijlhoogte 51 M., gebouwd in 1903;

de brug over het Syratal in Plauen (Saksen) met de grootste
tot nu tee uitgevoerde spanning van 90 M., breedte 1T M.,
bij een pijl van 17.60 M., gebouwd in 1904;

terwijl verschillende grootsche steenconstructies yoorkomen
in den spoorweg van Thusis naar St. Moritz (Zwitserland)

geopend in 1903, van welke bruggen het viaduet bij Solis, |

dat in verschillende bogen met een maximum hoogte van
90 M. boven water een dal kruist, afzonderlijke vermelding
waard is.

Uit een geschiedkundig oogpunt merkwaardig is de steenen
booghrug, die over de Adda bij Trezzo gebouwd werd in 1377
met 72 M. spanning, toen ongetwijfeld de grootste steenen
brug. Deze brug werd tijdens een oorlog in 1416 vernield.

Een steenen boogbrug kan alleen worden nitgevoerd, indien de
hoogteverhoudingen dit toelaten en de ondergrond voldoende
vagtheid aanbiedt. Aan beide eischen kan in ons land in een
betrekkelijk gering aantal gevallen worden voldaan; veelal
zijn de hoogte-afmetingen beperkt, terwijl aan den ondergrond,
door het zeer groote eigengewicht van de constructie alsmede
door den zijdelingschen druk, hoogere eischen gesteld worden
dan bij balkbruggen het geval is.

Waar echter, zooals in het geval van de Witte Brug, aan
beide eischen voldaan kan worden, komt mij de oplossing
van een gteenen boogbrug ongetwijfeld de beste voor ; tevens
komt hier voor ons nog het voordeel bij, dat men door toe-
passing van een baksteengewelf een bij uitstek inlandsche
nijverheid bevoordeelt,

Beschrijving van het nieuwe ontwerp
met de nitvoering

De onmiddellijke annleiding tot den bouw van de nieuwe
brug was de electriseering van het tramwegnet. De oude brug,

326

een circa 40 jaar oude houten schoorbrug, die door een houten
betimmering “van de buitenste hoofdliggers bedriegelijk den
indruk van een booghbrug vormde, was niet sterk genoeg voor
de nienwe radbelastingen en was te smal om er een dubbel
tramspoor op te leggen, Op grond van bovengenoemde over-
wegingen werd de keuze bepaald op een steenen booghbrug,
die zooals de figureh 1, 2en3 aangeven, een gewelfdikte van
2 asteenen in het midden heeft, toenemehde tot 3 steenen bij
het landhoofd. De boog wordt gevormd door een deel yan een
cirkelboog, waarvan de pijl !; van de overspanning is. De
doorvaartwijdte op D.P. is 15 M., de breedte16 M.; de breedte
is voldoende voor twee verhoogde voetpaden van 5 M. elk
eén 4 baanbreedten van 250 M. voor gewoon verkeer, wasir-
van 2 baanbreedten (ml. die, welke onmiddellijk langs de
voetpaden gelegen zijn) voor dubbel tramverkeer dienen en
de twee overige wvoor rijtuigverkeer. Door deze indeeling iz
bereikt, dat ieder soort verkeer zijn eigen baan heeft, terwijl
de belasting van het gewelf door de cirea 13 ton zware tram-
rijtuigen op 4 wielen symmetrisch plaats hesft. Om het eigen-
gewicht van de constructie zoo klein mogelijk te houdenis de
ruimte tusschen bovenkant gewelf en onderkant dek hol gelaten.
Hierdoor verkleint men de massa van de landhoofden en de
afmetingen van het gewelf. Op den bovenkant van het gewelf
zijn 9 muurtjes aangebracht in de richting van de breedte;
deze zijn iets onder het dek op T plaatsen door welljes ver-
bonden, welke met de eerste muurtjes zijden van rechthoeken
vormen, die tot steun dienen van gewapend betonplaten,
welke, over de geheele oppervlakte yan de brug doorgaande.
een waterpasse en tevens waterdichte afdekking vormen van
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Fig. 1.

de geheele brugeonstructie. Deze platen vormen met de
welfjes een doorgaande koppeling van de hovenzijden der
frontmuren, die den gronddruk op die muren aangebracht,
opneemt. Op deze platen ligt een betonlaag, waarop de keien
van den rijweg en de Rijnklinkers van de voetpaden in
specie liggen, de tramspoorstaven zijn geplaatst op een onder-
laag van gietagphalt, tegen de spoorstaven zijn blokjes van
hard Australiscch hout aangebracht. In elk der yoetpaden is
tevens een gedeelte voor kabelkoker ingernimd; aan de eene
zijde der brug voor zwak-, san de andere zijde voor sterk-
stoomleidingen, De kokers zijn door een reeks platen van
natuursteen afgedekt en kunnen over hunne volle lengte
opengelegd worden. Gas- en waterleidingbuizen komen niet
in de bruog voor, maar zjn als zinkers naast de brug gelegd.
De zijden van de brug zijn gesloten met gemetselde paneelen,
waar de koppen van de dwarsmuurtjes, ter onderbreking
doorsteken, De geheele inwendige holle ruimte is door middel
van twee toegangskokers, met klimijzers, bereikbaar gemaakt.
Om water, dat door condensatie als anderszins in de holle
ruimte mocht komen, af te voeren, zijn door het gewell bij
de geboorten enkele gaten gespaard en met looden buisjes
bekleed,

Tijdens de vernieuwing van de brug was de bouw van
een hulpbrug noodzakelijk. Door deze brug een half jaar
voor de afbrask van de oude brug te leggen (vOoriaar 1905)
was het mogelijk haar samen met de oude brog gedurende
den zomer van 1905, voor dubbel tramspoor te kunnen ge-
broiken. In den winter 1905—1906 was de hulphrug alléén
in gebruik en vond de vernieuwing plaats, zoodat met begin
zomerdienst 1906 de nieuwe brug voor dubbel tramverkeer
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in gebruik kon worden genomen en de hulpbrug werd
afzabroken. L
Hen van de belangrijkste onderdeslen voor de nitvoering
vormt het formesl, dat zeer sterk geconstrueerd werd om

settingen daarin zeer gering te doen zijn. Het steunde op
44 palen in het kanaal geplaatst en hovendien op de onderste
gedeelten van de lundhoofden. Vaordal met den bLouw
van het gewelf begonnen werd zijn op het formeel klinkers
gestapeld, tot eenzelfde gewicht als dat van den steenen boog;
naarmate de opmetseling vorderde verwijderde men deze
belasting, zoodat het formeel steeds hetzelide gewicht te
dragen had. De getting van 45 mM., die het formeel in het
midden door de belasting van deze cirea 200000 K.G. wegende
losse steengtapeling ondervond, heeft dus in den boog geen
nadeelige spanningen kunnen veroorzaken. De boog is geheel
in verband gemetsgld, wat bij dezen cirkelboog en gewell-
dikten geen last veroorasakte, Alvorens het formeel te lossen is
den boog 4 weken tijd ter verharding gelaten, het lossen ging
geer geleidelijk, daar het geheele formeel op 44 vijzels was
geplaatst, waarvan er telkens 22 gelijktijdig een kwartslag
(oversenkomende met een zakking van 4 mM.) omlaag
werden gedraaid.

Zoouls door dese voorzorgen te verwachten was, was de
daling van den boog uiterst gering. Wijzers, die de door
buiging cirea 20 maal vergroot overbrachien, deden zien,dat
deze in het midden 0.9 mM. bedroeg. Toen later de brug
voor het verkeer in gebruik wad genomen 18 het niet moge-
lijle ﬁeblvkan onder de belasting van de tram eenige daling
van den boog waar te nemen.

De berekening

De berekening is geschied op de wijze, ontwikkeld door
Casrioriano in zijn beroemd werk: ,Théorie de 1'équilibre
des systémes Elastiques”. Het vrasgstuk van den hoog met
ingemetselde einden is drieyoudig statisch onbepaald; een
boog ie wel statisth bepaald te maken door er 3 scharnieren
in te bouwen en bij ijzeren bruggen wordt dit ook wel
pens gednn, manr voor een steenen boog is dit, voorsl voor
pen brog van deze afmetingen, seker niet aun t& raden, daar
men de spanningen binuen behoorlijke grenzen kan houden.
Wat in de latere jaren bij grootere steenen bruggen wil is
voorgekomen, is het inbonwen van scharnieren [jdens den
fows, die men geheel inmetselt als het formeel gelost is,
soodat de drukkingslijn, die het gevolg is van het eigen-
sewicht van den boog, een behoorlijic verloop houds. Zie fig. 4.

Het ongeluk, kort geleden oyerkomen asn een van de
nienwere bruggen over de Isar te Miunchen, maant echterin
deze tot omuichtigheid aan. .

De gogevens voor de berekening volgen hieronder (zie fig. 4):

De binnenwelfijn wordt bepaald uit de voorwaarde, dat de
pijl bij 1620 oM. spanning 562 oM. bedrangt; waaruit volgt:

straal binnenwelflijn = 1081 eM.;

middelwelflijn: pijl, bij 1670 oM. epanning;

bedraagt: 865 ¢M.; stranl middelwelflijn = 1137 oM,;

buitenwelflijn: 1’:\1{14 bij 1720 oM. spanning,

bedraagt: 366 oM.; stranl buitenwelflijn = 1195 M.

De voegdikte van het gewelf in de deelen, die de middel-
welflijn in 12 gelijke declen verdeclen, staan in fig, 5 aun-
gogeven, Dit 2yn de voegdikten, begrepen tusechen binnen-
en buitenwellijn. De aangrijpingspunten van de krichten
worden ondersteld in dezelide p-f:-feu van de middelwelflijn
te zijn.
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AANZICHT VAN DE BRUG.
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gine =

{‘=

(<4

825
1137

752

15°45!
23°37
81°29'
890"

47°14!

1 , booglengte

= (7845
booglengte 2Re = 1874 cM.
h

608 =

Ii

I

156 &M.

! Girootte van de middelpuntshoeken, die op 1;..%,
van den boog middelwelfljn stasn en dll-al")l_{ hehucrende
sinussen en cosinussen.

0.990

0.962

0.915

0.855

0.7

= 0.679

Middelpuntshoek 2« en booglengte middelwelfljn.

= 47714/

gin = 0.136.

= 0.400.

» = 0.522;

= 0.633.

= 0.734.

Schaal 1 :
Fig, 3,

De waterpasse afstanden van de krachten in de middel-
| weliljin gemeten, zijn als volgt (zie fig. 6):

Fig. G.

Voor de helastingen, door eigen gewicht ontstaande, wordt
:Langnum:u_n

rem{'ht van 1 M®, bestrating 2500 K.G.

, 1 ,, gewapend beton 2300 K.G.
: 1 ,, beton of metzelwerk 2000 K.G.

Er wordt een strook uit het gewelf beschouwd van 100 eM.
breedte; aangenomen wordt dat de tram door tusschenkomst
van de dwarsmuren zijn druk gelijkmatiz over deze breedfe
verdeelt.

De grootste betonvulling (behoorende bij § = ) is
in rekening gebracht (zie fig. 7).

4.80 +

viars Y

Fig, 7.

De belasting in o wordt = 0 gesteld, daar het gewelf over
den afstand ‘1} ab wordt ondersteund en dus een dergelijke

belasting wel den ondergrond, maar niet het welf belast. Om
dezelfde reden wordt in b het gewicht van den opgaanden
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munr verwaarloosd en alleen het halye gewicht ba en het
halve gewicht B¢ in rekening gebracht,
Per M®. oppervlakie wordt de druk:

1

5 stesns gewelf. 0.12 ¢ 2000 = 240 K.G, /M2
plaat gewapend beton 0.0 % 2300 . . . = 280
beton. . . . . . . 028X 2000 . . .=2520
kejen. 0,14 % 2500 =360

MOK {_. I\T

De opperviakte is 0.04 M2, derhalve het gewicht

1240 > 0684 = 580 K.G.

gewicht gewelf in b1 > LA6 3 0.66 3¢ 2000 = 1030

pal =

belasting in b: 1800 K.G.
Belasting in e:
1,28 -1-1.39
o

= 133 ML 4 1840 K.G. = 1780 K.G.

dwarsmuur 044 3 1.7 X 1.0 3 2000 = 1500
X066 %2000 . . . . . . .= 1030

L36 e .
s —5— X005 20000 v ¢ oo o o= 860

belasting in ¢: 5170 K.G.

Belasting in d :

1.39 - 7 - - -
—— ] ﬂ = 145 M2 A 1840 K., = 1920 K.G,
dwarsmuur 0.83 S 095 L0 » 2000 . . , = 5605
gewell 1.50 > 055 X 2000 . , . . . . = 1710, ,,

r.I'.

Over de gedeelten ef—fgp wordt de langsmuur verwaar-
looed, wegens de geringe swasarte en de voordesliger belasting,
die hij geeft.

helasting in 4225 K.G.

Belasting in e

LAT — 074 M2 3 1840 K.G. 990 K.G.

8556 K.G.

LM o7 ML A M0KG. . v -

dwarsmunur 0.33 3 065 M 1.0 X 2000 K.G.
1.56

560 K.G.

gewelf == S 055 3¢ 20000 . . . . . 855 K.G.
]';—b){li,-!-l SP0000 . . . .o . = (80 K.G.

belasting in e: 3740 K.G.
Belasting in f:

- S _F‘
s : 158 _ 455 M2 1 1100 KG. .

dwarEmnur = 088 % 0.8 3 1.0 3 2000
gewelf = 156 % 044 > 2000 . . . .

1700 E.G.
200 K.G.
1370 K.G.

belnsting in f: 5270 K.G.

(8}

Belnsting in g:
1.56 M2, a 1100 K.G. . ,
dwarsmunr = (.33 3¢ 016 X 1.0 3 2000 K.G.
gewell = 1.56 3¢ 0.44 >¢ 2000 KG. .

1720 E.G.
110 K.G.
870 K.G.

3200 K.G.

Dp afstanden (verticaal gemeten) van de puntena, b .. g
tot aan de waterpasge lijn uit g petrokken, bedragen achier-
eanvolgens (sie fig. 8):

belasting in g:

Zii zijn berekend uit & = 2R sin 22“': R = 1187; voor «

tie de bovenopgegeven waarden.

Moas,

Tensinde de berckening te vt‘rr:nnvnudij?{'.n wordt de he«
lnst,_ing, vam:gea}eid in fig. 7, vervangen door een, die in
horizontale richting gelijkmatig verdeeld is op de middelwelf-

lijn. Hiervoor wordt in de plaats gesteld:
39790
16.70

4 2500 K.G.M.

| Fig. 8.

Op dergelijke wijze wordt de beweegbare belasting vervangen
door een wan 1000 K.G.M,, overeenkomende met een tram-
wagen van 16 ton, waarvan de wagenkast 16 M2 prondvlak
heeft. Door spoorstaven, betonvulling, lungs- en dwarsmuren
wordt een voldoende verdeeling van drok anngenomen.

Hovenstannde aapnamen doen den boog swakker schijnen,
dan hij werkelijk is, daur er nu een grooters belnsting in de
middenvelden aangenomen wordt dan in werkelijkheid. Voor
het middenval toch (belasting bij g) bedrasgt deze in werke-
lijkheid 2200 K.G., volgens dese aanname 3900 K.G.

Een boog als deze ie drievoudig statisch onbepaald, onbe-
kenden zijn M, ) (pormale) en 8 (afschuivends kracht) in
het midden (top) van het gewelf (zie fig. 9),

De berekening wan deze grootheden heeft plaats met ge-
bruikmaking van de stellingen van Casuuriaso; in jeders
dogrsnede worden de M — § — 8 uitgedrukt in functie van de
statisch onbepaalde grootheden eén wel bij een belasting alleen
van de linkerhelft van het gewelf mef 1000 KG.M2. |
mobiele belasting),

Met gebroikmaking van de bovenopgegeven cobrdinaten
| van de middelwelflijin en de sinussen en eosinussen, wordt
| voor de willekeurige doorsnede 4 links bijyv. (alles in eM. en
lin K.G)): uic
M, = M— Q42— § X 310 + 1000 X 310 X 25
@ 0.962 — § 3¢ 0,270 + 1000 X 8.10 3¢ 0.270.

Q3¢ 0.270 - 8 3 0.962 — 1000 3¢ 8,10 X 0.962.
en voor rechts:

M=M— QX421 83 310,

@y = @ 0,962 L 83 0.270.

8, = (X 0270 — S X 0.962. d

Dit geeft aanleiding tot de achterstsande Tabel 4:

Bij de vormverandering van den boog moet voldaan worden
asn 3 voorwnarden: ! )

1o. de waterpasse verschuiving in den top van linker- en
rechterhelft van het gewelf zijn aan elkaar gelijk;

920, idem voor da loodrechte verschuiving;

4o, de draniing van de middendoorsneds yoor belde helften
is man olkaar gelijk. .

De vornworént??r{ugwylwld van den geheelen boog moet
bepaald worden en gedifferenticerd naar M, @ en 8, wanr-
door, na gelijkatelling ann nul, 8 vergelijkingen van den
ceraten graad ontstasn. Laat men den arbeid, door de glijding
ontstannde, weg en bovendien esn constante factor, die by
gelijkstelling aan nul verdwiint, dan krijgt men:

(1 = trasgheidsmoment, 0 = oppervlakte van de doorsnede.)
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TABEL A4.

Door=

Momenten Normale spanningen: Afsehunivende spanningen

Linkerbelft van let gewell (alleen deze zijde belast met 1000 K.G.M2),

0 ﬁ S + G120 8 = 0734
9 ) § + :mn -
i 0970 § + Ri0 =
5 0136 8 + 22 0990 s
L] L4 000 S
Rechiterhel(t van het gewell,
0 = &
1 3
3 g e
A S ; )t i
. Q 5 = 0136 0 _tl'l'hl -
i Sh = 1.000 =
M4 e 1 (M3 | Mz M, o M2 My De tweedemachtsverheffing van de momenten, dus
e =1 T 4 I i)
M2 M2 My MMy M My (1
/ £ ! I I " | geeft, mel inachtneming van de coéfliciénten 1—4—: 2
e < O N - S L Bl (e Bopn ot 1 :
(ﬂ' : Y et 8 1 :"J" Qo= 4 & b \ Ji 2 s K { —4—1 doch zonder de coéfficiént -, de waarden, diede onder-
) 3 Oo 2, i 02 g g
i Qi+ Oy 5 Ga-Hig i ). Qu Q8+ Q2 gtaande tabel aangeeft. Idem voor
0

(Zie Tabel B).

Deze laatste vergelijking differentieerende naar M, Qen §
geeft, na deeling door 2:

) I
Doorsneden in eM2 in eM4, 0.000020394 M — 3 0.0025720 4 185806 =0 . . (1)
0.508316 Q@ — M > 0.0025720 — A= = ¢
0 GEHO0 544989 § — 816897 =0 . . . . . . . . . u (B)
1 (00 e : L
o S800 Uit (3) volgt 8 = + 1499 K.G.
3 5400 1,210,000 Uit (1) en (2) is met -lL'Lurujlmﬂiuu het gemakkelijkst de
9 = 1]
i ‘.‘:HHII 1n-§tmnn oplossing te verkrijgen :
9 AT00
0 AA00 "]urmu M = — 33918 K.GjcM.
Q= L
TABEL B.
| 2.0 98 :
AL — 9 MO 2 gaoap i 20Q £ |2 ]
| FI 4+ 2.0 a8 [ 0]
| | =
1] D000000837 O O0030E0 1216.0 |
! LO00004040 mmw]i SRIT.0 e
2 0,000002466 0.0 13044 Il =
2 0 DN (1 d | L 4 :
4 0000003846 (LO0BTR \ ol
0000009280 0.0006 | =
i LT TAT | a5
| |
| {1
0 Vo au7 oneson |
1 | 00007712 1. 8744 1
3 0.000B018 05008 L
3 .50 g
4 0.0007404 0003 | 00808 3
5 0006684 DLOOUEERLEG (0244 | S
(i | OLOO0ES46

+ e + (P — @ MQ + N2
+ (O O0UGE0AG | =+ (508316 0025720 4= DASGR0
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Neemt men een gelijkmatig verdeelde belasting yan 1000
KG.M*. aan over de gohesle brug, dan wordt S=10 en

2 %W —83013) = —G7R26 K.GleM.

2% 4803 = 9781 K.G. ¥

Daar de bewegelijke belasting 1000 E.G.M*. en de totale

belasting 2500 K.G.M*. bedraagi is in dat geval weer 8 = Oen

S500
8 o | e a7 S G
N = 100 (— 67820) = 2373090 K.GeM.
Q=200 o Gras 54244 K.
Jd = T ISt Lt 42 H LR

Met gebruikmaking van deze lnatete waarden en de Tabel 4
(bij deze tabal moeten alle bekende termen met de verhonding
Sai s . £
2E vermenigynldigd worden; de overige termen kunnen

1000

blijven) is de Tabel € ontstasn; de kromme die de
middelpunten.  van drok  aangeeft wordt bepaald door
de buiging menten te deelen door de normale krachten.

De druk in het materiaal (2 laatste kolommen) ontstaat door
Me

Q
gebrnikmaking van de formule {‘) Sz 1 .alles in K.G., eM.,

K.GieM, en K.G.eM~

TABEL €.

Gegavens

bij geleele bolasting van den boog en met mochinerong von fiet eigesgeuricht

JE 1S,

landhoofd, Daar deze grondweerstand onder 400 opwaarts
werkt, dal iz ongeveer de hellingshoek van (. knnnen wij
asnnemen, dat dit deel van @, = 44670 K.G/M. hierdoor

Tig. 10.

wordt opgenomen en dat de rest, zijnde 44090 KG/M., door
% gn 3 wordl opgenomen.

2, [ horizontale onthondenen van @y (na herleiding van
44670 op 44090 K.G.) en S = 5290 K.G. «jn:
44080 ¢ 0.679 LMD K.G/M.
5200 Y 0784 3900 |,

samen 35800 K.G/M.

{3500 E.GM2)

= et o W | 0 . Me

= Bulgingsmomenten | Normnle drukkingen, Aixchmivends Deukhingslijn; ';J Lo

H v | A krachten | afstamd tol de | : : —
E . b 3 s Druk in de biswen- | Drok io de beafes-
g | (R.GJeM.} in K. 5 middellijn well iin | "ol KGN | welflijn K.G.eM2,
= in K.G. oM. {mom), | [versehil).

i HHOA00 | 4 MET0 + B0 -

| & AT + A0 100 e | e

9 SO0 + + 40 + pe

i 4 N | + 20 + 4 |

4 + | + Lo - +

5 | = + 4B 770 ot

(i) EITHO0 4 94240 (I T

Uit bovenstaanden stast blijkt, dat er alleen bij doorsnede |

0 een seer geringe trekspanning bij deze belasting optreedt;
danr dese doorsnede in seer bijzondere ometandigheden ver-
keert (sie de teekening) en de boog hier door het landhoofd
wordt onderstennd, bestant geen bezwaar deze toe te laten.
De toe te luten drukepanning van metselwerk van klinkers
in cementmortel, die op 15 420 K.G/eMZ, gesteld kan worden,
wordt nergens overschreden. Bij deze belasting worden de
landhoofden het swaarst belast, zoodat hier de vraag aan de
ordo i8: Zijn de landboofden zwaar genosg ?

De drok op de landhoofden wordt opgenomen door:

16, den grondweerstand, die achter tegen het landhoofd werlkt;

%, de wrijving, waarmee het landhoofd zieh tegen ver-
sehuiving over het zand verset;

30, het zand, dat onder het landhoofd ligt.

De hier volgende berskening is gemaakt met een eersts
ontwerp van een landhoofd, dat op grond van deze berekening
te zwak bleek te zijn; de berekening is daarna herhaald met
het op de teekeningen voorgestelde landhoofd, zooals het uit-
govoerd is. De grondweersiomd op het nchterviak van het
landhoofd is greafiseh peconatrucerd en bedraagt per strek-
kenden meter 580 K.G.; hij werkt onder eem hock van
40" opwaarts; 40¢ is sang als wrijvingshoek tusschen
zand en beton en tevens als natuvurlijke hellingshoek van
zand,

Dese weerstand van 580 K.G/M. landhoofd vertegenwoordigt
alleen den weerstand bij aspvulling van het landhoafd tot
ae, zie fig. 10; de weerstand wordt echter bij aanvulling tot
de straathoogte veel grooter, omdat dan de bovenbelasting
ad belangrijk toeneemt. Door de onzekerheid echter wasrin
men verkeert, aangaando het gedeslte dat druk op ad en
druk op ac overbrengt, ig deze factor niet onder cijfers to
brengen en doet 2 dienst ule mesrdere veiligheid van het

Degze kraoli moet geheol of gedeeltelijk in evenwioht
worden gehouden door de wrijving lange den onderwand
van beton en het zand.

De doorsnede van het eerst ontworpen landhoofd be-
T s e s ol
de contreforten, die de voortzetting van de
lungemurén vormen, nemen bijna de halve
brughreedte in en komen duos voor de halve
doorsnede in asumerking. P
AL + M2

overeenkomends met 21600 K.G/M.

| De wrijving is tg 400 = 0.84, zoodat de horizontale weer-
| stand biedende kracht is. . . 21600 5¢ 0.84 = 18100 K.G/M.

Whaaruit volgt, dat het landhoofd niel zwaar genoeg 18 voor
opuame van deze horizontale emthondene.

4. Do verticala ontbondene van de krachten @ en S i
44000 S 0784 — - 82300 K.G/M

200 X (.679 3600

verticale resultunte = + 28700 K.G/M.

TTet gewicht van het landhoofd drki met een kracht yan
0.5 K.G/M* op het zand; voor den druk op sand 20 K.G/M2
| nannemende, blijft  voor den gewelfdruk  (yerticaal) 1.5
TG ME, beschikbaar, zoodat de verticale kracht op minstens
SET00

— 19000 M2 of 190 oM. breedte verdeeld moet wor-

hoofd ruimschoots voldaan.
Uit het bovenstasnde volgt derhalve, dat het eerat ontworpen
landhoofd wel

verticaaldrok, d
1

‘ den. Aan deze voorwsarde was bij het eerst ontwarpen land-

zwasr genoeg was voor de opname van den
och niet voor den horizontaaldruk,
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Wijzigt men de landhoofden op de wijze, die de teekeningen | De waarde M, @ en § voor het cerste deel vindt men door

aangeven en zooals ze zijn uitgevoerd, door ze langer te - o4 2500 .
mal%en en de dwarsmuren tot aan hun achtemijde door te | de betrekkelijke waarden van Tabel B met 55 = 0.714 te
trekken en dan loodrecht op te trekken, waardoor als het | vepmenigyuldigen, die voor het tweede deel, door deze
ware bakken ontstaan, zoodat thans ook het ingesloten zand- | wagrden voor de rechterhelft van Tabel 4 in te vullen met
gewicht bij de berekening mee mag tellen, dan wordt het gebruikmaking van de getallen-waarden:

gewicht van het landhoofd als volgt méér: | |

Aan beton 1.8 MEM. = 3600 K.G/M. | el (R
» metselwerk 2.5 = . B0 . o g = '1' oG
»  28nd 68 . = . . 10900 = »

= | Uit Tabel D volat: Zondert men de waarden van de
totaal . . 19500 K.G/M. méér. spanning voor de rechterhelft bij doorsnede O uit, dan
kan men zeggen, dab prakiisch gesproken geen frek-
48 | spanning in het welf optreedt. Wel is waar komen fweemaul
van de hoogte, van 580 KL.G/M. toeneemt tot — = 580 = 5800 | kleine waarden —2.5 en —1.4 voor, maar hiervoor geldt het-
) 1.5 geen boven gezegd is, dat nl. juist bij de middelvelden
K.G/M., is de stabiliteit dan voldoende verzekerd. de brug zwakker schijnt, dan zij ig, daar door de gemiddeld
De belasting van de voetpaden is, 8n wat eigengewicht &n | aangenomen belasting de middelvelden zwaarder belast zijn
wat bewegelijke belasting betrefl, kleiner dan die van den | aangenomen, dan #jj in werkelijkheid zijn. Bovendien ver-
rijweg; met het oog hierop kan verswaring van hetlandhoofd | deelen de langsmuren de belasting hier gunstiger dan op
achter de voetpaden achterwege blijven. de einden.

Daar de grondweerstand, die evenredig is met de 2e macht

TABEL 1.

= - < - R, Me

2 Buigingsmomenten. | Normale drokkingen, Afschuivende | Drukkingslijn of T

-] krachten. afstand tol de . § o I £

& I - ” 2 < middellijn welf in Druk in de binnen- | Druk in de huiten-

g | (.G oM. (K. HEESE welllijn (K.G.eM2) | welflijn (K.G.cM2)

e (K.G). eM. | (som), (versehil).

Linkerhelft,

) + 11000 + 40250 4+ 2710 | + 03 = + G4

1 4+ 361400 + 37800 + 140 4 96 + + (.4

2 + 245200 | + 35150 — 1180 + 69 + + 4.0

3 4+ 98800 + B2050 — 1520 + 00 + BE + 5.4

4 — 2245 + 30780 1060 | 7.3 | + 08 + 116

5 — 329000 29600 e TR0 — 109 — 25 4 454

6 — 903500 4 29350 11500 | — 69 + 04 130

Rechterhelfll
0 GG5000 4+ 36820 + [950 2.4 — 8 F 188
I — 78000 + 35100 + 3440 22 | + 45 + 6.9

9 4 D540 -+ 83580 + 1340 4= 5 4 10,3 + 14

3 + 356700 4 49010 ST 4 119 + 132 1.4

4 l -+ 226000 | 4= 30730 — 970 + T4 4 11.5 = 0L

5 | 4+ 24700 | -+ 20780 — 1310 | o + 70 + 58

6 | — 3400 | £ 90340 — 1500 — 48 + 04 + 18.0

-+ omlaag:
— omhoog.

Berelening van het gewell met eigengewicht, terwiil de be- | Wat de trekspanning bij O (rechis) in de binnenwelflijn
lasting alléén op de linkerhelft van het gewelf drukt. Zie | betreft, hieromtrent is op te merken, dat een enkele blik op
de Tabel D, de figunr voldoende doet zien dat gevaar is uitgesloten, daar

Toelichting: Linkerhelft: het landhoofd hier reeds het welt omyat. De drukspanning

M, @ en S krijgt men door bij hun waarden voor het | overschrijdt nergens de waarde, die voor goed meiselwerk
eigengewicht alléén, de waarden fe voegen die zij zouden | van klinkers in cementmortel kan worden aangenomen.
hebben voor mobiele belasting op de linkerhelft van de brug. | Spanningen, die in het gewell optreden, als gevolg van

Voor het eigengewicht alléén geldt: temperatuurwisselingen.

a500 Is de temperatuur verschillend van die, welke bij het
M = — 67826 X 000 — — 169565 K.GyeM. lossen van het formeel heersehie, dan treden extra span-
L ningen in het well l){a. Teu:llperat.ureu‘ lager dan bij 'het
Q] = + 9184 X 2500 — 4 94480 logglaan van het formeel gevenin het algemeen tot ongunstiger
: 1000 i o i spanningen aanleiding, dan hoogere femperatoren, zoodat
a1 eorstgenoemde alleen besproken zullen worden.

Voor belasting alleen links, geldt : _Groote temperatuurwisselingen in het welf déor en dbbr
annie W zijn niet te verwachten; aan de bovenzijde is het niet in
i — — 83913 'i‘,":"CM‘ directe asnraking met de buitenlucht; de onderzijde ligt
r:f Sty 481‘7’:5 K.G. boven het water. De brug is gebouwd in het winterhalfjaar;
5 =4+ 1439 dit maakt dat temperaturen in het geheele gewelf lager dan
Derhalve wordt totaal eigengewichi en linkerhelft geheel | die bij het lossen van het formeel, weinig zullen voorkomen.
belnat : Mgt het oog op een en ander wordt aangenomen dat de
M = — 208478 K.GjeM. geringste temperatuur 70 C. lager kan worden, dan op het

@ = 4 298562 K.G. oogenblik van het lossen van het formeel heerschte.
B = 1499 |  De waarde van E yoor metselwerk is niet juist op tfe

Deze waarden moeten in Tabel A4 ingevuld worden en | S8VED; verschillende opgaven afwisselende van 1300 00—320000
tevens de bekende torm met 3.5 vermenigvaldgd worden. K.G/oM2. (de meeste echter dichter bij het lage, llﬂanl_hij het
i hooge cijfer) vindt men opgegeven in ,van Hemert™ en in

Rechterholit: De belasting bestaat niteen belasting van eigen |  Hiitte” voor steensoorten en beton; uit deze chaos wordt
gewicht van 2500 K.G/M2 over het geheele gewelf en van | B = 150000 K.G/cM®. aangenomen voor dit metselwerk,
een yan 1000 JK.G/M® alleen op de linkerhelft. ofschoon ten volle erkend wordt dat dit cijfer wel niet geheel
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d'i I.g

juist zal gijn. De wasrde van « woor 1¢ C. temperatunrver- | TABEL E.

. : 1 1
gehil wisselt in die bronnen af van 70000 tot 135000 Bange

1
100000"

Ten ¢inde de waarde van de statisch miet hepaalde groot-
heden te berckenen bij temperstuurwigselingen, moet opge-
merkt worden, dat een gelijkmatige temperatunreverhooging
geheel aymmetrische kruchten links en rechis in hel welf in
het leven roept, moodat de afschuivende krachy 8 (in het
midden) = 0 wordt.

t = temperatnor bij het loszen van het formeel ;

=

nomen  wordt

p die wij als de meest koude asnnemen ;
derhalve is ¢f —f = —To O,

Nn uitzetting bij (' — ()¢ C. rou de lengte van de koorde
van  het welf, gemeten bij de middelwelflin, niet meer
1670 ¢M., munr

16870 X (¢ —18)
T 100000

Ten einde h? den vormveranderingsarbeid ook met de tem-
perntuurgverschillen rekening te houden is té bedenken dat
de gelijkmatige verwarming een nisuwen welfvorm in het
leven roept, nagenoeg gelijkvormig met den eersten welfvorm ;
de hoeken van de eindviakken ondergmon geen draaiing,
doodst in den arbeid de term M ontbreekt.

In de waarde van den arbeid vervallen de waarden, waar

oM. méér gijn.

M en ¢ in den eersten grand optreden, omdat deze ann de |

bovenhelaating te danken zijn; verder moet deze met ::f)( i
vermenigynldigd worden (welke term indertijd weg is geluten,
danr deze als faclor bij het differenticeren wegviel; 166 = -113
van de booglengte); en hovendien vermeerderd worden met
I— “lif:‘".l (' —€) @ welke term den arbeid bij de tempe-
matuurwisseling door @ voorstelt.

Derlinlve wordt de totale arbeid in dit geval voorgesteld
door:

3 156 |

"

§ X g | 0000020584 M2 4 0508316 (2 —

1670
00000 (t'—1) Q.

nasr M en @ pgedifferentiecrd worden
= 0 gesteld worden :
150000
~ %

— 00025720 ¢ 2 MQ| —

Dese waarde moet
en de afgeleiden dan
156 26
SEE g
Herleiding geafl :
0.000020304 M2, + (.508316 * — 0.0025720 % 2 My +
48w asTe Q.
Différentintic hiervan naar M en @ geeft:
0000029394 M — 00025720 Q
0508316 @ — 00025720 M + 33742
Oplossing van beide vergelijkingen geeft :
M = 1041256 K.GleM.
[7] 1190 K.G.

Deze waarden van M en @ (8 = () in de plantsstellende
in de Tabel A (rechierhelft van het welf) geven aan den
invloed van de temperatuur alléén, die men desverlangd
kan voegen hij de spanningen, yoorkomende in Tabel C'en D).
De uitkometen zijn opgegeven in onderstagnde tabel E.

Dépe uitkometen vergelikende met de vroeger vermelde
geven zij niet tot bijzondere opmerkingen nanleiding.

| b

= H769.

(
(s §

Met de mededeeling van de kosten moge beslolen worden,

De tolanlkosten, danrbij inbegrepen die van aanvnlling van |

de landhoofden, oevervoorsieningen, toesicht enz, doch na

uitrek van asapsluitende straatwerken. bedrageén in totaal |
£ 38500, of per M% brugoppervlak { 140.— een cijfer, dat in |

| gelijden en grondverplaataingen in Straat

Temperatuorspanningen in bet welf optredende bij ec
temperatuny P90 dnger dan op hot oogenbhlilk van
het lossean van het formeel

s | | | (1] Me
§ | Buiging- Norinale ‘ Afssuivends 5 * -
H memtni ApRITEREED krachten Druk in de | Druk in do
3 M. | e, hinnenwelf- | buitenwell-
= 1 P s fijm (K.GueM® ) lijn (K.G.eM2)
(K.GjeM.) | (K6 (R.G) | {som) {verachil )

1] - HE0200 #10 H70 | + 45 | — A%
1|+ 160800 | — 840 Tk + a0 | — 82

a o+ GO0 | — R0 0 1.0 — 40

3 + a0 | (A 480 01 | — 0.3

4 | — H4 | 1140 S — 15 | + 44

5 — ] 1180 A6 — L7 = 24

[ 104400 11596 + 0 — 3D + 24

vergelijking met andere uityoeringen van booghruggen seker
nict hoog is te noemen,
De nisuwe brug i in Mei 1906 voor het verkeer opengesteld.

F. C. J. vax pun Sreey vay OMMERES o i

Over de beoordeeling door Dr. D. F, Tollenaar
van de Rapporten betreffende Straat
Soerabaja.

(Zis wPe Ingenienr” van 17 Nov. 1906, No. 46 en van
X 3 Jom, 1907, No. 1)

(Met afleeldingen).

Dat de hovenhedoelde Rapporten asn kritiek zouden

| worden onderworpen en speciaal het Rapport van den Waar-

nemingedienst ondernanden gou genomen worden, stond bij
stellers  daarvan  vrijwel vast. De beschouwingen toch
wanrtoe de waarnemingen hen leidden sloten sich vrij goed
aan bij de opvattingen omtrent de stroomen, getijden en
grondverpliatsingen in Siraat Soerabajs, welke reeds vroeger
(DNe Ingemieur 1902 Nos. 21 en 47, 1908 Noe. 8 en 20} waren
verkondigd en toen ook beetrijding hadden ondervonden.

Hoezeer echier kritiek verwucht werd, onverwacht wag de
toon waarin die geset is. Moest de kracht wanrmede do af
kenrende uitepraken werden wesgeslingerd, goedmaken wat
asn het gewicht, de motiveering ontbreekt? Uit het volgende
zal kunnen Ulifken dat dit de meest gunstige onderstelling
i8 voor den schrijver der kritiek.

Na een korte inleiding megt Dr. T. dat de resultaten der
gtropmmetingen gering =zijn te nocmen en dat de beschou-
wingen wadrtoe zij schrijvers leidden ook hadden kunnen
gegeven worden op grond van vroeger godane waarnemingen,
door Dr, v. b, Brox in zijn studies bewerkt, -

De heer T. loopt hier voornit op de onsantastbaarbeid van
sijne wiskunstige behandeling der getijdenargumentén door
Dr. v. p. 870ox gepubliceerd, welke in het vervolg van xjn artikels
gegoven wordt en negeert de geschiedenis van de studie der
{ Boernbajn en Oost-
en Westgat, die duidelijk genoeg vermeldt, dat na de bewer-
king der getijden volgens de hurmonische analyse, nog zooveel
ongeker en onverklaarbaar bleef, dat nisnwe wanrnemmgen
noodig werden geacht,

De etrijd die tusschen deskundigen sangebonden was over
de oorssken van de grondverplastsingen in de vaarwuters
van Soerabgjs, over den invioed van in- en nabij Strast
Soetabnja  slibh aanvoerende rivieren, over den aard der
stroomen  (getij-, getijverynl- en stuwingsstroomen) dic in
Biraat Soerabaja heerschen, over het al of niet bestaan van
tegenstroomingen bij den bodem, over de wijze van het ver-
loopen der stroomen in het Westgat, had niet geleid tot een
bestissing en er was nog geen theoreticns opgestaan, die alle
lewesties wist op te lossen met de theorie der lange golven.

Do punten wanromtrent speciale stroomwasrnemingen
noodig waren #ijn vermeld op pag. 5 van het Rapport;
zij #ijn: i

A. Onderstrocinen in- het Oostgat;

B, Stroommetingen op de drempels van Oost- en Westgat;




JoAs,

€. Waarnemingen omtrent het punt waar de dubbeldaagsche |
stroomen in het Westgat ophouden;

D. Doorgaande drijvingen,

De onderzoekingen betreffende de punten 4, B en €
hebben deze tot volkomen oplossing gebracht; er kan omtrent
dege punten geen verschil van meening meer bestaan.

De doorgaunde drijvingen hadden ten doel de beweging |
der watermassa’s te volgen en gloten zich aan, bij de op
vaste punten verrichte metingen. Zij droegen dus bij tot de
kennis der waterbeweging en gaven speciaal belangrijke aan-
wijzingen omtrent den loop van het slibhoudende water uit
Solo- en Porrong-rivier. De lange drijvingen in het Oostgat
en bij Zwaantjesdroogte hebben bovendien inzich gegeven
in de stroomen in dit gedeelte van Straat Madoera, dat nog
bijna niet onderzocht was en waar b.v. verondersteld werd,
dat gelijktijdig zonden voorkomen stroomingen in één rich-
ting san de kanten van de Straat en terugstrooming in het
midden.

Het staat natuurlijk den heer T. vrij de even aangestipte
regultaten der stroommetingen gering fe noemen, maar ik
meen met meer vrijheid te mogen verklaren, dat zijne bewe-
ring allen grond mist en slechts dienst moet doen als een
van de thema’s, die zijne compositie het eigenaardig cachet
geeft, dat zij draagt.

Dr. T. vindt de metingen verder zeer pebrekkig en de toe-
stellen waarmede zij verricht zijn onbetronwbaar.

In deze uiting vinden wij het bekende verschijnsel terug
van ,de beste stunrlni”. Het is misschien verkeerd op die
opmerking in te gasn, maar ik acht het niet ondienstig ook
naar sanlediing daarvan de aandacht te vestigen ap de
methode van kritiek door den heer T. toegepast. Omtrent de
nauwkenrigheid der verrichte metingen hebben de leiders
der waarnemingen zich door contrOlemetingen, zoo pgoed
mogelijk getracht rekenschap te geven, omdat het hun vol-
doende bekend was, niet alleen, dat met de gebezigde toe-
stellen pgeen geheel juiste uitkomsten waren te verkrijgen,
zelfs onder de meest gunstige condities, (zie ook het
artikeltje van den heer Scuary in Dg Ingenieur No. 49, 1906)
maar ook omdat de omstandigheden, waaronder die metingen
moesten geschieden, ongecefende, weinig ontwikkelde waar-
nemers, wind en golfslag, enz. — een grooten invloed op de
juistheid der gemeten grootheden moesten hebben.

Waar nu opzettelijk en herhaaldelijk in het Rapport er op
gewezen wordt in hoeverre de metingen in absolute grootte
vertrouwbaar zijn, feneinde aan de resultaten de waarde te
kunnen geven, die zij verdienen, vindt de heer T. een
prachtige gelegenheid om een afbrekend ocordeel te plaatsen,
zonder er aan te denken wat in werkelijkheid bereikbaar is. |

Zonder zich wvooraf op dit praktizch gebied eenigszins te
orienteeren wordt eenvoudig een uitsprask neergeschreven,
die met behoorlijke kritiek niets gemeen heeft. De heer T.
kon tech weten, uit het Rapport zelf, dus zonder nadere
studie over stroommetingen, dat het hier geen onderzoek
betrof met teere, fijngevoelige instrumenten door geoefende
waarnemers in een rustig physisch kabinet, maar metingen
op #ee, bi] alle weer en wind zoolang het weer nog werkbaar
heeten kon, in altijd slingerende schuitjes, met toestellen die |
hoogst eenvoudig in de behandeling moesten zijn en niet
gubtiel, om niet onmiddellijk bij het gebruik in het onge-
reede te geraken. Onder zunlke omstandigheden i het dwaas-
heid zeer juiste metingeresultaten te verwachten en kan'men |
niet anders doen, dan als schrijvers van het Rapport deden,
na te gaan de grand van benadering. En dan, een groote
nauwkeurigheid was voor de beteekenis der waarnemingen
niet yan zoo groot belang; het was in hoofdzaak er om te
doen het inzieht in den aard der waterbeweging te ver-
ruimen en te verhelderen en hiervoor is de bereikte nanw-
keurigheid alleszine voldoende. Het gebied waarover de waar-
nemingen moesten worden verdeeld was bovendien 200
nitgesirekt, dat in beperkten tijd slechis een overzicht daarover
te verkrijgen was en of men nu al op enkele punten op een
oppervlak van honderden vierkante kilometers absoluut juiste
metingsresultaten had kunnen verkrijgen (hetgeen, zoopals
ingewijden bekend is, onmogelijk is), dat zou de waarde der
waarnemingen in haar geheel niet noemenswaard verhoogd
hebben en de moeite aan zoo'n nauwkeurigheid zou slm:ht.|
besteed zijn,

Van welken kant dus ook besien blijkt het oordeel van
den heer T. omtrent de nauwkeurigheid der waarnemingen,
enz. niet deskundig en fe berusten op een onpraktischen ﬁ?jk
op de zaak waarover het hier hnndelr;.
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Ten opzichte van de aanmerkingen op de beschowwingen in
het Rapport en de daaraan vastgeknoopte ontboezemingen
over onwetenschappelijkheid, gebrekkige kennis e.d. der
schrijvers, dient in het algemeen te worden opgemerkt, zonder
op bedoelde onthoezemingen nader in te gaan, dat de
gchrijvera zich op een geheel ander standpunt gesteld hebben
dan de beoordeelaar. Zij hebben uit de verschijnselen, zooals
zij zich voordeden, getracht een voor den praktischen inge-
nieur begrijpelijk overzicht te geven der waterbeweging en te
wijzen op het verband tusschen de beweging in horizontalen
en vertikalen zin.

Zij hebben geen toeviucht gezocht tof een consequente
toepassing der golftheorie op de geanalyseerde getijden, omdat
naar hun meening de yoorwaarden, waarop die theorie is
opgebouwd niet amnwezig zijn en de wrijvingsweerstanden,
die vooral in Oost- en Westgat van Soerabaja van belang-
rijken invloed mosten zijn op de vrije ontwikkeling en voort-

| gang der lange golven een zoodanige afwijking van den

theoretischen gang moeten geven, dat die toepassing niet
geoorloofd is. Ook draagt de golftheorie weinig bij tot ver-
betering van het inzicht der samengestelde verschijnselen en
worden hoogstens door de wiskundige bewerkingen, reken-
resultaten verkregen die met de waarnemingsresultaten in

| overeenstemming te brengen ziju. Dat dit inzicht er niet op

voornitgaat, wanneer men meer of min geleérde formules in
de plaats stelt van, voor een gewone ontwikkeling bevattelijke
redeneering, kan blijken uit de verklaring die Dr. T. geeft
voor het feit, dat in het dwarsprofiel bij Sembilangan de
swikste stroom optreedt aan de westzijde, waar de grootste
diepte wordt aangetroffen, een feit, dat door schrijvers van
het Rapport als eenigszing yreemd en onverwacht wordt
gereleveerd. Dr. T. verbaast zich over de onwetendheid der
schrijvers en zegt: het kan immers niet anders dan het is,

| want de golftheorie geeft volgens de formules (zie De Ingenieur

No. 46, blads. 86Y) de swakste stroom daar waar de diepte
het grootst is. Maar als dat op theoretische gronden zoo van-
zelf sprekend is, dan is het toch niet aardig van het water
dat het zich op andere punten in het dwarsprofiel niet stoort
aan de formules. Immers wordt in dat zelfde profiel de
sterkste zuidstroom in het midden, dé sierkste noordstroom san
de oostzijde waargenomen. Steekhoudend is dus de eenvoudige
en voor de hand liggende verklaring van den heer T. niet.
Ale de stroom zich voegde naar de plaaiselijke diepte, dan zon

| op het punt waar de stroom in de ééne richting het grootst is,

dat ook met den stroom in tegengestelde richting het geval
moeten zijn. Maar niet alleen om de genoemde waarnemings-
feiten heeft de verklaring van den heer T. geen waarde, ook
blijvend op zuiver theoretisch terrein kan gevraagd worden
of het wel aangaat de golfformules, die opgesteld zijn onder
de aanname van o.a. een volkomen gelijken bewegingstoe-
stand van alle deeltjes gelegen in een vlak loodrecht op de
bewegingsrichting van de golf, toe te passen op een massa
die dat vooropgezette karakier niet bezit, noch in horizontale,
noch in vertikale richting in bedoeld vlak. Hoe verleidelijk
dus de mathematische kunstgreep door den heer T. toegepast
hem ook moge toegeschenen hebben om voor het begrip van
het wasrnemingsfeit een formule in de plasts te stellen, hij
had moeten zorgen geen dupe van die kunstgreep te worden
en zich rekenschap moeten geven van de wezenlijke beteekenis
en draagkracht der formule,

Hieronder zal blijken dat ook elders Dr. T. zich bezondigt
aan het wringen van de theorie in het keurslijf der feiten,
hetgeen niet anders dan ten nadeele van de gezondheid der
theorie kan zijn.

Dat den heer T. den natuurlijken samenhang der dingen
ontgaat kan blijken nit het vnf]gande, voorkomende in zijn
artikel op blz. 871,

wAlvorens te eindigen, wensch ik nog een opmerking der
schrijvers te bespreken, waaruit blijkt, dat zij ook de golf-
beweging in Staat Madoera verkeerdelijk inzien. Ik bedoel
hier de zinsnede voorkomende op pag. 35 der Bescheiden,
luidende als volgt: De vloedgolf dringt van het costen bij
Meindertsdroogte binnen en de levende kracht van de groote
in beweging zijnde watermassa doet de golf in het westen
van den zich tot Straat Soerabaja vernanwenden zeeboezem
oploopen. Het betreft dus hier de verklaring van het oploopen
van het getij in Btraat Madoera. Indien werkelijk de ver-
klaring van het oploopen der getijden gezocht moest worden
in het nauwer worden van de Straat, waardoor de energie
der golfbeweging als het ware in langzamerhand kleiner
wordende profielen gecondenseerd wordt, zieik niet in waarom
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die #ich niet evenszoo goed zou uiten in de stroomingen
als in de getijden.”

De schrijvers der Bescheiden zien dus de golfbgweging in
Strunt Madoera verkeerd in, want de hesr T. kan niet inzien,
waarom niet tegelijk met verhooging der getijden ook de stroom-

Ji A4S,

wordt

y = Ajeosfol 4 p x) s (o b— py &),

= 24 einotooxp, x,
De amplituden op 2 punten op afzlanden & en @, van het
omen O punt verhooden gich ale de cosinussen van

enelheid der waterdesitjes toeneemt, Ken buitenstannder zal
mogilijk het verband kunnen valten tusschen het verkeerd
inzicht van den een en het ontbreken van ingieht bij den
ander. Het is dus van belang aan te toonen, dat werkelijk
in het geval sooals het hier ligt, toename van stroom en
gotij, gelijktijdig niet mogelijk ie. Strant Madoers vernauwt
en verondiept vrij plotseling west yan Zwaantjesdroogte en
de profilevermindering wordt 200 sterk, dat nien wonder
belangrijke fout van volledige nfsluiting kan spreken van de
Steaat, bijv. in de raui Kendjeran-Teboel, waar het dwarsprofiel
tot Yy & 'y verminderd is. Zijn er nu wiskundige ver-
handelingen noodig om te begrijpen, dat door de weerstanden
die de waterdesitjes in haar beweging ondervinden bij het
oploopen van den bodem en het elkaar naderen der oevers
de snelheid dier waterdeelties vermindert, dat door botsing
warrelingen ontstaan, waardoor de stroomrichting van punt
ot punt gewijzigd wordt, kortom dat de beweging der masea
zich voordoet zooals in het Rapport is vermeld bij de behandeling
der stroomen in het Oostgat, Voor vermeerdering vin stroom-
enelheid is geen enkele reden te vinden; het opproppen van |
water om het zoo populair mogelijk uit te drukiien of de

stuwing, om een meer gebruikelijfke term te bezigen, ligt

zeer natuurlijk in den aard der dingen. |

Het kot mij voor, dat de heer T, beter had gedaan zich |
meer moeite te goven om het inzicht van de schrijvers der |
Bescheiden e vatten en wat beter in te dringen in het ware
van de maak, dan te sweren bij formules, waarnit Lij, zoouls
wij nu zullen sen, nog een elechte kenze heeft gednan.

De hovenaangehaalde zinmen uit het artikel van den heer
T. worden gevolgd door een op de theorie der Innge golven |
bernstende berekening van het golfoppervlak in Straut |
Mudoers. Na te hebben anngetoond dat de formule van |
GngEs. voor de toename der golfhoogle in een kansal van
regelmatig kleiner wordend profiel, niet kan worden toege- |
past voor de verklaring van de toeneming van het verbikale |
getij van Meindertsdroogte tot Zwaantjesdroogte, komt hij
tot de g i eigenlijke verklaring of liever becijfering van de
verhouding der golfhoogten op beide onderscheiden punten. (1)

Ik ‘zal hier die berekeningen niet in haar gehucinherlltden.
doch mij alleen bepalen tot de hoofdmomenten en een be-
sohouwing van het resultaat. Uitgasnde van een golf, sich
bewegende van oost naar west, voorgesteld door

U = Adcos(of 4 pa)
wordt door gedeeltelijke terngkaatsing ergens in den Trechter
van het Oostgat een nieuwe golf gevormd
| — e

" Aeas (04 —pn)

ST

zoodat de uit beide samengestelde golf wordt

| =

= ) 4 | : : A cog (ot —py 1)

i Aeas (gt
Daarna wordt @, die een kleine waarde heeft = 0 gesteld,
d.w. 2 er wordt totale terugksatsing pangenomen en dus

(13 [-_I.:lrl da heer T, in plants van hal profiel bij Zwaantjesdroogte,
dat bl hit Loodssehip genomon op de grens von het Ovstgal, dan
gou de form. van Gnees weer wel toegepast mogen worden, Neemt
men n.l. bij Meindertsdroogte

=30 K. =5 M.
Lij het Joodesehip
=40 KM l=54M l
din wordt |
R T
il R
R BN
7

ongeveer,
e b :

dus wrijwal overssnkomende wmet de vorhouding der totale petij
hoagten op beide punten.
0

Duor profiel te nemen westwaarts van het loodsschip in den |
Treck het Oostyat wordt o v gevonden.
Dot bi tjesdroogte i n oteh |

Lwann
invloed moet gijn, wl wel nlet betwijfeld won

hocken evenrediz aan die afstanden. Dat is 't wat de heer
T. wenschte aan te toonen. Zoodeende werd voor het Mg
getijde eene verdubbeling gevonden voor Zwaasntjerdroogte
van de amplitude bij Meindertsdroogte, een met de har-
monische #nalyse mo0i kloppend resultant. Maar de nmpli-
tude bij Meindertsdroogte wordt nu volgens de formule
ongeveer 2.4 cox 62020° voor de hulfduagsche getijden en
2 A* pos 31010 yoor de ééndasgsche, terwijl uitgsgaan is
van een golf komende van Meindertadroogte met een ampli-
tude A en A7,

2 A eon 62020 = 0. A.

2 A" eos31°10° = 171 A*; door de terngkaatsing zouden
de halfdangsche getijden dus bij Meindertedroogte een weinig
klginer worden, deeendangsche belangrijk grooter. De primaire
petijden met de amplituden A4 en A’ kunnen dus niet zijn
de getijden van Meindertsidroogte, maar zonden hasr oorsprong
ergens anders mocten hebben, Waar zij echter vandann moelen
komen i een raandsel. Men kan natuurlijk de hosken p, s
en gy = (voor de eendaagsche getijden) wel zoo bepalen dat

A en
A" wordt,

2Acospyu =

2 A eospyy v
manr dan komen wij weer tot een rekonresultant, dat prak-
tiech niet te interpreteeren is. Ook kan ik niet aunnemen,
dat de getijden bij Meindertsdroogte szonden beinvlped
worden door de terugkaatsing, dat een primuire golf, komende
b.v. oost van Meindertsdroogte met een amplitude 4%, met
ruim 70 pCt, zon toenemen.

Vooral is dit niet nannemelijk wanneer men bedenkt, dat
de getijgolven in Strast Madoera mosten veroorzankt worden
door golven die zieh langs, nagenoeg haks, op die Streat
hewsgen, in noordelijke riclting, blijkens de Kappagetallen
van Meindertadroogte en Bapoedi.

Fr id hier dus geen sprake van de voortplanting eener
golfbeweging waarbyj de boweging der wa.wrdaellf'(ﬁ moet
ploats hebben in de richting waarin golftop en golfdal sich
voortplanten.

HEr hapert dus iets aan de schijnbanr mooie becijiering
van den heer T. en ik geloof dat de vage verkluring der
ingenieurs ,de levende kracht van de groote in beweging
sijnde watermassa doet de golf in het westen van den zich
tot Sirast Soerabaja vernauwenden zesboezem oploopen’, dio
yoor ieder techniseh ontwikkeld verstand begrijpelijk is,
minder gevaar oplevert dan de vri] wit vastersn grond dien
de eriticus onder de voeten voelt bij zijne theorie, die naar
gebleken is alleen op 'toog vast is en waarop maar in goed
vertrouwen loa gebouwd wordt,

Tl heb op deze verklaring het oog gebad toen ik hiervoor
opmerkie dat de heer T. zich bezondigt san het wringen van
de theorie in het keurslijf der feiten en ik wijs er hier nog
eens op dat het voor alles noodig is, wanneer men formules
toepust, zich gosd rekenschap te geven van de grondslagen
wairop zij berusten. Verder is het noodig dat men een goed
ingzieht in de verschijnselen heeft, dat men den sumenhang
begrijpt, alvorens aan het rekenen te kunnen gaan. Het is
hiermee alé met de rekensommen uit onge jeugd ; hoe dikwijla
gehaurde het nict dat wij ecen goede nitkomst krogen en
toch niets begrepen van de som en gewoonlijk haperde ket
minder nan het cijferwerk musar meer san het inzicht van
hel vrangebuk, wanneer wij er mes tobden.

Tk beweer dat de heer T, de berekening voor Straat Madoera
niet had mogen baseeren op een veronderstelde golfboweging,
als hij heeft gedaan, omdal er VAn geon directe voortplan-
ting van een vrije golf in Straat Madoera sprake lan sijn
en dat hij, op eijn etandpunt, had moeten pebrnik maken
van de theorie van gedwongen golven, die in het mesrmalen
door hem sangehanlde werk van Tawe—Hydrodynamics,
eenige bladgijden verder wordt behandeld dan waar de hier-
voor gegoven berekeningen worden sangetrofien. Leiterlijk
vindt men uF pag, 280: Another very simple case of foreed
necillations of some interest in connection with tidal theory,
i& that of a canal closed at one end and communicating ut
the other with a open sen in which a periodie pscillation
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# = acos(ot+ L) is maintained. If the origin be taken at |
the closed end. the oscillation is obviously

ax
ol —
o

=0 ol
s —
¢

cos gl + L);

1 denoting the length.

Wannesr wij Strast Madoera geheel afgesloten denken op
de plaats waar Dr. T. nog een nauwe opening laat, hetzeen
zooals wij hierhoven zagen niet zooveel van den werkelijken
toestand afwijkt en de bovenstaande formule foepassen,
dan krijgen wij ook de verhoudingen tusschen de ampli-
tuden op verschillende punten als de heer T. en op Meinderts-
droogte, waar de periodic oscillation g = a cos (74 + L) bestaat,
blijft zooals het behoort de amplitude a daar hier @ = [ is,

Deze formule is dus met de feiten in overeenstemming; de
theorie waarop zij berust, de toepasselijkheid ervan op het
onderwerpelijke geval, verkrijgen daardoor groote waarschiju- |
lijkheid en toch komt mij het releveeren van deze formule |
niet van veel beteekeniz voor, omdat de theorie zelve het
beeld van het verschijnsel niet verduidelijkt, omdat zij niet
de bewustheid geeft, dat het resultaat waartoe gij leidt i |
priori verwacht kan worden, ongeveer goonls de mathematische |
behandeling aangeelt,

Dit, om het maar met den waren naam bte noemen, gebrek
aan vertrouwen in de theorie is misechien misplaatst, manr
i¢ toch een eerste aanleiding geweest, om in haar, niet gelijk
de heer T. de alleenzaligmukende methode te zien, waardoor
de samengestalde verschijnselen te ontwarren en te verklaren
zijn. Dat die methode licht op verkeerde banen voert is m, i,
door het onderzoek van de wiskundige bewerkingen vanden
heer T. duidelijk aangetoond.

Ten slotte dient in verband met een en ander nog weer
eeng gewezen te worden op de eigenaardige wijze waarop de
heer T. kritiek uitoefent.

Op bladz. 871 baalt hij van pag. 43 van het Rappori aan:

. Het groote verschil van de theoretische met de werkelijke
snelheid most wellicht daaraan worden toegeschréven dat de
form. » = 1/ gh, die gezegd wordt voor ondiep water te
gelden; voor diepte in Straat Madoera niet doorgaat enz’.

Dit stuk van den zin is werkelijk een prachtig asnvalspunt
voor den heer T. en met graagle richt hij er dan ook zijn grof ge-
gchut op. Door een of ander helsch redactie- of ander duiveltje, is
hier iete komen te staan wat niet bedoeld was. Maar is het
nu niet vreemd, dat de heer T. het ,enz" substitneert voor
het vervolg van den zin dat Inidt ,tenzij men wil aannemen,
dat men niet met een geheel vrije, doch met een gedeeltelijk
gedwongen golf te doen heeft. De forced oecillation wasrvan
hier, volgens de theorie der lange golyen juist sprake kan
zijn, zooals ik hierboven aantoonde is toch wel hetzelfde als
de gedwongen golf.

Hiermede is m.i. voldoende gerepd over de kritiek van
Dr. I, wat]betreft het 1e gedeelte: de getijdentheorie, over haar
eigenaardig karakier en hare zwakheid, die zich uit in be-
twisthare wiskunstige verhandelingen, geillustreerd door groote
woorden.

Thans is aan de orde het artikel over de slibbeweging in
De Ingeniewr No. 1 van dit jaar. De in het Rapport over den
Waarnemingedienst gegeven beschouwingen over de slib-
verplaatsingen, kunnen al evenmin de goedkeuring wegdragen
van den heer T. als die over de stroomingen, voornamelijk
omdat de kromme lijn, die het verband aangeeft tnsschen de
snelheid en den afgeloopen weg van een waterdeeltje, z00
maar willekeurig gekozen is. Hier vergeet de heer T. weer
dnt de schrijvers van het Rapport geen theorelische lijn
(fig. 2) hebben willen geven, doch slechts éen aannemelijke,
zooals die zich vermoedelijk ten naastenbij in werkelijicheid

voordoet (fig. 1).

Indien de snelheidskromme niet zoodanig is, dat bij het |
begin en einde der baan van een waterdeeltje de raaklijn aan
die kromme loodrecht staat op de horizontale lijn waarop de
afpelepde weg & wordt aangegeven, is de nitschuring voorgesteld

e
door u—— altijd 0.
dx

Tk vind het nu vreemd, dat van alle mogelijke kromme-
lijnen die een voorstelling geven als bovenomschreven daoor
den heer T. juist op die ééne wordt voortgewerkt, die alleen
bestannbaar is in een ideale golfbeweging waarin o.a. op

Fig. 1. Fig. 2,

verschillende punten van de baan die een waterdesltje aflegt,
ook de amplitude gelijle blijft. Dit nu is geenszins het geval;
de amplitude der halfdangsche setijden, welke getijden in
hoofdzaak oorzask van de stroomen in Straat Soerabaja zijn,
verschilt belangrijk op verschillende punten van de Straat.

Is dus op den theoretisghen, wiskundigen opzet van het

| vraagstuk gegronde aanmerking te maken, het resultant op

zich zelf wekt, naar het mij voorkomt, ook geen yertrouwen.
Volgens fig, 2 heeft van 4 naar B uitschuring plaats, in A
valt het maximum, in B wordt zij 0. Van B tot U is er
aanslibbing en wel het sterkst in €. Denken wij ons de kromme-
lijn voortgezet volgens €D, dan krijgen wij onmiddellijk, na
de sterkste aanslibbing weer de sterkste uitsehuring; dit is
een gang van zaken die op zijn minst genomen zeer ONWaAr-
schijnlijk voorkomt.

Tet heeft geen nut de berekeningen die verder gegeven
worden, om den weg te vinden dien een waterdeelije en
daarmede het slibdeeltje theoretisch moet afleggen, na te gaan,
niet alleen omdat wij in Strast Soerabaje niet met een enkele
voorgaande golf te doen hebben, maar ook omdat zoonls
reeds werd opgemerkl de amplitude van één getijgolf niet
constant mag aangenomen worden, Het doel dat de heer T.
met zijn beschouwingen heeft is, aan fe toonen dat zij tot
gen ander resultast leiden, dan dat waartoe de schrijvers van
het Rapport komen en dat het vraagstuk der slibverplantsing
nog ingewikkelder is, dan de schrijvers zich dat voorstellen.
Wat het laatste punt betreft kan ik den heer T. de ver-
zekering geven dat de schrijvers de kwestie der slibyerplaat-
sing zoo ingewikkeld achten, dat zij selfs met de theorie der
lange golven niet op te lossen is en dal het alleen door
vereenvoudigende asnnamen en het stellen van verschillende
mogelijke gevallen bereikbaar is een denkbeeld te krijgen
van het verloop van zaken.

Omirent het verschillend resultaat waarioe de heer T. en
schrijvers komen, wat betreft den doorvoer van slib op een
bepaald punt, waar even groote negatieve als posifieve stroomen
worden waargenomen, kan het volgende worden opgemerkt.

Dr. T. becijfert den slibdoorvoer op zo0'n punt gelijk
Yy qhetri) (voor de beteskenis der letters wordt verwezen
naar het artikel in afl. No. 1 van De Ingenieur 1907) volgens
de methode van LagrANa® en gelijk 8y ghc?rid volgens de
methode van Burer, terwijl schrijvers dien doorvoer gelijk 0
vinden. Do stellers van het Rapport hebben weer niet het
oog gehad op een enkele voortgaande golf, doch op het
totale verschijnsel van heen- en weergaande atrooming, zooals
dit zich in Straat Soerabaja voordoet. Een hoofdkenmerk
derer stroomen, waardoor #ij karakteristiek afwijken van de
door den heer T. sangenomen golfbeweging is, dat #ij zoowel
bij wassend als wallend water in beide richtingen optreden,
terwijl bij de voortloopende golf, voorgesteld door

y = Agin(ot—pzr)

waar de znelheid
g A
0

7 pos. en neg. is gelijktijdig met U d. w. z cen waterstand
boven den gemiddelden Elij gtroom in de eene richting en
een waterstand beneden den gemiddelden bij stroom in tegen-
gestelde richting, |

Ter vereenvoudiging ig nu door de schrijvers van het

U= sin (gt —pa) i8,

|Rapport geen rekening gehouden met de ongelijkheid in
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walerdiepte, die nog blijft bestaan bij de stroomen in beide
richtingen. Dit nu is niet juist manr de bensdering komt
veel dichter bij de werknlijkheid, dan de panname van Dre. T.
Dat werkelijk het verschil in uitkomsten van den heer T.
L
gesohreven dat eerstgenoemde de waterdieple bij stroom in
de eene richting gemiddeld belangrijk grooter neemt dun bij
stroom in tegengestelde righting, terwijl laststgencemden die
waterdiepte gelijk stellen, blijkt dadelijc, wanneer in de door
Dr. T. gegevene formule

5

ro L= B
I qud(n - myde
Jopr=={

{blads, 18 De Ingeniewr 1907 afl. 1) 5 = 0 gesteld wordt.
De gegeven integraal wordt dan

o =20
h f qutdt
o mt=1

nu is

AL =2

hJ grichyintotde;
or=>0

Bsingl—sindat
e

gin' ot

dus wordt de integraal

Togrtes "nr—.zxq . mdsnydot
(Bsfnot—ainBo at.
4o =0
hog et gt o=
= r":!_'ﬂ |:—--'§ cos ol _] .l:m;’iﬁf-.] =),
3 =0

Figemlijk was er geen bewijs noodig omw san te toonen,
dit er geen doorvoer van slib noch van water plasts heeft,
wannesr de snelheld in pos. en neg sin gelijk is en de
profielsinhoud constant, (Fnzh dergelijke evidentie ontsnapt
ons licht, wanneer wij ons te diep in formules dompelen.

De beschouwingen van den heer T. over do s‘:ihttweging
hebben m.i. de zaak niet verder gebracht; zijne theoretische
behandeling der kwestie, niet aansluitende asn de feitelijke
toestanden, heeft niets vior bij de prakiisehe dvor de sehrijvers
vun het Rapport gevolgd, die beter aanpast san de werkelijl-
heid en had dus xonder nadeel voor de kennis van het vrang-
stuk nchterwege kunnen blijven. Alleen de laatste zinnen van
atjn artikel, waar hij wijst op het nut van proeven met
modellen, waarin kunstmatig getijden worden voortgebracht,
verdienen nog even bespreking, Of het mogelijk zou zijn zulke
proeven voor Strant Soerahaja op touw te zetten en daarbij
rekening te houden, behalve met de configuratie en de petij-
beweging ook met wind en golfalag, metds bndclngeaart{!huid
en de slibaanvoerende rivieren, die in- en nabij de Strant nit-
monden, i& niet zoo dadelijk uit te maken. Msar =0u men
op den uitslag van proeven in het klein er wel aandurven
groote werken te ondernemen of na te laten.

Do prosven van Osiokxe Rmymorns, beschreven in de
JPapers of mechanical and physical subjects vol IT 1881—1900,
zijn veel eenvoudiger ingericht dan #ij voor het Westgal en
Strant Sosrabaja ronden kunnen zijn, om eenigezing de werke-
lijken toestand nabii te kowen. De Krspriesslichkeit van de
proeven, die Fopsemmrryer nogal hoog schijnt aan te slaan,
i mij nit de beschrijving nief gebleken, dan allven in de
conclusies van Reyxorps zelfl

Voor de mogelijlheid tot verbetering van het Westgat van
Soernbaja kunnen wij ons gelukkigerwijze beroepen op een
welgeslaagde proef op groote schasl, nl. de dam van Oedjong
Piring naar Il-"mt. Djnmoennrif, Het resultast met die proef
en de kennis door de waarnemingen van de getijverschijn-
selen en slibbeweging verkrogen, geven met bijnx absolute
gekerheid het middel san de hand die verbetering tot stand

te brengen. H. vax GeLoEeEs o i

De Economische Bibliotheek van het Depar-
tement van Landbouw, Nijverheid en Handel.

Een belangrijke gebeurtenis, samengaande met de vorming
van de nieuwe afdeeling Handel, is de opening op 1 Mei
der economische bibliotheek van het Departement van Land-
bouw, Nijverheld en Handel, waarin (milz‘ de hibliotheek van
de Directie van den Lundbouw is opgenomen. (Lange Hout-
straat 36, hoek Tournooiveld.) Geopend is een leeszaal; danr
naast iz de hibliotheekzaal.

In de lesszaal ziet men in groote loketkasten lungs den

van stellers van het ]Ia[l\prm. danraan moet worden toe- |
0

Noas,

wand een rijke versameling van meer dan 250 periodieke
geschiriften in onderscheidens moderne talen, alle op econo-
mische onderwerpen, in Het bijzonder op handel en landbouw
batreklking hobbende, en wel’ 120 meer bepaald yoor den
handel en 121 woor den landbouw. Men vindf hier sehier
alle Nederlandsche Landbouwweskbladen, nist minder dan
52 in getal, sen 33-tal Duitache, een 20-tal Fransche en
13 Engelsche tijdechriften op landbouwgebied. De handel
vindt hier niet minder dan 129 periodieken van sijn
gading; om alleen enkele buitenlindsche te noemen, g
gehriften ale: ,the Ioonomist”, ,'Feonomiste frangais”, gﬁt‘.
Belgisehe , Bulletin Commercial”, den Franschen ,Monitenr
officiel du Commerce”, The Fish Trades Gasette", ,The
Board of Trade Journal”, . Svensk Export Tidsskrift for svensk
industri”, .. The Canadian Gazette”, ,Commercial Intelligence",
The Review of the River Plate”, ,The South-American
Journsl and Bragil and River Plate Mail”, The India
Rubber Journal”, .The London and China Telegraph”, enz.
enz. en tal van consulaire verslagen, rapporten van Kamers
van Koophandel, statistieken,

In de Bibliotheekzaal vindt men een handbibliotheek,
terwijl de meeste boeken in sen andere ruimte zijn geborgen.

Alln werken kunnen, voor zoovet zij niet ten belioeve van
den dienst van het Departement in gebruik zijn, in de lees-
snal worden gernadpleegd.

Nog is de bibliotheek slechts in den aanvang, doch het
voornemen bestaat, dese uit te breiden tol een 200 volledig
mogelijke economische bibliotheel.

Daar de bibliotheken der Universiteiten, der Techuische
Hoogeschool en van het Kon. Instituut van Ingenieurs in
Nederland op dit gebied nog arm zijn, kan dit van groot
belpng worden voor ons land.

De Regeering heeft Dr. H. Brsk opgedragen haar bij de
organisatie en uitbreiding der bibliotheek yoorloopig ter ijde

te staan.
Onderschicidene rubrieken zijn reeds in de bibliotheek
vertegenwoordigd. Het eerst valt in het oog derijke vorame-

ling adresboeken voor handel en nijverheid van Nederland,
Nederlandseh-Indi#, Duitschland, Engeland, Frankrijk, Oosten-
rijk-Hongarije, Noorwegen, Zweden, 1talig, Transvaal, Argen-
tinié en andere vreemde landen,

Hierbij sluiten zich aan ondemscheidene jasrbocken voor
den handel. export-boeken, als: The British Trade Yearbook,
Western Austrilian Yearbook, The Argentine Yearbook, enz.,
wasrdoor men inlichtingen en adressen op industriesl en
handelsgebied van alle landen en voor alle takken van be-
drijf lknn bekomen, Dezs sullen steeds worden bijzehouden
door de nieuwste edities en openen een rijle bron van infor-
maties voor den man vean saken.

Verder vindt men hier verzamelwerken, encyclopasediein,
woordenboeken voor alle talen, voor geographie, techniek,
warenkunde, enz,

e eigeniijke wetanschappelijke bibliotheek, met welker
samenstelling is anngevangen, bevat werken, die tot rubrieken
te hrengen zijn, als: economie en statistick, handelspolitiek,
handels: en economische peschiodenis, handels- en agrarische
wotgeving, economische geographie wvoor verschillende ge-
westen, als: Roemenid, Canadn, Japan, enz, enz, and- oo
volkenkunde, landbouw- en handelsonderwijs, goederenhandel
in enkele artikelen: b.v. houthandel, grannhandel, scheep-
vaartwetten en verkeerswesen, trusts en kartellen, enz.

Wij vestigen de aandacht der ingenienrswereld oy deze
bibliotheak en dess leeszasl, die een welkome sanvulling
vormen voor de bibliotheek en de leesmal van het Kon.
Instituut van Ingenieurs, waarvan ge slechts 2 minuten
verwijderd zijn.

1'{egd5 nuJ kun men zeggen, dav de handelshibliotheelk,
vooral door de periodiken, een sehat van materianl hezit op
eooncmisch en ll:;ndels*gebiad, waardoor de vrangstukken, die
met de welvaart van ongen tijd in verband staan, worden
tocgelicht, Door de Directia van den Landbouw en de afdee-
ling IMandel van het Departement vin Landbouw, Nijverheid
en Handal wordt reeds veel van dit muteriaal bewerkt, tooals
kan blijken, wat de Directie van den Landbouw betreft, uit
haar Verslagen en Mededeelingen, wanrbij onder meer de Ver-
slagen van den landbaet, de stndién over den hoter- en knas-
handal, over de groententeslt en groentenhandel, enz., en wat
de afdesling Handel betreft nit het Weekblad Handelsberichion,
waaryan wij de verschijning met ingenomenheid by 31
hebben in onge  Boekbespreking” in ons No. 14 bla, 247.
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Het Noordzeekanaal
Yerslug der Commissie nit de Kamer van Koophandel
en Fabricken te Amsterdam.
Wederom heeft de Commissie voor het Noordzeekanaal een
verslag (het elfde) nitgebracht aan de Kamer van Koophandel

en Fabrieken te Amsterdam, dat ons welwillend werd toe- |

gezonden en waaraan het volgende wordt ontleend.
HQeheepvaartbeweging.

De scheepvaartbeweging in het juar 1906 te IJmuiden, was
weder grooter dan in het vorig jaar, al was de stijging van
den geschutten inhoud niet zoo aanzienlifk als die welke
voor het jaar 1905 boven de cijfers yvan het jaar 1904 kon
worden aangeteekend.

In het jaar 1906 werden door de sluizen te lJmuiden gegchut:

25,004 schepen met een inhoud van 21,002,635 M2,

tegen in het jaar 1905 19,149 echepen met een inhoud van
19,741,193 Ms;;

tegen in het jaar 1904 15874 schepen met een inheoud van
15,141.801 M3.;

Het aantal geschutte schepen nam dus zeer belangrijk toe
en wel met 6,755 Schepen en overtrof het cijfer van het jaar
1004 met niet minder dan 10,030 schepen. Deze zeer aan-
zienlijke vermeerdering houdt zeker verband met de nitvoering
der vernienwingewerken, waardoor in deze cijfers vele bagger-
vaartuigen, die herhaaldelijk geschut werden, zijn begrepen.

Intuseehen nam de geschutte inhond ook belangrijk toe
en wel met 1,261,445 M7, een vermeerdering weinig verschillend
met die welke het jaar 1905 boven het jaar 1904 te zien
gaf. De vermeerdering is 6,4 pCh, terwijl zij in het jaar 1905
8,8 pCt. bedroeg.

Ook de inklaringen op Amsterdam waren grooter, zoowel
voor het aantal zeeschepen als voor den inhoud der zeeschepen.

Voor Amsterdam werden ingeklaard:

In het jaar 1906 2373 schepen metende 8,599,355 M3,
1905 2238 8,042,160

o 1904 2123 7,768,524

In het afgeloopen jaar kwamen dus 140 schepen meer dan
in het jaar 1905 in de haven en de inhoud nam met
557,195 M4, tegen 273,336 M2, in het jaar 1905 toe.

Het scheepvaartverkeer in de haven i dusz in het jaar
1906 met 8,27 pCt. wat het anntal en met 6,93 pCt. wat den
inhoud der aangekomen schepen betreft vooruitgesaan,
cijfers die vooral voor den aangekomen inhoud hooger zijn
dan die in het jaar 1905.

" " n "

In de laatste drie jaren is de vermeerdering van het aantal |

schepen bijna 19 pCt. en de vermeerderi
der aangekomen schepen 18 pCt.

Bezoek de werken tot nitvoerin

van 24 Juli 1899,

ann

Den indruk, dien de Clommissie bij haar bezoek ontving,
wil zij aapstonds in het kort formuleeren door te zeggen, dat,
naar haar oordeel, ieder bezoeker van de werken de over-
tuiging moet erlangen, dat de nitvoering van de werken het
einde nadert, Nadat de Directie van s Rijks Waterataal de

noodige middelen had verkregen {ot krachtige voortzetting | aan dit pontveer was de

der werken is het tijdvak der asnbestedingen van groote

ng van den inhound |

g der Wet :

an
o

vertegenwoordiging de gevraagde som beschikbaar zon stellen
is gegrond gebleken,

Op 28 Juni 1906 werd door de Tweede Kamer en op
6 Juli d.awv. door de Kerste Kamer het wetsontwerp aan-
genomen.

Op de Btaatsbegrooting voor het jaar 1907 is onder art. 75
van Hoofdstuk IX de som van {800.000.— uitgetrokken als
lnatste gedeelte der kosten voor verbetering, naar de Wet van
24 Juli 1899.

In het voriz Rapport werden twee verruimingen en wel
die tusschen Velsen en LImuiden (bestek 243) en in de Bocht
bij Buitenhuizen (bestek 57) genoemd die in uitvoering waren.

Het eerste werk kwam in December 1906, het tweede in
Maart 1907 gereed.

Voor de beide kanaalgedeelten die nog onder handen ge-
nomen moesten worden, waren toen de Commissie op 28 Mei 1906
bericht gaf, de bestedingsstukken reeds ingezonden. Na de
beslissing over het vermelde wetsontwerp werd de uitvoering
der werken aanbesteed.

Thans i¢ de stand der yerruiming van het profiel dus als
volgt: de verruiming is afgeloopen van LImuiden tot becosten
Buitenhuizen, de verbreeding is gereed van Buitenhuizen tot
aan de Hembruog, en van dit gedeelte i= de verdieping tot
10,50 M. — N.A.P. in uitvoering.

Beoosten de Hembrog zijn ¢n verbreeding én verdieping
nog in uitvoering.

Zooals uit de aangegeven data, waarop de werken naar
de bestekken 163 en 173 zullen uitgevoerd moeten zijn, blijkt,
zal het Kanaal in de eerste dagen van October over de geheele
lengte op de nieuwe afmetingen zijn gebracht.

De Commissie meent hierbij nog te moeten aanteekenen,
dat de uitvoering van het werk naar bestek 173 gepaard
gaat met het aanplempen van de ondiepe watervlakte beoosten
Zijkanaal G voor welk werk de uit de verrniming verkregen
grond wordt gebruikt, waardoor de invaart van Zijkanaal G
zal worden verbeterd. Door de as wvan de vaargeul in het
kanaal beoosten Zijkanaal G noordwaarts te verleggen, waar-
door de vaargeul midden tusechen de beide oevers komt, en
de bocht in de kanaalas iets flauwer wordf, zal de bevaring
van het kanaal worden vergemakkelijkt. Bovendien wordt
daardoor het voordeel verkregen dal de verlichting van het
Noordzeekanaal langs de geheele lengte zal kunnen geschieden
door op den wal geplaatste lichten,

De werken voor het pontveer bij Zijkanaal C, waarover in
het vorig verslag werdpugeapwken‘ zijn gereed, het pontveer
is in gebruik genomen en voldoet geheel aan de eischen van
het verkeer. Nu de werken bij Buitenhuizen zijn afgeloopen,
komt men bij het bezoek aan het veer aldaar, sterk onder
den indruk van de groote verbetering van het vaarwater door
de oordeelkundige wijze waarop aldaar van de uitvoering der
werken tot verruiming van het profiel tevens gehmf_k -
maakt i tot verbetering van de bevaarbaarheid van het
Noordzeekanaal,

Het stoompontveer te Velsen
y 28 Mei 1006 haar bemoek bracht
{;rug gelicht en waren de landhoofden
van de brug en de steunpijler aan de Noordzijde met de

Toen de Commissie o

werken tot verruiming van het profiel voorbij, isop elk punt | toegangswegen, remmingwerken, reeds geheel opgeruimd.
het spoedig afloopen. van de onderhanden werken waar te | Bedert iz ook de draaipijler geheel opgeruimd, kwamen op

nemen, De indruk wordt verkregen dat men de laatete

16 Juni 1908 de aanlegplaatsen voor de stoompont ,,Velsen™

hand aan het werl legt en als 't ware toilet maakt om het | gereed en werd op 22 Juli deze pont in gebruik genomen.

Kanaal geheel afgewerkt te doen aanschouwen op den dag
waarop alle werken naar de Wet van 24 Juli 1899 zallen
zijn uitgevoerd, Weldra zal het kanaal, verrnimd, verdiept,
verlicht en wvan hinderlijke kunstwerken bevrijd, als een
kanaal voor het modern schespvaartverkeer, verre te ver-
kiezen hoven de meeste toegangswegen naar zee van andere
havens, ten dienste van onze haven beschikbaar zijn.
Zooals de Commissie in haar Rapport no. X (23 Mei 1906)
reeds  heeft bericht is onder dagteekening van 25 Maart
1806 aan de Tweede Kamer ingezonden een wetsontwerp tot
verh_mging- van het IXe Hoofdstuk der Staatsbegrooting voor
het jaar 1906, bij welk ontwerp £500,000— werd aangevraaed
voor de mitvoering van werken naar de Wet van 24 Juli 1899,
Ter voltooiing der werken wvoor de verbetering van het
kanaal werd door den Minister Kuavs noodig geacht een
bedrag van f 687.800,
De verwachting, in Rapport X uitgesproken, dat de Volks-

De normale toestand waarbij twee ponten voor het verkeer
beschikbanr zijn is dus sedert 22 Juli 1906 ingetreden.

Beide stoomponten hebben sedert beurtelings in den veer-
dienst voorzien. Telkens wanneer een pont moest schoon
gemaakt worden of een kleine herstelling vorderde, werd
de andere pont in dienst genomen, Veelal had deze verwis-
seling om de vier weken plaats. Op enkele dagen wanneer
het drokke verkeer zulks vorderde werden beide ponten
tegelijker fijd in dienst gehouden.

Het iz de Commissie zeer aangenaam thang te kunnen
melden dat de verwachiing in haar vorig Rapport, omirent
de regelmatige verzorging der bediening van het veer witge-
sproken, geheel in vervulling is gegnan. Nadat de dienst
gedurende vijf masnden alleen van de ,,Kennemerland” afhan-
kelijl was goweest is het veer daarna gedurende acht maanden
op normale wijze bediend geworden en kan warden ggzﬂgd
dat de veerdienst gedurende al dien tijd zonder stoornis op
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gehesl bevredigende wijze i versorgd geweest, De veelal fei-
telijk onjuiste, steads in deselfde persorganen voorkomends
berichten, waardoor bij velen twijfel aan de bruikbasrheid
van de stoomponten werd gevoed, zijn dan ook achterwege
gebleven en in ' Lands Vertegenwoordiging is het stoom-
&mm:ur nog &lechts eenmanl on zulks in het Voorloopig

erglag over Hoofdstulk IX der Begrooting voor het jaar 1907
ter sprake gekomen. Het is seker den Minister niet mocielijk
gevallen de toen gemankte opmerkingen in de Memorie van
Antwoord te wederleggen. In dat Hoofdstuk kon het Hoofd
van het Deapartement verklaren dat sedert 1 Juli 1906 tot
op de dagleskening van de Memorie van Antwoord het ver-
keer in het geheel niet gestoord is gewesst. Voldoende aan
de toezegming, te zijner tijd gegeven, had de Minister bij de
Memaorie van Toelichting tot zijne Begrooling een overzicht
gegeven van de uitkomsten der bediening van het verkeer
van 18 Januari—1 Juli 1906 en gevolg gevend aan een wensch
in het Voorloopig Verslag geuit, wung: bij de Memorie van
Antwoord dit oversicht aangevuld met een Verslag over de
exploitatie van 1 Juli—1 Novembar 1808. Uit beide stukken
bleek weder hoe voorzichtiz men moet #ijn bij het cordeslen
over de broikbwarheid der ponten en hoezeer het aanbeveling
verdient het oordesl alleen te bouwen op de door voartge-
wefte zorgvuldipe wanrneming verkregen cijffera der Rijke-
ambtenaren, Van 1 Juli—1 November iz — aldus blijkt uit
het overzicht over dit tijdvak — het gewone verkeeér geen
oogenblik gestoord geweest; het tramverkeer, want de tram
werd gedurende het geheele tijdvak der berichsgeving ook
overgezet, ondervond slechts tweemalen eenig oponthond en
wel bp 21 en 29 Juli, gevolg van de verwisseling der ponten
op 21 Juli ‘in den laten avond en van éen kleine onacht-
zanmbeid van bet bedienend personesl op 29 Jali.

1Tit het tweede verslng (over het tijdvak 1 Juli—1 Novem-
ber 1906) blijkt voorts dat niet alleen de zekerheid van het
verkeer voldoende is doch ook dat de vingheid der over-
zetting non redelijke eischen geheel voldoet.

De gemiddelde dunr van den overtocht bedroeg in:

Juli. . H 4 min, 32 sec.
Aungoptos . . oo d o5 85
September . ., . 4 , 2
October A g IR G

Bedenkt men nu dat 4 min, 16 soe., het eijfer voor October,
den dunr yan den overtocht voorstelt met inbegrip van het
ontruimen der pent door de voetgangers en rijtuigen en het
weder beladen der pont door personen en wagens, dan zal
het wel overbodig worden geacht nog duidelijker dan door
dit oijfer gesohiedt het oordeel over de viughuid der bediening
woveven litgesproken te staven.

Dok wan het tijdvak dat sedert de Minigtericele bericht-
geving nu achter ons ligt, het tijdvak van 1 November tot
heden, kan de Commissie getuigen, dat het cordeel over den
dienst onverzwakt gunstig is gebleven. En sulks is voor dit
tijdval van meer belang dan voor de vooralgaande periode.
Tmmers in de wintermaanden is gedurende eenigen tijd de
ijstoestand op het Noordzee-kanaal ingetreden, de toestand,

ie door velen werd aangemerkt als de critische periode voor
den veerdienst. Welnn, in die dagen van [sbesetting heeft
de yeerdienst op volkomen normale wijze plaats gehad en
hebben de ponten als in de zomerdagen den overlocht regel-
matig en vlug volbracht.

De epoorweghbrug te Velsen

De bouw van den Oostelijken beveiligingspijler, wasrmede
men bij het laatste bezoek der Commissie reeds tot boven
den Kanaalwaterspiegel was gevorderd, kwam in Junl 1906
geheel gersed en tovens de drijfremmingen tusschen den
drasipijler en de beide beveiligingspijlers.

Buitenhavemw

ehandhaafd op 1050 M.
— NAP.; ulleen in enkele perioden wae het in verband met
planteelijke  verondiepingen iets minder en wel 1000 M.
— N.ADP. Tit de Begrooting voor het janr 1907 blijkt dat
uit den post voor onderhoud (art. 74 der Begrooting) gelden
zullen bestesd worden fot voorsiening aan de koppen van de
hoofden der buitenhaven en ter versterking van den kop
van

buitenkanaal.

Het dieptessin kon  worden
N.AP

het Noordelijle strandhoofd nan den mond van het | de as van het Kanaal een vaargeul van 25

Spoorwegbrug aan de Hem.

In haar vorig verslag heeft de Commissie reeds gemeld dat
de opstelling van de brug, belangrijk later dan na het tijdig
gereed komen van den onderbouw verwacht kon worden,
met krocht s ter hand genomen, Er zij aan herinnerd dat
het bestele van 1% December 1904 voorschreef dat het werk
uiterlijle op 1 December 1900 moeat opgeleverd worden en
op heden is het werk nog niet overgenomen.

De moniage van de bruggen werd in den laststen tijd
wel flink en vlot uitgevoerd, doch het tijdverlies, waarop
reeds vroeger werd gewesen, 18 niet ingehnald, Eehter kan
nu getuigd worden dat de brug op eenig verfwerk en het
godeeltelilk legpen der sporen na gereed is, moodat met vrij
groote zekerheid mag nangenomen worden datop 1 Juni 1907
de brug geheel afewerkt zal zijn.

Ten einde de brug in dienst to kunnen stellen -sullen de
werken san de nieuwe basn gersed moeten zijn en de instal-
latie voor de heweging vun de brug zijn gesteld en beproefd.

Het werk der verlegging van den spoorweg Helder—Am-
sterdam werd 27 Maart 1905 sanbestesd en had op 2 Januari
1907 gereed moeten zijn. Door asnzienlijke grondverselini
vingen werd de arbeid zeer vertraagd. De inlichtingen door
de Commissie verkregen zijn echler van dien aard dast zij
meent te mogen sannemen dat de npllwr‘ring van het werk
daardoor viel verder vertraagd zal worden.

T beslissing omtrent de wijee van beweging der brug is
niet viot van stapel geloopen. De Commissie heeft op 28 Mei
1906 gezezd dat toen de poedlceuring van het plan door de
Hollandsche Spoorweg-Mastschappij ingeatnden nog niet wis
verkregen. In dat plan moest naar 's Ministers aanwijzing de
stroomlevering  geschieden door werktuigen in een vertrek
np de brug te stellen. Linter iz yan deze plaatsing afgezien
en i Dbepuald dat een krachtstation bij de brug most
gebouwd worden, waarin petroleummotorsn en dynamo's met
aveumulatorenbatterij sullen zijn te plastsen,

Bij overeenkomsten d.d. 12 en 20 December is de levering
en opstelling der electrische inrichting pangenomen door de
Allgemeine Electricitiits Gesellachaft te Berlijn (gemachtigden
de heeren Mosssux & Co) wvoor f 4665338 en f 6852.—
Het. zal bij het raadplegen van de data niet ontgann dat,
indien de bovenbouw van de brug op tijd gereed ware ge-
komen, de electrische bewegingawerktuigen dan nog niet
beschikbaar zonden zijn gewesst. In de overeenkomst is
bepaald dat de werken der electrisghe inrichting op 1 Juni
1907 gereed moeten zijn en beschikbuar voor de indienst-
stelling der brog,

Voor de accumulutoren-batterij en de machines is het
noadig geworden een gebouw hij de Hembrug op te richten.
Den 4den April is het gebouw onder de kap en glasdicht
opgeleverd zoodat nu de acenmulatoren-batterij en de machines
kunnen opgesteld worden. In het begin van Juni zal hel
gebouw geheel opgeleverd kunnen worden. De materialen
voor de accomulatoren-batterij, de dynamo’s en motoren sijn
aangevoerd. De vercisehte kabels zijn op 11 April door het
Kananl gelegd, Iir is alle grond om asn te nemen dat het
werk in #ijn geheel op 1 Juni 1907 gereed =zl zijn.

De stand wan het geheele werk is nu dat in het begin
van de maand Juni de nienwe Hembrog gereed zal zijn om
in gebruik genomen te worden. L

Tot dit in gebroik nemen is echter, nadat de beprosvingen
hebben plaats gehad, de asnsloiting yan de nieuwe banen
met de brug nopdig; danrna kan tot de opruiming van de
oude Hembrug worden overgegain. 4

Tijdig is door de Directio van de Hollundsehe Spoorweg-
Mantschappij gesorgd dat, zoodra de nieuwe brog in gebruik
gal #ijn genomen, de opruiming ter hand kain worden genomen.

Op 8 April is de opruiming van de onde brog aanbesteed.

Dit werk omvat het maken van drijffremmingen, het in
| aansluiting brengen van den bestannden spoorweg met de

nisuwe banen, het opruimen van gedeelten spoor ap de oude
baan en van het haltegebouw Hewmbrog, het opraimen van de
aude spoorweghries, het verraimen van het Kanaal van 100 M,
ten westen tot 368 M. beoosten de nieuwe brug.

‘ Do tijdebepalingen in het bestek aijn als volgt gesteld :

Binnen vier mpanden nadat de aansluiting tusschen den
BpOOTWEE en op ‘\le niguwe en oude baan is tot stand gebracht,
moeten de draaibrug en de draaipijler sijn opgeruimd en in

Whodomhmadtﬂ
| tex diapte van 9 M. —N.AP. aijn gemaalkt.
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Twes maanden later, dat is dus zes maanden na de spoor-
aansluiting, moet het geheele werk gereed zijn.

Kan nn op grond der toezeggingen, der in de bestelkken
bepaalde {ermijnen en indien sanstonds een beyvredigende
msmmet verkregen wordt bij het beproeven van de eleotrische
beweging, aangenomen worden, dat vG6r 15 Juni de aanslui-
ting der sporen zal worden nitgevoerd, dan zal v66r 15 October
de Hembrog zijn gelicht, zal de draaipijler zijn opgeruimd
en een vaargeul zijn verkregen, die op een diepte van 9 M.
— N.A.P. minstens 25 M, zal zijn, welke diepte dan later op
1030 M. —N.AP. zal zijn te brengen. Twee mannden later
zal de vaargeul de volle breedte hebben.

Men mag dus verwachten dat op 15 Oectober het tweede
hinderlijke kunstwerk op het Kanaal zal zijn verdwenen en
danrmede een laatste steen des aanstoots zal zijn opgeruimd.

Zooals werd medegedeeld moeten de verruimingswerken,
op 9 Augustus 1906 aanbesteed, resp. op 17 Seplember en
8 October 1907 uitgevoerd zijn, zoodat dus op of tegen 15 October
1907, op enkele kleine werken na, de arbeid tot verbetering
van het Noordzeekanaal naar de Wet van 24 Juli 1899 zal
zijn voltooid.

Dan zal weldra het verruimde, verdiepte Kanaal, het
Kanaal met een bhodembreedte van 50 M., met een dieple
over de geheele lengte van 10.30 M. — N.A.P., zonder Velser-
voetbrug en met een verhoogde spoorwegbrug aan de Hem

met een deorvaartwijdte van 55 M., bruikbaar zijn voor die |

vele echepen, die viir dien dag door hun afmetingen niet
in de haven konden komen.

Verlichting van het Kanaal

In Mei 1906 ig door den hodfdingenieur-directeur KumMrEr en
den ingenieur Wortuan, met de heeren vax Grrspory, inspec-
teur van het Loodswezen, en van Loeyes Manminer, ingenieur
der Holl. Spoorweg-Maatschappij, een bezoek gebracht aan
het Neord-Oostizeekanaal, waarna eerstgencemde hoofdambte-
naren tot het besluit kwamen het stelsel van verlichting
daar asnngenomen voor het Noordzeekanaal aan te bevelen,

Tot het aunbrengen dezer verlichting iz nu besloten en op |

18 April za]l het leveren en sanbrengen van een inrichting
tot electrische verlichting van het Noordzeckanaal worden
aanbesteed. Het werk i op £ 155.000 begroot. De verlichting
zal geschicden door 220 gloeilampen van 25 normaalkaarsen,
in de rechte kannalvakken tegenover elkander geplaatst, op
onderlinge afstanden van ongeveer 240 M. In de hochten
en nabij de sluizen zullen de lichten op korteren afstand van
elkander worden gesteld,

Voorts zal de bestaande verlichting der sluizen te ITmuiden
worden gew;{zigl] en wel 206 dat de 12 booglampen op de
groote schntsluia sullen worden vervangen door 28 gloeilampen
en de bestaande glocilampen op de oude Noordzeesluizen op
gelijke hoogte zullen worden geplaatst.

De gtroom znl geleverd worden door de bestaande Rijks-
centrale te IJmuiden. Aldaar zullen moeten worden opgesteld
een stoommachine (160 LP.K), twee dynamo’s (éénpbasen-
wiseelstroommachines), transformatoren” en bijbehoorende
toestellen.

Het geheele werk moet zes maanden na den datum van
nanvang bedrijfavaardig zijn opgeleverd. Asngenomen mag
dus worden dat de verlichting van het kanaal mede in
October van dit jaar zal zijn tot stand gebracht.

Burgemeester en Wethouders van Amsterdam hebben door
woord en daad getoond het belang der verlichting en de
wijze waarop zij zal worden aapgebracht te waardeeren. Door
het woord, wasr zij in de voordracht d.d. 26 Maart 1907 aan
den Gemeenteraad zeggen dat ,door de verlichting van rijks-
wege de belangen van de haven in hooge mate zullen
worden gebaat” en door den daad, waar zij bij die voordracht
aan den (emeenteraad een Ontwerp-besluit aanbieden, tot
verlichling van het groot scheepsvanrwater binnen de gemeente.
_Bij deze voordracht wordt verlichting van het vaarwater
binnen de gemeente door lichtboeien voorgesteld. In de richting
naar Schellingwoude varende zal men een rij van roode
lichten aan ‘bakboord en een van groene en witte lichten
aan stuurboord hebben. De boeien zullen sijn aceton flikker-
boeien. Verder zullen de ingangen der meeste havens door
lichten worden aangewezen, en de hestaande vaste geleide-
lichten worden behouden of gewijzigd.

Het voorstel van Burgemeester en Wethouders is zonder
hoofdelijke stemming aangenomen.

*
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Ten slotte vertrouwt de Commissie dat op grond van haar
mededeelingen de Kamer wel zal willen aannemen dat gegronde
redenen bestasn dat die afloop van de werken tot verbete-
ring van het kanaal op 15 October kunnen doen stellen.
Dan zal het kanaal, verruimd, verdiept, van belemmeringen

bevrijd, des nachts van geleidelichien voorzien, aan de
grootste schepen een veilige foegangsweg naar Amsterdam
bieden,

Vergadering van het Koninklijk Instituut
van Ingenieurs.

e

De werkzaamheden in de op Zaterdag 27 April 1907
gehouden vergadering werden aangevangen met de goedkeu-
ring der Notulen van de vergadering van 23 Febraari 1907,
waarna de Voorzifter, de heer J, L. Crums

ATR, de overleden
leden herdacht: Mr. J, P. Sprexeei vaw Eog, directeur-
generanl der Maatschappij tot” Expl. van 8.8, en directeur
der Ned. Centraal Spuorwegnnultsc]m-p ij, oud-raad van Indié,
oud-minister van Kolonién en van Financién; M. A. vay
Tpsixaa e i, oud-ingenieur bij den sanleg van S.8. en oud-
hoofdingenieur van den provincialen waterstant van Gelderland;
W. B, J. Maxx, lste luitenant der genie van het Ned,-Indisch

leger, vermoord in Pidig; J. J. Smwemax vax pen Bere, hid
van de firma vAN pEN Berc & Co. te Amsterdam, en P. van
bER MEER w. 1.

Na apankondiging van ontvangen geschenken en aange-
kochte werken, wasrvan reeds een opgaafl in De Tngenieur
verschenen is, deelt de Voorzitter mede, dat de Ragd van
Bestuur meent de huishoudelijke viering van den (0sten ge-
| boortedag van het Institnut niet op 81 Augustus e. k., den
| juisten datum, te moeten doen plaats hebben maar eenige
dagen later door een feestvergadering., In beginsel is aan-
genomen deze feestvergadering te doen plaats vinden te Delft,
de bakermat van het Instituut.

De Vergadering hechite nu haar goedkeuring aan het
voorstel van den Raad van Bestuur: 1. om bem te machtigen
een commigsie te benoemen, welke zal onderzoeken of al dan
niet wenschelijk i8 hersiening der in 1900 door de toenmalige
Ned. Vereeniging van Werkiuig- en Beheepsbonwkundigen
(thans de Afdeeling voor Werktuiz- en Scheepsbouw) en de
Vereeniging van Burgerlijke Ingenieurs (thans Vereeniging
vun Delftsche Ingenieurs) vastgestelde Algemeene Voorwaarden
voor IJzer en bij bevestigend antwoord die herziening ter
hand te nemen; 2. om te zijner tijd de door de commissie
herziene A. V. IJ. namens het Instituut in het licht te geven.

Blijkens mededeeling van den Vooritter is het Instituut
bij de op 16 en 17 April 1907 plaats gehad hebbende inwijding
van het Carnegie United Engineering Building officieel ver-
tegenwoordigd door het lid F. W. Riintn vox Linfivsrers
e Mevney te New-York.

De toezegging der Vakafdesling voor Spoorweghouw en
Spoorwegexploitatie van een bijdrage ad { 850 aan de Insti-
tuutskas werd onder dankzegging aanvaard.

Omtrent het verzoek van Gebr, Barcray om een groep-
photograyure te maken wan het Instituut, met behulp van
afronderlijke portretten der leden gaf de Algemeen Secretaris
R. A. vay Sanpiog eenige toelichting, san de hand van
photogravures, op dezelide wijze vervaardigd voor de
American Society of Civil Engineers en North of Engl. Inst.

| Mining and Mechanieal Eng.

De portretten worden nfzonderlijk genomen en geen kosten
of aansprakelijkheid, welke ook, znllen voor het Instituut of
yoor de¢ leden ontstaan. Door de Gebr. Barcray zal met toe-
stemming van den Raad van Bestuur een cireulaire worden
gericht aan de leden, niet slechts in Nederland, doch ook
overal elders, met verzoek hetzij om toezending van een photo,
hetzij om nsar Amsterdam te komen feneinde te poseeren
voor een opname, door die firma te maken. De photo zal
104 bij 79 oM. zijn en de achtergrond, ,vrij naar onze ver-
gaderzaal in Diligentia”. Het procédé vervall in de rubriek
,Jes mengonges de la photographie”. Hier zullen die leugens
alleen gebezigd worden om bijeen te brengen op één groep
een aantal leden, die met geen mogelijkheid ooit te zamen

zouden kunnen gephotographeerd worden, verspreid als zij

| zijn over de geheele wereld. Hun asanwezigheid op één groep

zal een symbool zijn van den band, die de Nederlandsche
Ingenienrs, waar ze zich ook bevinden, vereenigt: het Kon.
Instituut van Ingenieurs.
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Alsnu was aan de orde de voordracht over ,Reorganisatie |
en Stantsexploitatie van spoorwegen” van het lid T, SaxpEgs.

Deze verdedigde in de eerste plaants cen algeheele reorga-
nisatie onzer spoorwegen, voornamelijk hierin bestannde, dat, |
waar de hoofdlijnen onzer spoorwegen in hoofdzank zijn asn-
gelogd voor het nfstandsverkeer, de reigigers in bunrtverkeer,
die minstens de helft van het geheele santal reizigers uil-
maken, van de hoofdlijnen moelen algevosrd worden waar |
hun verkeer te groot wordt. Men moet dan parallellijnen
aan do drukke hoofdroutes voor dat buurtverkeer gaan aan-
logaen, wat veel goedkooper is dan millioenen en nog eens
milliornen te gaan uitgeven voor uitbreidingswerken der
hoofdlijnen en der groots etations. Want de buurtreizigers,
die andere behoeften hebben dan de reizigers voor het afstands-
verkeer, hebben dure stations, die deze laatsten wel behoeven,
nict noodig.

Past men dese regelem in de toskomst toe op ons tegen-
woordig spoorwegnet, dan zijn voor Amsterdam en Utirecht
geen 74 en 16 millicen noodig voor uitbreiding der spoor-
wegen.

Men most ook afiien van het samenbrengen van te veel
lijnen en te veel treinen in &n enkel station, want de kosten
vermeerderén niet in verhouding van de meerdere Lreinen
en lijuen, die in een stution samznkomen, many in veel
sterlkere mate, tot staving waarvan gpreker als voorbeelden
aanhaalde de stutions Den Huag, Haarlem en Amersfoort.

De overstappende reirigers kan men beter en goedkooper op
andere wijze helpen,

Reorganisatie der personentarieven is noodig in dezen in,
dat gelegenheid tot goedkoop buurtverkesr in het gehecla
land moet gegeven worden, terwijl verder door een tariels-
hersiening en verlaging bereiki wordt een betere bezetting
der treinen in locanl verkeer. Het rendement der spoorwegen
zal hierdoor stijgen.

Dexe reorganisstie is eprst door (e voersn wanneer eenheid
der spoorwegen verkregen is, Opheffing van het tegenwoordige
spoorwegstelzel, dat tob verkwisting leidt, i dus ecrste wizeh,

Dat in dere omstandigheden het bestnur niet moetworden
apgedragen aan (éne maatschappij, maar dat Stastsexploitatie
de eenige mogelijke weg is, werd door spreker veryolgens
betoogd, voornamelijk op dese beide gronden. Waar de Stant
zich in 1903 verplicht heeft de arbeidsvoorwaarden yan het
pergonesl te regelen, is het tijd thans die belofte geheel nu
1o komen en is daarmede feitelijlc een particulicre exploitatie
onmogelijk gewnrden. Een monopolie van féne munischappij
mankt =cherpe Stants-contrdle noodig, niet alleen voor de
veiligheid maar op het gehecls beheer in den ruimsten zin
genomen. Zulke contedle 1s echier nooit en nergens mogelijk
geweest, allerminst in ons land, want Ministers kunnen bij
partioulier bedrijf geen deskundigen zijn in spoorwegexploi-
tatie — en alleen zulke deskundigen zijn in staat te con-
trolearan.

Asn het debat dat hicrop volgde werd deelgenomen door
bet lid J. To. Gerunos, gewezen lid der Stantscommissie
voor de spoorwagen, snz. in en rondom Utrecht, die, opkomende
tegen de deor den heer SAnprEks op haar werk uitgeoefende
critiek, toch mpest erkennen het verkeerde der tot nog toe
gevolgde handelwijze, waarbi] commissies henoemd zij
verhetering der spoorwegverbindingen rondom enkele hoofil-
plaatsen, zonder tegelijk of in aansluiting daarmede fe doen
ondergoeken welke wijzigingen in ons spoorwegstelsel in het
algemeen wenschelijk zouden aijn. Ingrijpende veranderingen
in de stationsinrichtingen op de hoofdplaatsen kunnen niet
afdoende voorbersid worden, indien men zich niet te gelijk
rekenschap er van geeft, of wellicht door ingrijpende ver-
anderingen in het epoorwegstelsel ook nog andere wijzigingen
noodig zouden zijn.

Voorts wenschle spreker bijsonder te wijzen op een punt,
dat in hooge mate de sandacht van het stitunt verdient,
nl. dat uit technisch-economisch oogpunt ons tegenwoordig
exploitatiestelesl tecr Ledenkelijke zijden vertoont, dat dit
gtelsel bij den grasd van ontwikkeling, welken onsspoorweg- |
weren heeft boreikt, als cen ernetige hinderpnal voor verderen
voornitgang is te beschouwen. Het oogenblik is anngebroken
dat onge dpoorwegen nooduuke seer ingrijpende wijsigingen
gullen moeten ondergaan, Wi #ijn gekomen tol een ont-
wikkeling van het vorkeer, wuarbij de spoorwegen, welke
thans alle i nivesu liggen, verhoogd moeten worden meb
het cog op de andere verkeerswegen te land en te waler.
Tot gelsidelijle uitvoering dier wijziging geven de spoorweg- |

XK A4S,

ovarsenkomsten van 1800 geen gelegenhsid. Deze zijn in het
sheel niet ingoricht op het nanbrengen van de dagrtoe strek-
cende verbeleringen, welle zich nitstrelken over een jarenlang
tijdsyerloop, wellke geleidelijk nitgevoerd worden naar vooral
yastesteld programma, welke een langdurige voorbereiding
behosven, in het bijzonder door aunkoop van grond op ruime
sehaul. Bovendien kan men nieb vergen van esn exploitant,
die elken dag nit zijn bedrijl kan geset worden, dat hij sich
mosite en opofferingen getroost voor zaken waarvan hij wel
nooit de vrochten zal plukken. KEr zijn dan ook genoceg
ernstige redenen asnwesg om het tegenwoordig uxploitatie-
stalsel op e heffen on te vervangen door Stastsexploitatie.
et lid ¥. (5. Warrer merkte op dat de Nederlandsche
werkgevers, waartoe hij behoort en die toth in de esrste
plaats bij deze malke belang hebben, voor partinuliere exploi-
tatie #ijn, en dat wil toch wel wat zeggen. Cok op grond
van eijn oodervinding opgedsan hier te lnnde en in Belgie,
wiar men Staatsexploitatie leefl, moest hij zich verklaren
topen Btantsexploitntie.
Dezen lnatsten spreker deed de heer Sampins in sijn roplivk
alsnog opmerken, dat de werkgevers in dit opsicht hun belang
niet gou& inglen. Zij hebben van hun standpunt grooter belang
bij een goede regeling van doe arbeidsyoorwaarden bij de
spoorwegen, welke n.l%een mogelijk is bij Staatsexploitatie,
dan bij een grooter of kleiner voordesl bij het varvoer.
Nadat de Voorsitter namens de Vergadering den heer
Sanpprs had bedankt, dst hij deze zesr belangrijke quaestie
ter sprake had gebrucht, en nadat tot toelating der yoorge-
dragen leden was besloten, ging de Vergadering uiteen

Uit het Koloninal Verslag van 1906,
(Vervolg van blads, 200),
Tramwegen.

Lijn Madiorn—Ponoragio —Balong, met zijlak Ponorogo —Soeimo-
pato (543 KM, Met den annleg deser lijn word gestadig voorigegaan,
Van dn totale heeveetheid van + 248000 M), was uil. Apnil 1600
raedy 05 MY, grond verset. Te nanlogeehening wees ult. 1005
2 r san van {102

Lignen in Abjoh i
Siaatzatoomiramlijnan jn Groot

an da 1

disden. Gadurendo 1005 waren op de
tjeh, de Pidtd-streek en teér Noord-
ighedan gemiddeld in exploitatic

b3 e KM, in ) werilan  vervoerd
i N4 nerannen (1247957 in AN AT BT Tan dar
{ in 180§). Aan W tgoederan zijn vervosrd 13244
(R0E50 ton voor hiel gouvernement en #3302 ton voor partie

tegen 117.310 ton over 1004
Do brato ontvangsten klommen in 4005 tot £ 500,033 {wanronder
136,410 vooi landsvervoer). Da hoogere pphrengst s meheal loe Le
schrijven ann verma -dering van het betalend vorvoer voor particu-
liars vekeming, dat steag tnet {74086, of van [ 295 per duglkilo-
meter tot 300, Op de lijn in Groot-Aljeh avanwel ging hot
betalend vervoor achtéruit, vooral op het wak Koetoe Rudjn—Oslid
Lhoué; danrentegen viel op de lijnen ter Noowd- an {hpsthust des
18 grooters voornilgang wiar Lo D
Hat personen-tarief is verhoogd van &3 en 1 eent per KM
voor de 1ste, 2de eén 3de klasse, tot resp. & 3 en 2 cent Voor
mindere militairen t echter verlangd of, terwijl op het bann-
vik Kosta Madja—0Deléd Lheud hot ounde taviel gehundhanfd hieef.
Hoowel te voormien was dat deze maatrigel atnvanke'ljk vermin-
dering van het nantal ijgers Lot gove hehben, heeft de
nitkornst toch de verwachting bevestigd,  opbrengst niet
onbelangrijl zou stijgen.
D ._\xE;'.lfla '\Hchu.:l‘!rn baliepan in 1905 f790.670 (wanramder [ 81.255
aan materinlen van den lande), Op uitgaven vin bultengewone worken
moest, worden geboekt £ 117820 (wanronder 15521 asn materialen
van den lande) tagen 47,707 (waaronder [140 aan ln!!h'l'l.'Ll.)l‘l van
dim Tande} in 1004 Dugo grooters uitgaven zijn in hoofdsaak gevoly
van noodpakelijke witbreiding der werkploatsan te Sigh, het weder
in goeden staat hrengen van veel n}nl!rl'im‘l‘ dat van den aanleg werd
terugontvangan, belaugrijie herstellingen ain den Jos- en laadsteiger
te Ouled Lhout on vin door hondjirs anni schroeipaslbrugyen aang
i sehade, on voorts vin een noodenlkalijlee verbatering van Jlu.
os- an Jaadste o Lbd! Senmuw, 1
Nu ter zake van den anleg duer u:msllullmu vun hot net van den
Deli-gpoorweg aan den stoomtramweg in Atjeh voorenrst nog goeen
beglissing zal konnon worden  voo n, i hesloten de werk-
plaatsen Lo Sigh te besltemmon 1x Wrale \r:‘.l'li[l'lﬂ?ltﬂf‘ll voor _i‘lli:
peboelo Hijn; #ij #nilen duartoe ook fn 1906 en 1907 nog aanmerkelijk
moeten ‘worden nitgebra 4. Hel aanvankelijle gekoaesterd voornemen
om goheel niouwe werkplantsen, meer in hel centrum der Iyn e
Lho' Seamaws te houwen, is prijs gegovon, omdut met veal minder
koaten de bestnande werkplantsen te 1i 1ot een [orichting kunnen
worden gemaalkt, welke ten volle beantwoordt aan de cischen van
Aen dipnat.
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Na aftrek v
komen de ei ijlke bedrijfskosten voor hel geheele net op {682.114
le_slaun. zoodat het nadeslic saldo op 182081 kan gesteld worden
(1200489 in 1904). Per dagkilometer beliepen de exploitatiekosten
(het aantal dagkilometers bedrosg over 1905 1IS.80T) {574 (FO.40
over 1904),

gonnen met hel sloken van hako-bako-hout, helgeen graote besparing
gal. Het ligt in de bedoeling gnandewey ook op de overige depils
Noord- en (ostknst uitslnitend hout als brandstof te bezigen. In
waar brandhout sehaarsch en dientengevolge duur is, kan
het hout de steenkolen niet vervangen. ;

De purticuliere stoomtramwegen, wasrvan gedurende het
1 Juni 1905—31 Mei 1900 de aunleg js voltooid, de houw onder-
banden was of de uitvoering werd voorbereid, waren de volgende

Lijn in de ves. Djokjakart, Kedoe en Semarang van de Ned,-Ind.
Spoorwegmi , Djokjakarta—Magelung— Willem I, el zijtak Setjang—
Farakan, Van deze zijliin werd het deel Setjung—Pasar Kranggan
op 1 Maart 1906 voor het goederenvervoer opengesteld.

Lijin i de yes. Soerabajo vy, de Rubat— Djombang-Stoomtrommij.,
Djombang— Polok— Kaboel Ngimbony— Bloeloek—Diadih— Babat, De
lermijn, wanrhinnen het deel van den tramweg. gelesen ten noorden
van de ontmoeling met de stoombramlijn Goendih—Soerahaja de
Ned-Ind, Spoorwegmij, in exploitatie moet zijn gebracht, s Lol
9 Seplember 1907 verlengd,

Lign in de ves, Soorabijie en Pasoevoeaie ven de Modjolerto-Stoomi-
frammij, De 3 KM, lange zijlijn naar de suikerfabriek Kelanen
is in Mpi 4906 voor het algemeen verkeer opengestald, De
wanrbinnen  de  geheele stoomiramweg in  exploitatie
yn gebracht, is tot 30 April 1008 verlengd. Voorts is |1’n) datum
van wederopenstelling voor het personenvervoer van het bannvak
Pandain—Bangil nader verschoven tot 30 April 1908,

Ult. 1005 waren op Java en Madoera peheel of gedes alijk
15 stoomtramwegen in exploitatie, gevamenlijk lang 1921 KM, (1886
KM ult, 1904),

De datum van wederopenstelling voor het algemesn vii
et lijngedeelte Konto—Kandangan der Kediri-Stoom tranimij
vastgesteld op 1 October 1908,

Een verzoek der Pasoercean-8
geldigheidsduur harer cones

tijdvak

a8 van
s nader

romtramrij. om verlenging van den
met ruim een holve deuw fol nan
UL ;._l:r.'lur_‘ensr.hup*n:]ijkvn Vi datum, werd ingewilligd onder voor-
waarde van wijziging der aan hosr verlesnde vergunningen nadir
het thans slgemeen gevolgd model,

De krachlens overeenkomst tusschen hat gouvernsment en de
Probolinggo-Stoomtrammij. aan den Staat te betalen kosten voor
huur enz, van de aansluitingswerken le Dijali, gijn, mel ingang
van 1906, van [ 600 op [ 40 teruggebrachl, et hepaling dat deze
maatregel van kracht zal blijven, zcolang de hestaande vervoer-
toestanden te Djati, naar het oordeel van den directeur der B, 0, W,
geen verandering ondergann.

Gedurende het tijdvak 1 Juni 1905—ult, Mei 1006 kwamen van
de 23 vergunningen voor aanleg en exploitatie van Lritnwepen, wane-
van de fermijn van aanvaarding ult. Mei 1005 nog openstond,
9 wegens niel tijdige aanvanrding te vervallen, lerwijl | vergunning
{(fie aan de Modjokerto-Stoomtrammij. voor het rijlijntje naar de
fabrigk Ketanen) werd aanvanel, Daarentegen werden 8 nisuwe
vergunningen verleenid. -
Ten aunzien van 1 annveasen
12 voor lijnen in Zuid-Sumatea kon ult, Mei 1€
worden genomen waarom #ij nog in beraad werden gohouden, ter i
op dat tijdstip, voor zooveel de asanveagen het dep. der B, 0. W.
reeds hereilt hadden, er nog Y in bebandeling warep.

De vérgunning voor aanleg en exploi 0 den #ij
Sahari—Molenvliet van de lijn der -Eleclrische Trammaal-
schapply kwam, wegens niet tijdige aanvanrding, te vervallen, terwijl

o5

voar |

rwegen op lava en
i nog geen hesliss

de’ vergun voor een Tijntje in de Denedenstnd Batavia dooy die
mantschappi November 1905 iz aan 1.
Twee sanvragen betreffende sanleg en exploitatie van electrisehs

tramlijnen (ter hoofdplaats Soerabajn en jn de res. Pasoeroean) moesten
worden afgewszen.

Aan den heer 5, K. J. OxNEN iz concessie verleand voo
tramverbinding op Lombok waarbij niet uitsluitend van elect
maar ook van stoom als beweegkraeht kan worden aebraik g

De door e Solosche Tramwegmij. mel de Ned.-Ind, Spoo:
gealoten overeenkomst tol overdracht von hate lijn san dise )
gekeurd, terwijl tevens de termijn, wanrbinnen de paardentramwey
moel zijn omgebouwd in een tramweg voor alge
mechanische beweegkracht, nader is verlengd tot 27

Dessrmber 1908,

.11

Kabelspoorwegen en Transportkabels,
Gadurende el tijdvak 1 Juni 1905—ull. Mei 1906 is vergunuing

verleend voor aanleg en axploitatio van sen transportkabel loopende
van de mijnhouwonderneming Sosmaluta (Menado) naar hetl zesstrand.

Stoomwezen,

Het Hepearingstoerielt op de bij partieulieren in Ned,-Indie in

gebruik gijnde stoomketels, voor zoover danrop van toepassing is |

helgeen voor buitengewone werken is uilgegeven, |

In het verslagiaar word op de depits te Lba' Seumawé en 1di be- |

| als een omgekeerd gewell is aange!
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het reglement van 1905, strekte zich ult, 1905 uit tot $186 lketels,
of 136 meer dan ult, 1904, Het verwarmingsoppervilak der gezamen-
lijke ketels vermeerderde van 224434 M2 tot 238900 M2,

Wegens vergoeding van koslen van onderzoek en beproe
18056 ontvangen f 25800 (f 20.495 in 19045 ).

Te beginnen met 1906 wordt jaarlijks te Batavia en te Sperabaja
gelegenheid gogeven tol het afleggeén van een examen als machinis
volgens een bij Gouv.besluit vastgesteld PrOZramma.

o isin

_UIT ONS PARLEMENT.

Yerwijding der Oosterdoksluizen te Awmsterdam.

Het reeds sedert lang aangekondigd wetsontwerp tot toe-
kenning van een subsidie aan Amsterdam in de lkosten
van verwijding der Oosterdoksluizen aldaar iz dezer dagen
verschenen.

De Oosterdokslnizen, vormende de verbinding tussehen het AL
gealoten 11 en hel Noordzeekananl eenerzijds, het Ovsterdok en
Amsterdam’s grachten underzijds, hestaan uit 2 schutsluizen opmid-
dellijk naast elkaar, wanrvan de oostelijlie wijd is 15,42 M., bij wen
slnﬁ&l'clnpnilfieph\ van 0,25 M. NAP, en de westalijke, wijil
9407 M., bij sen slagdrempeldiepte van 5,03 M. — N.A.P. De beschik-
bave diepte van de groote sluis, 5,75 M. bij een walerstand van
050 M, NAP, wordt voor schepen met een viakken bodem nog
beperkt door den vorm van den sluisvloer, die buiten de deurkassen
gd. De doorvaartwijdte dev kleine
shuis worde heperkt door de beveiligingswerken van de deanibrug vaor
gewoon verkeer over de beide sluizen, in verband wanrmede bedoelde
sluis alleen voor kleine schepen bruikbanr is. Voarts ligt over den
toegang naar het Afgesioten LI, onmiddellijk buiten de Oosterdok-
sluizen, ten behoeve van den Oostersposrweg sen gelijkarmige droai-
brug, welke tusschen de remmingwerken in de opening, die met de
groote schutsluis overeenstémt, een doorvaartwijlie 16 M, heeft,

De kleine slois kan door uitvoering van betrekkelijk weinig kost-
bare werken veranderd worden in een open doorvaurt van 26 M. breadte,
welke almeting overasnstemt met do 1]uu1‘v:mrlwiirll:u der groote
schutsluis te DJmuiden. Dit zal echtér nog miet een doorgaande
vaarbreedte van 25 M. geven, zoolang niet de spoorwegdranibirng
vervangen is door cen van 25 M, wijdle, wat, hoewel technisch
zonder beaw hooge kosten vordert. Daar echter met het
oog op de achte e werven in de naaste toekomst met een
doorvaartwijdte van 18 M, kan volstaan worden, verdient het geen
annbeveling thans reeds tot witveering van  dit werk te bestuiten,
Te meer bestuat er reden voor vitstel, omdat de mogelijkheid niot is
uitgesioten, dal de vervanging spoorweshrog later achterwege
zil kunnen blijven, deze n.L zonder meer zal kunnen worden opgernimd,
en wel indien uitvoering mocht worden gegeven aan de bekende
plannen der Stastscommissie voor verbelering der spoorwegverhin-
dingen om Amsterdam,

el § t dus rapdzanm de wit te voeren werken voorloopig te
bepalen tot de verbouwing der kleing slui s hovenbedoeld, &n
ovevigens alleen de remmingwerken der spoorwegbrug zoodanig te
V. oy, dat dnar ven dom'v'.lm-rwijrjtu I8 M. worde verkregen,
hetgeen wonder belnngrijke Kosten geschieden kan., Aan de alwoo te
vormen open doorvaart zal een dieple worden gegeven van 0,50 M, —
A%, overeenstemmende met die van het Opsterdok. Die dic 8,
hans voldoende, is voor vergrooting valbanr indien dit later wensche-
lijk mocht hiijken.

Als rrl]lllilll{t’l]ijk gevolg van de voorgestelde warken is het nood-
zakelijk de draaibrog voor gowoon verkeer over beide sluizen door
een van grootere lengte te vervangen, en doar uit den aard der
zank, mel het veranderen van de kleine sluis in sen open dooryasrt
de walerkeering wordt opgeheven, wellie thans door de Oosterdok-
sluizen en duaarbij sansluitende dijken wordt gevormd, ullen hoven-
dien eenige worke orden gevorderd tot voorziening in de bij die
walerkearing  belrokken lelangen welke werken wan hetrekkelijk
weinig kostbaren aard #ijn, uitgezonderd echter de bouw van een
sehutsluis in den Amstel, boven de kruising met de Mauritssingel-
grachl, die noodig is om te voorkomen dat het ingelaten water in plaats
van in de richting der stad, Amstellands boezem binnenstroom!,
Nu doet zieh evenwel de gunstige omstandigheid voor, dat de
bouw dezer sluis tevens deel uilmaakt van het nithreidingsplan van
Amsterdam, zoodat, al is die bonw noodzkelijk wegens opheling
der Opsterdoksluizen, met medewerking van Armst o oile koslen
er van niel fen laste van dit werk behoeven te komen. Alleen zal
do bouw der Amstelschutsluis, duar die voor de uilbreiding der
gemeente in de eerste jaren nog niel wordt gevorderd, enkele jaren
maoeten worden vervroead,

De verschillende werken kunnen voltooid zijn binnen 1R maanden
nadat tot witvoering besloten is, behalve de Amstelschutsluis, wanp-
van de voorbereiding en de bouw verscheidene jaren zallen vorderen,
Zonden hierdoor, met het oog ap de belangen der walerverversehing
in de eerste jaren de Qosterdoksluizen niet kunnen worden ajige-
heven, het iz mogelijk gebleken, die belangen te verzekoren door in
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afwachting van de voltooling der Amstelsehutsluis voorsieningen
van tijdelijkon sord te tréffen ten behoeve

welke voorzie I in het leg
ingen, bes v met houten kearslus in de
Vaart even ten westen van de Entrepotdoksiuis én in de Wittenbur
en Oostenburgervanrien.

De kosten ® WRAIYAN Yoor el veras
der  klair vl an mel der bouw
nimiwe [ 285,000, Hovendien wordt

nog govekond: [
spooTweghrug, voor 4
H, 1.5 M, en { 300000 ols rentever
widen  bouw  der  Amstelschiitsluis,
anmd mjn,
Het gemeantehestuur van Amsterdam hoeft zich |
verrulming der Ovsterdoksluizen, alsgok de o
go duarmede samenbangende definitieve on 1
nemen, indien het de Beschikking krifgl ov
1 heepshouws

smmingewarkon van do
ult te
wigens den
wanrvan de kosten

rren door do
10 jinr
op

emng V.I'Iil

jhe warken op
- *pen resds door
afsehappi] geramenlijk met do mode g

fabriek van  werltuigen an  spoarweg 1 o=

gidie ad € 400000 on he! Rijk in de kosten [ 252000

Irasgt, Do hellt van dere spm wordt bij voorstel tot wijeiging
der Marinebegrooting voor 1907 aangev 1.

j haar 1 van een sobsitie werden genoemides maat-

By
I het voordesl imern doorvanrt, wanr
| schepen nan te bouwen
rodte Kaliber dot tegenwooudi langd wordt, Dit voor-
deel geldl evenzeer voor de Marinewerf, ar bovendien zal het
algemeense schievpyaurtbelong door de ophelfing der Oosterdoekslnizen
worden gebant, In ket bijzonder wordt hier gedacht aan de stremming

die de 't anwoordig ! ondervindt van het
gesloten sluizen ten behooye v waterverversehing,
welke stremm L danrom zoo  lnstiz @2, omdal overdng e

g 5 2
spoorweghrog: nl re o veslvaldig gesloten most wjn

PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN.

Zee-sleaphoot Thames™,

Van de werf der naaml. vennootsehap voorhesn Riring & Co,
te Hotterdam is met goed gevolg te water gelaten de romp
van de zee-sleepboot ,Thames” wvoor rekening der N. V.
Internationale Sleepdienst-Maatschappij aldaar., De hoofd-
afinetingen deser bool zijn: lengte tusschen de loodlijnen 1447
broedte 25' 4, holte 14" 6, De romp i gebouwd van
Siemens-Martin stanl volgens de hoogste klasse van Luoyps
(100 A 1. Special Survey ‘

Het schip @l door Wivroxs Machinefabriek & Beheepswerf
worden voorzien van een triple expansie-machine met eylinders
vau 18, 81 en 54 duim middellijn en 38 duoim slag en van
twee multi-tubulaire stoomketels, De machines zullen een
vermogen van opgeveer 1200 P kouonen ontwikkelen. Het
schip wordt verder voorsien van alle moderne verbeteringen,
ook van een installatie voor electrisch licht en goeklicht op
het brugge-dek. De groote bunkerrnimte en algeheele inrich-
ting wullen deze boot in stast stellen sleepreizen over de
geheele wereld uit te voeren.

WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN.

Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag.

| Barometer: l [rikarmatat, | 1'Hu|:r::|- | Moersiag
1907, stand in I Pusnfory |07, grades In.
| 194, sah | Csisins
a5 Anr | 1 + 78 —
o il I [ £ | 48 1
27 I | 1 4.4 7
L a .0 1
Dt '| 3 4.8 =
30 s I 2 6.4 &
1 Mei | | 3 40 13

Joas

| RIVIERBERICHTEN.

Waterhoogten in Meters + N.A.P, 8 uur voormiddag.

| Renlen. . Nimo: | Arp. | Weater:
b “"‘ b, |veart |
| ! |
2 April 1419 | 877
27 3 1140 | 8407
28 11.04 | 804
G w 11.04
|:ur 4 1110
1 Ma : 11.88 | (AL
2 a2 afdn 1450 1116
BINNENLANDSCHE BERICHTEN.
Dugelijkseh Toezicht op de Spoorwegdiensten.
Do Haad wvan Toezicht op de Spoorwegdiensten, heeft

bepaald, dat het baanvak Den Haag—Scheveningen &Kllrhn\lﬁ)
van den Zuidhollandschen Electrischen Spoorweg, zal behooren
tot het 12e district, en alzoo, met ingang van 1 Mei 1807,
onder het dagelijkech toegicht staat van den distrivt-inspeotenr
A, R Wirkor ¢. 1. te Haarlem,

# Internationale Commiissie voor gewapemnd heton.

De Commisdie voor beton-ijzer, in het leven geroepen door
het , Internationaler Verband fiir die Materinlpriifungen der
Pachnik”, ingevolge een besluit genomen op het Frusselsche
is thans nls valgt samengesteld:

4 salpiine te Parijs.

Ondervoorzittera: Prof, F. Somiice te Ziirich; GerMErvaxs
te Berlijn, _

Leden: Prof, W. H. WARkEN te Sydney, Australif; P. Cugis-
porae fe Brussel, Prof. 10. Sugssox te Kopenhagen, T. CGinvr to
Kopenhagen, A. Hilsgr te Obereassel, E. Ziintiy te Strants-
burg, Dr, Ing. A. Martexs te Gr. Lichterfelde, BiRsTENRINDER
te Hamburg, B. O. Sacua te Londen, M. CLiske te Londen,
Rapvy te Versailles, Prof. Messacem te Parijs, Funer te
Boulogne s{M., Trioow te Parijs, 8. 1. R te I{\'rlterliqpl|
Prof. 8. Casmyazzi te Bologne, Prof. mpr te Turijn,
(. Sperr te Rome, K.pl norwegisches Wegebaudirektorat
in Christiania, Prof. J. Meran te Praag, FProf. H. Himscn te
Weenen, Dr. Ing. F, vox Exrincer te Weenen, BELELURSEY
te St, Petersburg, Drommvise te St Petersburz, R, MAILLART
te Ziirich, Dr, Ing. B. Zmissgs to Budapest, J, SunusTies te
Budapest, Prof. D. Naey te Budapest, Prof. 8. Pecz te
Budapess, Prof. A. N, Tatnor te Urbana, [linois.

0 %FE-RICHTEN.

_GFFICIEELE

besluit is de heer J. pe Ruxe, waterbouw-
met de uitvoering van f_k‘ \_n‘rhmcrmg van
{China), benoemd tot officier in de orde van

— Bij Kon.
kundige belnst
| den Whangpoo
Oranje-Nassau,

— Bij Kon. beslpit van 30 April 1907 is bencemd tot
buitengewoon hoogleeraar in de palaeontologie en de histo-
rische genlogie aan de Technische Hoogeschool te Delft, Dr.
H. G. Josxer, thans conservator van de geologische en
minernlogische verzamelingen aan die Hoopeschool,

— Bii Kon. besluit van 80 April 1807 zijo, met ingang
van 1 Mei 1907, bij den Rijkswatersiant bevorderd tot op-
sehter 2e k1, F. G, Veunowp, thans oprichier Je kl.; tob
opgichter Se kl. R. pE Jone, thans opzichter 4e ki, en i8
5. Supesma te Roermond benoemd tot opeichter de kl




NS,

OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE.

Bij den Waterstant en 'sLands B. 0. W,

Overgeplantst: van de divectie naar de assisfent-residentie Billiton,
fen einde als cerstaanwezend waterstaalsamblenanr op te treden, de
opeichter de kL. P. Rene.

Verleend: wegens langduvigen diensl, een jaar verlof naar Europa,
aan den opgichter 2a kl. . W. Lessing.

Tijedelijh gesteld: ter beschikking van den directeur len einde dienst
to doen ald adspirant-ingenieur F. Goossens ¢ i, gesteld tor be-
schikking van den Gouverneur-Generaal, teneinde te worden benoemd
tot adspivant-ingenieur,

Tijdetijk belast: met de waarneming der hetrekking van opzichter
Je ki, M. Cn. K. vax nE Wier, de onderopziehter 2e kil bij de
exploitatie van Staatsspoorwegen op Java W. I Tn. Marcus en de
onderopzichter 1e kL bij de exploitatie van Staatsspoorwegen op
Java | L. B, Zunsans,

Bijdendienst van het Mijnwezen,

Tijdetijk belast: mel de waarneming der betrekking van ingenieur |

1e kl. do ingenieor 2¢ kI L. Houwixk m, i,; van ingenicur 2e kL
de ingenieur 3¢ kl. H. Trowre m, i,

PERSONALIA.

* In de op 27 April 1907 gehonden Algemeene Vergadering
van aandeelbonders in de Zuid-Hollandsche Electrische
Spoorweg-Maatschappij werd de aftredende commissaris, de
heer A, K. P. F. R, vax Hassgrr ¢ i, heérkozen en werden
tot commissarissen benoemd de heeren J. A, Ropssizar vax
Irersox e i. en J, J, & Jacow ¢ i, beiden hoofdambtenaren
der Hollandsche 1Jzeren Bpoorweg-Maatschappij te Amsterdam.

In de plants van Jhr. J. A, vaN KrersoEMAR VAN VEEN
¢ i, die met 15 Mei 1907 ontslag had gevrasgd, werd tot
directeur benoemd de heer L, M. Banysr Lwox e. i, inge-
nieur der Maatschappij te ’s-Gravenhage.

— De heer J. MENALDA VAN ScsHouwesnung ¢ i., directeur
der ¥, B. 8. met 5-jarigen cursus voor jongens te Rotterdam,
heeft als zoodanig ontslag sangevraagd. B. en W. stellen voor

het gevraagd ontslag eervol te verleenen met ingang van |
1 September 1907, onder dankbetuiging voor de aan de ge- |

meente bewezen diensten.

— Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken,
is, met ingang van 1 Mei 1907, aan E. €. W, Harmuar e i
op zijn verzoek, eervol ontslag verleend als assistent voor de
waterbouwkunde aan de Technische Hoogeschool te Delft

* Voor het examen ter verkrijging van een diploma voor

Qolderapzichter, gehouden op 23, 24, 25 en 26 April 1907 te |
1

issingen gzijn geslaagd

D. €. Corroorse te Middelburg, M, W. Frermwaspus<g te
Biegzelinge, L. Fraxcke te Oostkapelle, A, P. HoosExporZEM
te Dordrecht, P. J. Hupsearse te Leeuwarden, J. MiopaArL
te Borne (0.), L. Mixperuoun te Middelburg, P. J. Nrguwpore
te Wilhelminadorp, A. pe Poortiz te Vlissingen, P. pr Recr
te Middelburg, W. Rorisr te Oost-Souburg, A. Visser te
Hontenizze, J. N, pE Wirre te Viissingen.

— Het verlof van den ingenieur van den Waterstaat en
’s Lands Burgerlijke Openbare Werken in Ned.-Indié (. vax
BesyeL e. 1. en van den opzichter F. A. Kvorpert, is

met zes maanden verlengd.

— De ingenieur van den Waterstaat en 's Lands Burger-
lijke Openbare Werken B, J, €. vax Zunnes e 1. keert
4 Mei per ,Koning Willem II1”, en de opzichter H, J, Lion
pe BeEHE 8 Juni per , Wilis” naar Ned.-Indié terug. g

— Aan de Technische Hochschule te Hannover zijn ge-
glangd voor het examen van electrofechnisch ingenienr de
heeren Arme RoMeEls en B, B, C. vax Ngs.
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#* Mutatién onder heil personeel der Maatschappij
tot Exploitatie van Btaatsspoorwegen. .

De heer E. €. W. Hagrmax e i. te Delft iz met ingang
van 1 Mei 1907 benoemd tot adspirant-adjunct-ingenieur bij
den Dienst van Weg en Werken aan het Centraalburean te
Utrecht.

* Mutatién onder het personeel der Hollandsche
IJzeren Bpoorweg-Maatschappij.

Benoemd met ingang van 1 Mei 1907 tot adspirant-adjunct-
ingenieur bij de 3e afdeeling van den Dienst van Weg
en Werken, standplaate Amsterdam (A.G.B) de tijdelijk
adspirant-adjunct-ingenieur II. Werker. Verplaatst van
Haarlem npaar Amsterdam (A.GB.) de adspirant-adjunct-
ingenieur D). LEUrEN ¢. i. en van Amsterdam (A.G.B.) naar
het Inspectiebureau te Amsterdam de adspirant-adjunet-

ingenieur I, M. Buuxkn c. i

OPEN BETREKKINGEN.

Ingenieur (gediplomeerd). (Zie Adv.).
Architect ¢n Adjunct-Architeet. (Zie Adv.).
Electrotechnicus. (Zie Adv.).

Ingenteur. (Zie Adv.).
Teekenaar-Constructeur, (Zie Adv.).

GEZOCHTE BETREKKINGEN.

99

25 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 22—48 j., 60— 100 per maand; (0 Bouw-
Opz-Uitvoerders, 23—45 ., { 60—{ 90 per maand; | Scheeps-
Teekenaar aankomend, 23 j., 50 per maand; 8 Waterbouwk.-
Opzichters, 24230 j, [ 70—f 90 per maand; 10 Werktulgkundig-
Teekenaars, 20—34& j., £55—1100 per maand; 2 Werktuigk.-Opz.-
(Gonstructenrs), 34—39 j,, [ 100 per maand; 2 Eleotrotechnikers,
97 j., £ 701 80 per maand ; 8 Bouwk.-Opz.-Teekenaars aankomend,
1895 j., f45—65 j, 4 Machinisten-Chef, 28—39 j., I 75—f 450
per maand ; 2 Leeraren Werktaigkundige en | Timmeren, 23—30 j,
f 80—f 110 per maand. Inlichtingen Informatieborean Dond van
Technici, Mauritsstraat 110, Rotterdam.

ERRATA,

De schrijver van het artikel sBescheiden betveffende het Westgat
van Straat Madoeray in De Tngeniewr van 27 April 1007, No. 17,
verzoak! de volgende verbeleringen aau te hrengen:

Blz. 311, 4ste kolom, regel 35 v. b. stoat: 10050 mgr.; lees:
9050 mgr.

Tengevolge wanrvan de volgende cijfers verbetering behoeven :

Blz. 311, 1ste kolom, regel 36, staat: Ly, loes: 1. .

3 » " » 38, staal: Yy, lees: 1y,

8 & o » o 40, stood: Ve lees : 3.

5 % ¥ b v 42, staub: Yy, leest g,

2 3 » » o A4, staal: Ve, loes: s,

v T % D » 2 v.o. stamt: Whs leen: W0/,
$ B o v A voou staat: Ve, lees: Yy

v v 2de kolom, vegel 1 v.b. slact: Yy loest Yya.

o " » n 10050, lees: 9050,
Blz. 815, 1ste kolom (noot) regel 3 v.o. staat: 31 millicen, lees:
MO0 milliven.

2 v.h, staat:

Den Haag, — Godruks bjj F. J. BELINFANTE yoorh, A D, BUHINEEL,
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