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_ VEREENIGING VAN DELFTSCHE INGENIEURS.

Commissie tot plantsing van techniel, hoollzakelijk in
het buitenland.

Den flsten September 1908 i in Argentinié een wet nange-
nomen, wanrhij de Regeering gemachtigd is onder bepaalde
voorwasrden verschillende openbare werken uit te voeren.

| Daartoe behooren uitbreidingswerken van de haven van
Buenos-Aires en de bouw van vaste vourtorens san de Rio
de o Plata. De kosten deser werken sijn geraamd op
27 milliven pesos (f2.40), e
Voor de genoemds werken kunnen afronderlijke aanbiedingen
worden gedaan, die echter gewsarborgd mosten zijn door een
storting in de Argentijnsche Bank van 200000 pesos, aun de
order der Regevrin‘f.
In de wet worden ook nog andere werken Fcnmmd. Da
totale kosten van alle in de wet genoemde werken bedragen
118 milliven gulden.

Te Hongkong #al binnenkort een vluchthaven aanbesteed
worden, die begroot is op 1 millicen dollars. Fat werk sal
bestaan in een te maken langen zeedam. De inschrijvings-
datum is nog onbelend,

Do Seeretaris,

P. J. vax Voorsr VADER.

"REDACTIONEEL GEDEELTE,
+ M. C. J. PIEPERS,

(Met porirel.)

pet is een goede gewoonte, de niting van een welge-
¢ plaatst gevoel, om in de algemeene vergaderingen
van het Koninklijk Institont van Ingenieurs de
* leden te gedenken, die sinds de vorige samenkomst
zijn overleden.
Kortheid moet dan betracht; slecht enkele woorden kunnen
| den overledene worden gewijd; het Weekblad geeft gelegen-
heid om de nagedachtenis te eeren van hen, omtrent wier
leven en wevken gaarne ter vergadering meer ware gosegd.

Dit zeldt ook van Manmwug Cramisus Jas Prepees, den
iden Januari 1817 te 's-Gravenhage geboren en’aldsur den
28sten April 1908 overleden. )

De krijgszuchtige gevoelens, door de Belgische troebelen
opgewekt, hebben vermoedelijic in gelijke mate als de weinig
bemoedigende voornitzichten in het burgerleven den jeugdigen
Pinpens  geleid tot het tredem in militairen dienst. Als
kanonnier-yrijwilliger, dingende naar den rang van officier,
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bij de artillerie ingelijfd (September 1830), betrekkelijk spoedig | aanleiding zich tot zijne medeleden te richten; hij gaf zijne

bevorderd tot sergeant-titnlair (Mei 1836), werd door PierErs
in April 1839 met gunstigen uitslag het officiers-examen
afeelegd.,

Inmiddels was de vrede met Belgié gesloten; op de uit-
gaven voor het leger moest worden bezuinigd; de kans om
tot officier der artillerie benoemd te worden was den geslangde
ontnomen. De aspirant-officier, in April 1841 op verzoek ge-
pasforteerd, zag zich genoodzaakt elders een werkkring te
ZoekKen,

De gelegenheid was niet ongunstig. Aan de Hollandsche
LJzeren Spoorweg-Maatachappij was een jaar te voren concessie
verleend tot voortzetting van haren spoorweg van Haarlem
naar Rotterdam.

De ingenienr-directenr F. W. Coxnap, die jeugdige krachten
kon gebruiken, bewerkte, dat Pizrups als aspirant-ingenieur

T M. €. 1. PiePERs,

in dienst dier Maatachappij trad (29 Juli 1841). Na bevor-
dering tot assistent-ingenieur werd hij belast met het keuren
van spoorstaven te Dowlais en daarna geplaatst bij den
spoorwegbouw tusschen Delft en Rotterdam.

Als gzoodanig ontving hij een bijzondere dankbetuiging
van B. W. Coxeap voor: ,jjverige assistentie dezen verleend
en de activiteit door UEd. betoond bij gelegenheid van het
doortrekken van het regte spoor over het laantje van Crom-
melin ¢.8. in den pacht van 7 op 8 Juni 1847".

Toen den Hlsten Augustus 1547 het Koninklijk Imgtitunt
van Ingenieurs door het bekende driemanschap werd opge-
richt, echaarde PmpEr: zich onder hun vaandel; hij heeft
alle mede-oprichters overleefd.

De oudete jasrgangen van het Institunt getuigen van de
door Prepers bij spoorwegaanleg verkregen ervaring. Ter
vergadering van 9 Junuari 1849 werd een , Korte beschrijving
van het roosterwerk van de HollandscheSpoorweg-Maatschappij
en der daarbij gebezigde werktuigen'” gegeven; door den
voorzitter werden in de vergadering van 9 April 1850 over-

| secretaris werd W. [, Worrerseek e i

»Mededeelingen betrefiende de overgangsinrichtingen te Ham-
burg en te Ruhrort aan den Rijn”; blijkbaar kwam de over-
gang van het Hollandsch Diep reeds toen ter sprake.

In September 1858 werd PrepErs — op krachtige aanbe-
veling van Coxrap — bencemd tot directeur der Aken—
Maastrichteche Spoorweg-Maatschappij ; in deze hoedanigheid
werd hem in 1855, ter gelegenheid van het Koninklijk bezoek
in Limburg’s hoofdstad, de ridderorde van de Eikenkroon
toegekend.

In den nazomer van 1859 werd PierErs, op yoorstel van
L. A. J. vaxy per Kuxn, tijdelijk asn het Departement van
Binnenlandsche Zaken verbonden, in het bijzonder ter voor-
bereiding van de Wet van 21 Augustus 1859 (Sthl. no. 98) (1);
met ingang van 1 Januari 1860 werd hij tot commies aan
genoemd Departement benoemd.

Het directorast der Aken—Maastrichtsche Spoorweg-Maat-
schappij in den zomer van 15859 neergelegd, heoft Pinpens
aanleiding  gegeven tot het schrijven eener ,Handleiding
voor het Beheer van Bpoorwegen” ('s-Gravenhage, bij Guuns.
J. & H. vax Lavcexmuysen, 1860); het voorbericht is
Februari 1860 gedateerd.

In ruim 100 bladzijden wordt een overzicht gegeven van
het geheel bestek eener spoorwegadministratie, ruim een halve
eeuw geleden. Kunnen enkele beschouwingen nog als richtig
gelden, andere zijn geheel verouderd. De werking van een
Raad van Administratie of van Controle, als destijde bij
meergenoemde  maatschappij bestond, zou thans aan een
Raad van Commissarissen niet kunnen worden toegekend ;
het pleit voor een éénhoofdige directie is nog gereedelijk te
onderschrijven. Waar de schrijyer szich een spoorweg voor-
stelt van 100 K.M. met drie treinen in elke richiing per
dag, en het beheer, de verdeeling van den arbeid, de ver-
richtingen van het personeel omsehrijft, kan actnaliteit niet
worden toegekend asn de ervaring, verkregen bij den dage-
lijkschen arbeid, ruim vijftig jaar geleden. Sommige onder-
deelen worden zeer uitvoerlg behandeld, een wijze van

| behandeling thans niet te rechtvaardigen. Het boekje, waar-

aan 40 bladzijden met bijlagen toegevoegd, moge geen actueele
waarde hebben, alg bijdrage tot de toenmalige toestanden op
spoorweggebied verdient 't belangstelling, bovenal waar 't
de meeningen doet kennen van de leiders van het bedriif
omstresks het midden der vorige eeuw.

Bij art. 9 van bovengenoemde Wet was de Raad van Toe-
zicht op de Spoorwegdiensten ingesteld. Bij Kon. beslnit d.d.
31 Mei 1860, No. 46, werden tot leden van dit College benoemd
Mr. L. A J. W. baron SLokr vaxy pe Breng (griffier der

| Btaten van Gelderland), tevens voorzitter, Mr.J. L. ne Bruvx

Korps (referendaris Departement van Finaneién) en M. C. J.
Pmerens (commies Departement van Binnenlandsche Zaken);
(eecretaris van
Landbouw in dienst des Koningg) aangewezen. In de Staats-
courant van 13 Juli 1860 bracht de Minister van Binnen-
landsche Zaken tfer algemeene kennis, dat de Raad van
Toezicht zijn werkzaamheden had aanvaard.

De samenstelling van den Raad onderging menige wijzi-
ging; hier zij volstaan met de herinnering, dat Prurers met
ingahg van 1 Januari 1878 als yoorzitter optrad; hij vend

| hierin aanleiding om te bedanken voor het lidmaatschap der

gelegd : | Aanteekeningen der bemaling van de polders Cool, |

Schoonderloo en Beukelsdijk door het stoomwerktuig der Hol-
landsche Spoorweg-Maatschappij”. Voorts werd door hem
gegeven een , Beschrijving van de vaste spoorwisselingen o
den Hollandachen Spoorweg” (Verbandelingen 1849). Ruim
128 jaar later (vergadering van 11 Juni 1863) vond Preeers

Permanente Militaire Spoorwegeommizsie. Als lid van den
Raad werd hij bij Kon. besluit d.d. 20 Mei 1874 tot ridder
in de Orde van den Nederlandschen Leeuw bencemd.

In den aanvang van 1891 vroeg Prerers ontslag uit .
's Lands dienst; op verzoek van den toenmaligen Minister
van Waterstant, Handel en Nijverheid bleef hij tot 1 Junuari
1892 op den voorzitterszetel: toen werd hem ontslag ver-
leend met dankbetuiging voor de gewichtige diensten gedurende
een reeks van jaren den lande bewezen.

Aan verschillende opdrachten heeft PrepERs gevolg gegeven.

In de tweede helft van 1880 werd hij, met den eerstaan-
wezend ingenienr A. (. Bromryax en schrijver dezes, aan-
gewezen als deskundigen, bedoeld in het vierde lid vanart. T
der Overeenkomst d.d. 24,25 Mei 1576 tusschen den Staat
en de Maatschappij tot Exploitatie van Staatsspoorwegen ;
het gold destijds de baanvakken Zevenhergen—grens en
Roosendaal—DBreda, door den Staat van de onderneming
,Grand Central Belge” overgenomen.

(1) Deze Wel, vervangen door de Wet van 9 April 1875 (Sibl
N0, 67) is d.d. 15 October 1876 buiten werking gesteld.
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Hij was lid van de hoofdcommissio der Antwerpsche ten- |
toonstelling (1884) en — met N. Tu. Micgakis en J. J.
vay Kmmgwux — gedelegeerde der Regeering op hot spoor-
wegcongres te Brussel (1385).

In 1589 trad hij op als scheidsman in een geschil tusschen
de twes groote Spoorweg-Maatschappijen, betreffende het
medegebruik van station Zwolle. Enkels maanden later werd
hij met Jhr., Mr. E. N. pr Beauw en den hoofdingenieur
J. 1. Evess asngewezen ala scheidsrechter in een geschil
tussclien den Stast en de Hollandsche Llzeren Spoorweg-
Maatschappij ter zake de watervoorziening op station Hoek
van Holland.

De belangen der Nederd. Flerv, Gemeeanto te 's-Gravenhage,
logen hem na san het harte; hij is vele jaren onderling,
Inter kerkvoogd geweest.

Bijzonder belang stelde hij inde Nederlandsche Stoomboot-
Maatschappij te Rotterdam; bijna dertig jaar wae hij lid
(eenige jaren voorzitter) van de Permanente Commissie dier
Masntsehappi] (later: Mastschappij voor Scheeps- en Werkiuig-
bouw Fijenoord); het was hem inderdaad een genot, belang-
stellends vrienden in te wijden in de gesehiedenis dier
Maatschappij, haar wel en wee,

Het Institunt heeft hem van 1874 tot 1877 en van 1884
tot 1887 ale lid van den Raad van Bestuur mogen begrosten ;
op later leeftijd bezocht hij gaarne de vergaderingen, steeds
levendig belungstellend in het wederyaren der installing.

Het heeft hem geensrins ontbroken aan blijken van waar-
deering, van hetgeen door hem als lid en voorzitter van den
Ruad yan Toemicht is verricht,

Den Slsten Mei 1885, ter gelegenbeid van het 25-jarig lid-

Moas.

brengen ; het werd mitsdien reeds der Kamer van Koophandel
en Nijverheid te Boerabaja sangeboden.

De goede bedoelingen der Regeering in dezen, blijkbaar uit
de belangrijke fondsen voor de schoeprad-beproeving c. a. in
het Westgnt nan DMarine toegestaan en haar voorkeur aan
het #oo kostbare en nog gewsngde caissonkade-plan W. vas
Goon gegeven, mogen nist worden miskend.

Wal zullen de noodzakelijlcs voorbereidende onderzoekingen
voor dit plun, behalve over de bruikbasrheid op groote
diepten van den zuigerbagger Coronation”, nog mede over
de toepassing op bijna dubbele hoogte van kudecaissons
moeten worden nangevild en dus nog veel tijds kosten, edoch
de situntie plast I, fig. 1 en 2, van de caigsonkade in het
diepste deel van de Strast moet, volgens de studidn van
ingewijde practici en theoritici, onveroorloofd worden peacht
voor het hehoud der vaarwaters en mitsdien al dadelijk dat
plan doen veroordeelen.

Het zal alzoo thans alleen van de belanghebbenden en
betrokkenen — de partijgangers — afhangen of spoedig asn
de tienjarige lijdensgeschiedenis (1) en van deze anngelegen-
heid een einde komen zal.

Matiging in de eischen voor het heden en vooral voor de
toekomst moet dasrvonr voortasn het wachtwoord zijn ; terwijl
bestaande toestanden nasr waarde dienen geschat.

De Binnenprauwhaven, met Kalimas-verbreeding, door
da havencommigzie ontworpen, voldoet reeds nan dese voor-
waarden.

De reede blijft in eere; het handelscentrum in de stad in
waarde, de prauwtrafiek c. n. in wezen; de wereldhaven-wnan
blijft vin de vasrwatersdiepten afhankelijl gesteld. )

Het door mij ontworpen compromis is nl. een matige

maatachap van den Raad van Toezicht, wedijverden medeled
ambtenaren von den Raad en spoorwegondernemingen om
hem te huldigen: door de Mantschappij tot Exploitatie van
Staptaspoorwegen  werd hem een nﬂmm met photo’s van
stations, kunstwerken en rollend materiaal sangeboden.
Piepeite mocht den 20sten Juli 1891 herdenken, dat hij
vijftiz jaren geleden #ijn loopbman bij het spoorwegweren

| stuande sporen en het handelseentrum,

bogon. Van alle zijden werd hem hartelijke belangstelling
betoond; de Minister van Waterstant vergeseld door zijn
hoofdambtenaren, de leiders der Bpoorweg-Mastschappijen,
getuigden van de waardeering voor den jubilarie; de Hol-
landsshe [Jzeren Spoorweg-Masntschappij berdacht sohriftelijl
de diensten haar ongeveer een halve eouw geleden door
Prepers bewezen.

Inderdaad heeft Prerens, ala Voorzitter van den Raad van
Toegioht, zich in hooge mate de achiing en medewerking
weten te verzekersm van allen, die ambtelijlt met hem in
aanraking kwamen. Handhaver van het gezag, manr daarbij
de rechtmatige belangen van de exploitanten erkennend, was
hij in volstrekten zin onpartijdig. Hij was een man van
karakter, de hoogstaande stantsambtenaar, san wiens wel-
willend verzoek miet zelden ter wille van de persoonlijkheid
van den vrager werd voldaan, soodat verwijzing naar wet of
reglement niet noodig was, Propsns heeft een gezegenden
ouderdom gebad, al is ook één bitter leed hem tot den dood
te dragen gegeven. Steeds, ook wanneer dit verdriet hem
drukte, bleef hij beminnelijk jegens en belangstellend in zijn
omgeving, welwillend voor allen die indertijd met hem samen-
werkten, gevoelig voor ieder blijk van vriendschup en
waardeering.

Hij heeft slechts goeds herinneringen achtergelaten!

J. L. CLUYSENAERG. i.

Verbetering van de vaarwaters en van de
haventoestanden van Soerabaja.
(Met een plaat.)

Op bijgaande plaat i ler szake voorgesteld een com-
promis, nl. verkleinde Bin uwhaven p de
Soerabaja-Ha isgic) aan de stad met verbreeding de
Kalimas, nu aangevuld met deerpi i bijzond
voor mailstoomers, aan het strand
monding.

Dit emmmia werd ontworpen om de parlijgangers yoor

de verschillende wijzen van verbetering eindelijk, oo al niet
tol volkomen bevrediging, dan toch tot oversenstemming te |

T
T

1','.;" eai.en” de Kalimas-

ijl ger, meer hijzonder voor mailstoomers, asn het strand
Euweeten de Kalimas-monding, in sansiniting :
19, dadelijk, ne zijne voltooiing, asn de thans roads be-
(plaat I, fig. 5) en

20, later asn de intusschen ann te lepgen binnenprauw-
haven met Kalimas-verbreeding (plaat I, fg. 3'en 4.

Dit compromis berust mede op den grondslag yan mitiging
in scheepyaarteischen op grond van de volgende oyerive-
gingen.

Snerabaja ligh niet asn cen wereldscheepsroute ; alleen de
vaart van West-Austealié naar Achter-Indig, beide nog weinig
beteekenend voor den handel, loopen over die plaats.

Soerabnju heeft geen groofer achterland te wachten —
{ransito alzoo met beperkte uitbreiding; komen Oost-Barneo
en Celebes tot meer ontwikkeling, dan zal spoedig Maknsser
als coneurrent optreden.

Alzoo: Boernbaja kan volstasn met alles wat de tegen-
woordige nationale scheepvaart en hare te voorziene antwikke-
ling behoeft, en het moet zelfs govaarlijk voor de nationale
belangen geacht worden ten koete van tientallen millioenen
voor dammensanleg en kadebouw, de yreemde stoomyaart
met renzenstoomers binnen te halen.

Zoowel op de vasrwaterverbetering als op den steigerbouw
is deze beperking uiteranrd van overwegenden invloed, 200
wat kosten, als wat bouwtijd nangaat; elechts van onderge-
schikten invloed op den binnenhavenbouw.

I Vaarwaters.

De hoofdinspectenr WELCKER ontwierp in 1803 voor de
wereldhaven een uitgediept benedenpand in het Westzat
van 4000 M, breedte, waardoor volgens Dr, Tornexaar (zie
De Ingeniewr no. 12 van 1907) de energie der getijstroomen
aan het Oostgat alechis tot 85 pCt. zou dalen. )

Zonder dsmmenasnleg nu vermindert do situatie yan de
caissonkade die energie tot minstens 50 pCt., ongetwijfeld dus
een noodlotlige reductie voor de vaarwaiers en voor de Strant-
configuratie.

De vaargeul in het Westgat zon, volgens het caigsonkade-plan,
tot 83 d.M. beneden S.H.V.-peil worden uitgediag-\t. j

Voor de nationale scheepvaart zal waarechijnlijk met
2 voet minder of 77 d.M. diepte van de yaargeul kunnen worden
volataan, wier bresdte op 500 M. wordt gesteld, zoodat dan
hoogstens een millioen M® grond zul dienen te worden ver-
wijderd.

(1) Geschetst in het Weekblad van Indid, Juli 1008, No, 14 «De
havenkade- en  steigerplinnen  voor Soerabaja en de vanrwiters
aldaars, wasrin mede het enisaonkade-plan meer omstandig is he-
glreden,




Voor zulk een beperkte geul zal de bedamming van een
benedenpand in het Wesigat — voor de energie der getij-
stroomen steeds een groot gevaar — nu voorgoed kunnen
vervallen, en om desze reden ook de thans door Marine
ondernomen strekdambouw aldaar spoedig moeten worden
gestankt; volgens Dr. Tornewaar toch zou een normaliseering
de_bewnste energie tot 46 pCt. doen dalen.

Een Nederlandsche baggermolen, tevens zandzuiger, te
Shanghai werkende, levert per werkdag van 12 unr 3600 M2
grond uit en zou dus dien baggerarbeid binnen een jaar
waarschijnlijk voor een ton gouds kunnen verrichten.

Ken slibrad, stelsel Ermerrsa, won op Billiton één e, in
diepte per reis, in een vrijwel met het Westgat oyereenkomenden
bodem. Met een 2-mijlevaart op de getijstroomen, d. i. slechts
12 uur per etmaal en 14 etmalen per maand werkende, zou
dan 50.000 M?. slibverplaatsing per maand sijn verkregen.
Twee slibraderen, periodiek door Gouvernementsstoomers be-
diend, zouden dus naar dien maatstaf dat werk mede binnen
een jaar, maar tegen slechts een kwart van den prijs kunnen
verrichten (1).

Wat het Oostgat betreft, zal de baggering of afslibbing van
den eersten drempel aldaar achter moeten staan bij de be-
strijding van den voortdringenden N.O. deltahoek, den erfvijand
van de energie, waarmede de getijgolven van de Straat thans
nog binnenvallen en hierdoor deze Straat en het Westzat
nog hehouden.

Bij ruwe raming dezer bestrijding zal hier met het ver-
wijderen van een segment (zie plaat I, fiz, 1), inhoudende
een millioen M3, grond, al veel zijn gewonnen, waarbij zeker-
heidshalve op uitbaggeren te rekenen, in een tweede jnar
tijds te verrichten.

Daarna zal middels eenig onderhoud ter beider plaatsen
de toekomst rustig kunnen worden tegemost gegaan, waar-
voor uiteraard in elk geval minder de baggering, meer de
goedkoope periodieke afslibbing is aangegeven,

L]

IL. Pijlersteiger met brug (PL I, fig 4).

De verstandige matiging der eischen is ook hier van zeer
grooten invioed op de voorsziening, in kosten en bouwtijd.

Ten gevaarlijke plaatsing in diepwater is onnoodig, die op
de lijn van 8 M. diepte onder 8. H. V. P. voldoende.

Vinden de kleinere stoomers dan geen voldoend breed
diepwater aan den binnenkant van den steiger, dan kan hier
de noodige nitbaggering gemalkkelijk over 100 4 150 M. breedte
geschieden.

Een lengte van 400 M. bij een breedte van 20 M, vloer
op 150 M. boven 8. H. V. P,, kan nu voldoende worden
geacht.

Twee sporen bedienen den buitenkant en twee den binnen-
kant; goederen dadelijk te lossen of op te voeren (pl. I, fig. T
en §). Lichten, kranen, wachthuizen en trappen naar cﬁa behoefte
te plaatsen.

e steiger rust op sondeerpijlers van 6 M. middellijn, twee
aan twee om de 20 M. geplaatst.

De plaatijzeren mantels worden op grondpeilwijze (sondages
i grand diamétre, vroeger voor mijnschachten in waterhou-
denden grond in toepassing) fot de lagen van voldoenden
wederstand, zand en zandige kleilagen op 18 & 19.50 M.
diepte aangeboord, gezakt en daarna volgebetond en verder
opgemetseld met beton-gegmenten,

De bovenbouw bestaat uit een raamwerk van zware ijzeren
liggers en balken, waarop een zwaren houten (mopelijk deels
gewapend beton) vloer, waartusschen de rails; de langsche
liggers van een vak zijn op dwarsligeers geklonken en het
geheele gestel, afgewerkt, middels prauwen bij hoog water
op de pijlers neergelaten en onderling bevestigd.

De geheele steiger is alzoo één massaal blok, alsoo ten
volle bestand tegen de werking der aanliggende stoomers; de
dagelijksche uitzetting en inkrimping wordt n.l. door de be-
weegbaarheid van de boveneinden der ea. 20 M. lange pijlers
veronzijdigd.

De brug van 6 M. breedte, miet trottoirs op consbles rechts
en links, rust mede op sondeerpijlers, om de 20 M. geplantst,
ten einde de Oosterstroomen gelegenheid te geven mede aan
de binnenzijde van den steiger te werken.

(1) Bepaalde zekerheid is hieromtrent niet kunnen worden ver-
kiregen, omdat Marine belat heeft het slibrad aanpassend nan plaat-
selijke omstandigheden te maken, niettegenstaande hare eigen schoep-
raderen gene doorgaande teleurstelling gaven,
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Het bruggehoofd of de damkop (pL I, fig. 9) bestaat mede
uit sondeerpijlers op 2 M. onderlingen afstand ; de tusschen-
ruimte met loodrechte holle gewapende betonschermen te
gluiten ; de spoordam sluit hiertegen. Rijen gewapende beton-
palen verzekeren den voet der met steen te bevlijen dam-
taluds, Steiger en brug werden door mij op twee millicen
gulden begroot,

De Kalimas-monding wordt niet verlengd, zoosls ontwor-
pen, maar ook asn den Oosteroever afgerond en voorzien, op
gelijke wijze als aan den Westeroever bij de spoorbrug,

Het sondeerwerk geschiedt in diep water op pontons en
overigens op steigers, evenals het heiwerk (deels bij lasgste
water), zoodat het werk geheel in de hand is zonder kostbaar
en tijdroovend kistdamwerk.

Blijkt later de behoefte aan een werfl met dokput (pl. I,
fig. 4), dan kunnen de kaden bestaan nit kadecaissons tot
laagste water, rustende op sondeerpijlers en betonschermen,
zooals yoor het bruggehoofd ontworpen; mitsdien zal dan
verder met baggerwerk in het strand kunnen worden volstaan.

De aansluiting van den steiger, eerst ann de thans bestaande
pakhuizen en donane-inrichtingen en later aan de binnenhaven,
i8 in de fizuren 5 en 3 van Pl I liniair sangegeven en be-
hoeft wel geen nadere toelichting,

De spoorasnleg zal intusschen nog door bevoegden dienen
nagegaan te worden, waarbij m.i. op een stoomtramtrafiek
voor reizigers te rekenen.

Ten slotte kan het dienstig zijn betreffende de hijschmid-
delen de aandacht te vestigen op de drijvende bokken, door
de fabriek ,Conrad” te Haarlem vervaardigd, lasten van
40 ton over 8 M. afstands en 20 M. hoogte bewegende.

ITI. Binnenprauwhaven met Kalimas-
verbreeding.

Is hierbij, zooals boven al gezepd, reeds verstandige mati-
ging in toepassing gebracht en hierdoor dit plan lox van den
wereldhaven-wann geworden, nu door den pijlersteiger een
desl van de haventrafiek, welke spoed verlangt, nl. die van
de mailstoomers in het bijzonder, wordt overgenomen, zal
die haven c.a. toch nog een inkrimping kunnen ondergaan.

Het Westerdeel n.l. van het bassin zal wel kunnen ver-
vallen,

Ter plaatse dienen breede hangars gebonwd, waarifi de
treinen kunnen binnenstoomen en hierdoor het jammerlijk
gesleep van goederen, dWars over straat en sporen, grooten-
deels voorkomen.

De Westerkade van het bassin kan nu waarschijnlijk voor
loodsen en opslagplaatsen worden benut, waarvoor de sporen
een 40 M. te verschuiven.

Ook voor de sporen enkel op de naaste toekomst rekenende,
zullen deze minder ruimte behoeven en zal alzoo het geheele
etablissementsterrein belangrijk kunnen worden ingekrompen.

Trafiek en controle lijden toch verder beide onder ruimte-
overdaad, die reeds aan granietstraten, wegen, sporen, enz.
schatten verslonden heeft.

De m.i. hooge begrooting van £5.800.000 zal hierdoor reeds
vermindering ondergaan.

Worden nu de werkzaamheden verder zoo geregeld, dat
alle kaden van bassin en van nienwen linker-Kalimas-
oever in den droge en met betonpalen worden uitgevoerd
voor een vaarwaterdiepte als in de ﬁnlimna noodig gebleken,
en dat voor de hangars en pebouwen (zonder verdieping)
van ijzer en gewapend beton enkel zandplempingen van 3 M.
dikte (de verdiepingskazerne artillerie-constructiewinkel rust
op een natuurlijke zandlasg van 75 ftot 150 oM. dikte tot
200 .M. verzwaurd? worden aangelegd, waarop wandfundatie
van 75 oM. en plint van gelijke hoogte komen, dan komt
het mij voor dat het genoemde cijfer een beduidende ver-
mindering zal ondergaan, en misschien wel tot {4.000.000
verminderen, bij gepaste zuinigheid in alles.

Uiteraard komt deze zninigheid ook den bouwtijd ten goede,
die, meen ik, op 4 jaar is gesteld.

Ten slotte de vraag of het niet nuttig zal zijn over den
havenmond een verhoogde loopbrug, met wenteltrappen, te
legzen, op 3 jukken wan getrokken kolommen, welke der
prauwvaart in dit rustige water toch weinig zullen hinderen.

IV. Uitvoering en toekomst.

Het is alzoo waarschijnlijk dat het compromis 1908 in zijn
geheel voor een zestal millioenen zal zijn uit te voeren.
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De vaarwaterverbetering, de pijlersteigerbouw en de haven-
unnleg kunnen gelijktijdig worden begonnen; de beide ecrste
in ongeveer twee jaar, de laatste in hoogstens vier jaar vol-
tooid.

Hulp uit den wreemde is geheel onnoodig en allerminst
met de weinig handelbare ;,Coronntions”,

Nedorlsndesohe fabrieken (0. m. de werf , Conrad”, Haarlem)
leveren in Indi# uitmuntende bagger-, tevens suigermolens.

Slibraderén zijn van eenvoudige constructie en door oude
landsstoomers periodiek te bedienen.

Do Nederlandsche Maatschappij voor Mijnbonwkundige
Werken te Heerlen, Limburg, is uiternnrd voor hetsondeer-
werk aangewesen, terwijl de ijzeren bovenbouw van den
steiger in elke vaderlandsche fabriek kan vervaardigd worden.

De Hollandsche Mantschappij tot het maken van werken
in gewapend beton te 's-Gravenhage zal deeenvondige kaden
en gebouwen ving kunnen doen afwerken,

Volgt de wijee en hei verloop van de uitvoering dezer
werken uit den aard dier werken zelf, hun complex geeft tat
de volgende smnwijzingen voor voorbereiding en aanvang
nanleiding ;

16, Btaking van de gevaarlijke proefnemingen door Marine
in het Westgat en hervatting van de toepassing van het
glibrad als nangewezen, minstens voor het onderhound.

2. Bestelling van een bagger-, tevens suigermolen voor de
vaarwaters en van jjeerwerk en gereedschap voor den pijler-
gteiger met brog.

0. Aanmaak van pontons en bokken voor de gondeerpijlere;
grondboringen.

40, Annvang van den aanleg in den droge van de kaden
van binnenbassin en nieuwen Kalimasoever, geleidelijk door
nithaggering van bassing gevolgd, en

50, Ontwerpen en bestellen van de gebouwen o, a, van het
donane-etablhissement en de siations,

Te goeder tijd zullen de aansluitingen van den pijlersteiger,
eerst aan de stadsinrichtingen en dasrna san deprauwhaven,
mite met veel overleg geregeld, wel zonder veel stoornis voor
de trafiek kunnen worden uitgevoerd.

N

Met de uitvoering van het compromis c.a, 1908 zal dan
Soerabaja op het gebied van vaarwuters en haveninrichtingen
in vier jaar en meb zes millioen op #fdoende wijze naar de
eischen der nationile schespvaart zijn voorzien, lerwijl na
fwee jaar een beduidende sanvulling van het bestagnde zal
kunnen zijn verkregen.

Plaatselijlke belangen blijven zooveel doenlifk ontzien en de
eerbiediging van den gunstigen toestand van Straat Sosrnbija
waarborgt het hlijven(f behoud van Sverabaja als eerate han-
delsstad en als noodmkelijke oorlogshaven.

Is later hel nagesluchi rijk en krachtig genoeg om de
vreamde cononrrentie binnen te halen middels tientallen
millioenen voor dammenaanleg in het Westgat en grootsche
hundels- en kolenkaden, manr ook dan miet in, maar asn
het vasrwater, ler reede, dun zullen de reeds uitgevoerde
werkzpamheden waardevolle aanwijzingen voor die nieuwe
plannen zijn,

Buitenzorg.

Besluit

J. Pu, BEumerine,

Gecombineerde Rek- en bochtmeters.

Meettoestellen, waardoor men, bij de beproeving van
stopmtoestellen, de spanning in het materiaal
kan hepalen en onzichibare seheuren
in klinknaden kaun opsporen.

(Sint, vervoly van bls, 881),
(Met afbeeldingen.)

1L

Hieronder volgen eenige getallen voorbeelden, waarnis men
#ien kan hoe gemakkelijk de spanning bepaald wordt met
deze toestellen en hoe eenvoudig de berekening is. Het eerste
voorbeeld ig, de bepaling van de rek- en buigspanning van
een lap-klinkngad van een nieuwen stoomketel, den stand
van de neutrale vezel en ondersoek of de naand gekrnulkt iz

M AS.

dese toeslellen voor het eerst sag. Dit bewijst dat ze heel
eenvondig in het gobruik gijn.

Je plaat was 14 mM. dik, drievoudig geklonken lapnaad,
steek 87 m.M., nagelgaten 22 m.M, middellijn ketel 2 M.,
lengte ketel 2.45 M., beproevingedruk 12.4 K.G,

Zooals in fig. O en 10 8 voorgesteld, werden
2 toestellen, een rek- en bochtmeter én een rekmeter dicht
nagst elkanr geplantet en dasrmede gemeten zooals in fig. 9
en 10 is voorgesteld. Bij 0, T.4 en 124 K.G. bij opgannden

a-7=-" oo bhg
JIOu-.J( iile FoLg >f.5a.q§
=L e !14“
HEETTReE S
Fig. 0.

waterdruk in den ketel en evenzoo bij afpaanden druk,
werden de standen der wijzers afgeleven, In de fig. 9 en 10
gijn de niterste standen peteckend. De herekening is nu als
volgt, Uit fig. 9 blijkt, dat de rek op het stukje ab dat
B0 m.M. lang was, bedroeg /3, m. M. bij 124 K.G, beproe-
vingsdruk. Dat is dus L7 m.M. op 8 3¢ 25 c.M. ofop 2 M.; dat
is dua 17/, mM. op 1 M. mestlengte of korter genoemd de
rek is V7jy, m.M, per M. Dat zon dus 17 K.G. spanning per
m.M2, in het fjzer zijn als de elastiviteits-colfficient !y m.M.
relk per M. en per K.G. spanning per mM?% doorsnede wae.
Is de elasticiteits-cobfficiént 1/, dan is de spanning 10 pCt.
grooter, dus 175" %22 = 187 2I‘C.G. (waarbi] nog minstens
10 pCt. komt wegens de belemmerde dwarecontractie of
plaatspanning volgens formule 7, indien de plast recht bleef

0
/:1..&;‘ ¥ é{’n. A
-0y

Fig. 10.

in de langsrichting van den ketel, wat echter niet zoo is,
omdat de plast in de werkelijkheid in die richting ook
nog een weinig bol gebogen is, .opbolt” vooral bij den dt.l_lll).

Volgens de gewone formules, zonder de buigspanning, -
zou de spanning in de volle plast bij 12.4 K.G. druk in
den ketel zijn, bij 100 oM. straal en 14 mM. plastdikte,
100 3124 E.G. ¢ 140 mM2, — 8,86 K.G.; dus in vergelijking
met wat boven gevonden is 18,7 of 18,7 4+ 10 pCt. 1 886 = 2.1
of 2.3 maal minder.

Of de naad nu gekraakt is blijkt ala volgt:

Men kan yoorloopig aannemen bij benndering, dat de rek
in het stukje ab fig. 9 en 11 gelijkmatig verdeeld was over
de lengte ab (die 8 oM. is, de plaat is 1.4 o.M, =ig\t is mog
niet 1, der meetlengte of de mestlengte is kleiner dan
6 mual de plaatdikte). In werkelijkheid is de rek bij b grooter

Bij deze proef is de sflezing gedaan door een ingenieur die | dan bij a, omdat do kromming tusschen a en b niet precies
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sehrijft).
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matisch zijn aangegeven, blijkt dat het stulje a® gerekt is

tot a’ b’ en het verschil of de rek is 1}_: m.M. De lijn ¢d was

gerekt tot ¢'d’ en 144 m.M. lang, de projectie daarvan n.l,
Ceis 142 mM. De lijn ed was gerekt ':’-:’-i
in verticale of juister tangentiale richting was dus gerekt |
42 41
1447294
verlengde van ab) die 142 mM. lang is even regelmatig ver-

m.M. rekte,

m.M., de projectie
mM. Iz nu de rek op C'e (de cirkelboog in het |

¥ i = B
deeld alg op al die 830 m.M. lang is en die | :

25
ir g 492
dan zou de rek op Ce zijn éc: X]la = 0.119 m. M. Zoodat
men heeft
: . 41 142 4
de rek op ¢d (tangentiaal dd') is :'?.._"_-'L_X'l'-lli = 0,181 m.M.

(gemeten)

“verschil = 0.062 m,M.
zijnde het verschil tusschen ¢¢' en dd! in fig. 11a en fig. 115,
Nu verhouden zich de etukjes ee’ en b1, die den halven
rek voorstellen, als 5 c.M. : 4 ¢. M. (zie fig. 11a) en b ¥’ is de halve

1.7 = a
rek van ab, dos ';".-X-jar m:M. Dus ee = -"_Q}(‘.faﬁ(l;%z

= 0.04256 m.M.
In fig. 115 heeft men dus de volgende evenredigheid :
0.062 2 0.0425 = 1556 .M. : m

(15.5 m.M. is de gemeten opstsande kant van de plaat.)

x = 1.6 mM. voor denafstand van de ,;neutrale vezel”
of het draasipunt.

Uit fig. 9 volgt, voor den afstand van de neutrale vezel,
uit de formule 4 van het vorig artikel
" E rek . T =
5 mM. W ey 8 X 5= 10.45 m.M.

Wat overeenkomt met 10.6'm.M. langs den omweg gevonden,
wanneer men bedenkt dat het toestel van fig. 9 in een klein
putje of kras in de plaat geplaatst is, dus van dat punt de
neutrale vezel telt en wat alliecht ', & 2/, is. De naad
buigt dus aleof hij een massief stuk was; de nagels zitten
dus goed vast en er iz geen scheur of kraak tot nog toe, doch
door de hooge belasting van het ijzer is het zeker dat de
naad gaat kraken. Meet men nu op een andere plek in de
ketelplant, waar geen buigspanning is, den rek in de volle

% =

| plaat of romp met hetzelfde toestel, dan vindt men hoeveel

maal die rek kleiner is dan de boven gevondene, maar mag
men dan de spanning niet precies, daarmede evenredig stellen,
zonder de bovengencemde correcties voor het buigen der
plaat of zonder het meten der bocht en rek in de plaat in
de langsrichting van den ketel te doen, wat echter niet veel
verschil geeft.

In fig. 12 stelt het kleine driehoekje drukspanning voor:
neemt men asn dat dit evenwijdige krachieén zijn en dat
z¢ verdeeld zijn over de plaatdikte als in een gebogen en
getrokken' staaf, dan ligt de resultante op 4 m.M. van den
buitenkant der plaat, als de neutrale vezel op 11 m.M. ligt,
de plaatdikte 14m. M. is, aldus 14 —8 = SmM. : 2 =4 m.M.

Indien men in fig. 10 de meetlengte 80 m.M. neemt,
wordt de berekening nog eenvoudiger doch dan heeft men
een gegeven minder omtrent het punt € uit fig. 10.

Heeft nu de klinknaad een kraak bij A4 fig. 13 of bij B
of € fig. 14 dan wordt de buiging van het toestel van fig, 9
zeer klein of negatief bij 4 en de resultante moet dan bij 4
door het stuk van de plaat gaan, dat nog aan elkaar zit,

! ; po 17
terwijl het toestel dat :J aangeeft van fig. 2 of fig. 17 en daar-

door de kromtestraal, een plaatselijk snelle verandering van de
kromtestraal asngeeft. Wat men ook qualitatief en min of meer
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quantitatief aldus kan bepalen en aanwijzen. Men plakt of giet
op den klinknasd een S-kantige kam of wig ven gips, die
snel hard wordt als in fig. 15 en in een dunne kant uitloopt.
Dan is de rek in het gips sooveel maal grooter als in het
ijzer, als de dikte van de kam gips tot den afstand van de
nentrale vezel in het ijzer, zooals blijkt uit het vergelijken
van fig. 12 bij dd’ en fig. 10. Rekt nu het gips bij den toe-
nemenden druk in den ketel dan komt een scheurtje bij a
fig, 15, Bij afgpanden druk een scheurtje bij b fig. 15, Dit
Inatste komt ook woor bij gietijzeren ribben, die op drok
belast worden, aun den binnenksnt van deksels, wanneer de |
drukking meermalen van 0 tot een b ld bedrag wizselt,
wat meenig constructeur of fabrikant niet begrijpt, omdat de
ribben op druk belast wordende, toch scheuren alsof ze op
uitrekking belast waren,

Wanneer men nu de vervorming van den klinknasd bij
toenemende drukking in den ketel nagaat, door af te lezen
den rek en de bocht op het toestel fig. 8, sziet men dat in
het begin de bochtwijzer sneller loopt dan de rekwijszer, wat
aanduidt dat de klinknaad in het begin begint met meer te
buigen dan te rekken en duarna blijit rekken, totdat de
resultante von de 2 platen, nagenoceg in elksars verlengde
vallen als in fig. 14 en komt dan eerst de sterkie van den |
nand overeen met de Board of Trade-proeven wan voor 25
jaar geleden, waarbij stukken geklonken plaat stuk getrokken
werden, om de uiterste sterkte (ultimate strength) te weten,
waarop de formules gegrond zijn. Wat alleen een juiste voor-
gtelling van den sterkte von de klinknaad zou geven, indien
die naad altijd op een bepaalden druk belast bleef en niet
voortdurend afwisselend belast werd, Anderzijde alleen op de
wrijving tusschen de geklonken platen van een lapnaad te
letten en daarop de sterkteberekening te baseeren iz ook

18,

Fig.

niet juist. In werkelijkheid is een lapnaad een middenstand |
tusschen de twee viterste van fig. 15 en fig. 10, wat men in |
ieder specinal geval onderzoskt met het toestelletje van fig 17, |
dat bestaat uit een plank, die op 3 punten rust en een

blokje dat een lijn schrijft op een stuk carton, wat op deze

plank met punaises gezet wordt. Het potlood is in verschillende

standen verstelbuar, zoodat men bijv. 10 naden op één sluk

teekencarton  afschrijft, Heeft men deze diagrimmen, dan

knipt men een mal met een straal gelijk die van den ketel

plus het stukje van de hoogte van het kleine blokje en ver-

gelijkt dan de kromming met de gevonden lijnen, door de

mal er naast te legpen. Men vindt dan soms dat de plaat te

veel bijgeslagen is zooals in fig. 17 onder den naad wat ver-

groot 15 aangegeven, nio.w. de plast te veel omgeret is, |
waardoor de spanning in den uua(ipweer heal anders ie dan

men gewoonlijk aanneemt en toch even pemakkelijk met deze

toestellen iz te bepalen. Rekent men voor fig. 16 de buig- |
spanmning uit op de bekende hypothetiache manier, dan moet

men 2 maal OE&& wearstandamoment in rekening brengen

omdat #ze onder en boven buigen, en niet é&énmaal zooals

Prof. Baci doet in ziin Maschinen-Elementen.

Stelt p den stoomdrnk in K.G. per .M voor, B destraal
vun den ketel in e.M., 4 de plaatdikte in m.M., ¢ de steck
in mM., r de middellijnvan den nagel in m.M., § de rek-
gpanning in de plant, 8 de buigspanning in de plast in
E.G. per m. M=, dan is

JEoAs,

plt = 8. d. ({—) 10 de gewone formule voor de rekspanning en
Sod t 10 3¢ d =23 Y, d* (f—r) 8b voor de bnigapanning 8b.

2 A Gp 1t
olots B Bt
Waaruit volgt: Sh= {—r)d en
spanting zou in dit geval § maal 200 groot zijn als de rek-
spanning en niet 6 maal,

Is er nu een scheur die & mM. diep is fig. 18, dan is de

I 2o ; ;
8= =na: Dat ia, de buig-

arm van het moment in plaats van d m.M. nu
I j s pil g d—-_?i =d -+ —J; m M. Het weerstand-moment dat

2 3¢ U d® (t—r) was is nu eenmaal 1/, 4 (t—s) 4 1 (1—r) (d—2)*.
De buigepanning is dus grooter geworden in verhooding van

I . B
S 2 3¢ Yy dl2
a Xdt o (d—zp
wat herleid geeft = 2 Voor £ = %y, 4, wordt dit
I—g tan
41
= b LSS 11 = 184 maal de vorige spanning die
LT 2 0.51 :
10 200

3 manal grooler was,

Deze plaateelifke toename in rek op het korte stukje waar
de scheur is, blijkt het duidelijkst uit de plantselyke toe-
name in de kromming of de verandering in de kromtestralen,
daar de buiging met d* verandert, hoofdzakelijk, zooals vroeger

£ y,
aangegeven en waarvoor het toestel dient dat i 4
f

iz

aangeefl,

Uit dere hypothetische berekening, wanr door Prof. Bacu
6 manl en hier 8 of 4 maal de spanning becijferd wordt zonder

| dat men het positief weet, blijkt het nut van het toestelletje

van fig. 9, waardoor men positief experimentee] kan bepalen
de spanning en den stand der neutrale vezel, dus vok de
spanning aan den binnenkant van het ijzer. Wil men het in

| v, K.G. per e.M2 weten dan kan men dat ook, dan gebruikt
| men toestelletjes die voor cement bestemd zijn, doch voor

ijzer iz 'y K.G. per m.M? voldoende.

Heeft men alleen uit te maken of sen nand gekraakt is,
dan heeft men alleen den ketel op den werkdruk te persenof
op den beprogvingsdruk met cenige toestelletjes van fig, 9,
fig. 10 en fig. 14 er op, wat veel goedkooper is en sneller
gant don eenige nagels uitsloopen, waardoor men toch niet
kan beoordeelen of de plaat gekrankt is en hoeveel, terwijl dit
kosthaar en tijdroovend is en den ketel bedervend. Voor-
beelden #ijn er dut in z00’n geval een boot maanden buiten
dienst was of moest stil liggen en men nog niet wist of de
naad gekraakt was, en den ketel niet vertrouwde, terwijl het
heele personeel van het Stoomwezen met bril en loup
kwam kijken of de plaat gekraakt was, zonder stellig te kunnen
zeggen 200 i85 het” Doch met dese tocstelletjes als gereed-
schap kan men zeggen: ,goed gereedschap is het halve werk,”
terwijl de kosten van deze toestelletjes slechts een tiende ajjn
van de kosten van het wuitsloopen wan &één nagel uit één
bootketel.

Een tweede voorbeeld is het bepalen wan verschillende
coifliciénten yan gietijzer, waarnit men tevens de overeen-
komet kan zien van het buigen van gietijzer met het buigen
vun smeedijzer over de elasticiteitegrens,

In fig. 19 stelt het diagram rechts de samendrukking van
gietijzer voor, links de nitrekking, beide dingrammen bij één
proel verkregen in het toestel van fig, 1. In het dingram
fig. 19 stelt de volgorde der punten 0, 1, 2, 8, 4, 5 enz de
volgorde van de aflezing voor, en teyens wanneer de samen-
drukking in uitrekking overgast van het te voren gedrukie
ijzer bi] punt 10, De vertikale lfjn stelt voor het aantal
K.G. die de veerbalansen van fig. 1 minder sunwezen, wan-
neer de bouten 4 en B fig. 1 werden nangeschroefd, m, a. w.
het buigend moment, daar de hefboomsarm constant
(152 o.M.) was. Het proefstuk wss maar dun, 17.5 m.M.
hoog en 17.3 m.M. breed, afgeschasfd en gevinkt.

In het diagram stellen de vertikale lijnen de blijvende
krimp of rek voor.




o

{5 e

weal s

-

~-r
t

en gehaal

£

s J ] ]

i obe veerbol

-+

-

Ji as,

SAMENDRUKKINGS= EN DITREKKINGSDIAGRAM VAN GIETLIZER HIT
HERHAALDE BUIGINGEN,

| 25
{ A1
P it
Sevendealhing Tlitebling,

—

Eart schaaldeal stelt voor
| et ek seun frmMlop 8l
T ool oMl ek pon Meten-
mestlangte

S . S
[ A
2 100 moal spen nsengevend, |
winai dleol alu-vek Erarisem i cmn)
pranl (h fek 1] e =L...\,“.
drwhl Ll decel, o foant 18 Kurmen

T e B
ernd

A5 M oap B 2dIL
ir

O pes ML

Lreekt £ # L6 MM 2ed o & M meatlongte |
e EL i ! 3
FELEmAL. pac Mietey

Fig. 19.

De inhoud van de fig. 0, 1, 2, 8, 4, 5, 6 is het gedeelte
van het arbeidsvermogen dat terugveert. De rest van die
fignur door den blijvenden rek aangewezen, dient om het ijzer
blijvend te veranderen. Men ziet uit het nagenoceg evenwijdig
loopen der schuine lijnen dat men practisch op eenige per-
centen na de elasticiteitscoéfficient constant kan nemen, uls de
spanning niet te groot is, Maar ook tevens dat bij iedere
buiging blijvende rek of krimp is, die iets vergroot wordt,
zelfs als de belasting kleiner is dan de belasting te voren,
als het ijzer eerst weer ontlast geweest is, of herhaalde zwie-
pingen of langzame frillingen ondergaan heeft.

Bijv. bij punt 5 was het buigend moment 153 ¢.M. 3¢ 7.8 K.G.
De krimp of samendrukking was

2.8 mM. op 2 M. of 1.4 m.M. per M. totaal
245 - TRURE 1,1 1 veerend of 0.175 m.M.

blijvend samendrukkend. Voor onder- en bovenzijde was de
annwijzing als volgt:

De asnwijzing van het toestel op de bovenzijde yan het
proefstuk (de krimp) was:

2.8 totaal

2.45 veerend
de aanwijzing van het
toestel op de onder-
gijde van het proef-
stuk (de rek) was:

n 7 e

en de bocht 2.5 m, M. totaal
2.3 veerend.

PPy " 2.0 5

2.6

De afstand van de neutrale

n owowm on A8 »

| toestel

| afstand neutrale vezel 2 = 171/, m. M. %

gtraal p =
|

894

245
28

@ =S mM. X} 22 =854 mM.

de afstand van de neutrale
verel was dus voor het onderste
2.6

toeatel y=38mM X -2_ =905

samen 17.59 m.M.
De afstand van de neuatrale vezel berskend sonder de bocht
aldus uit den rek en de krimp en de dilte 17!/, m.M., geeft:

245 .
0T 8.5 m.M.
2.6
» X 3451286

~ samen 17.59m.M.

De spanning van het ijzer van het proefstuk kan men nu
berekenen, eerstens nit de gewone formule, buigend moment
gedeeld door ,weerstand-moment” (1, b A2%) dat is in dit geval
._153 oM. W TS K.G.
1 173 5 (175
wags 26 m.M. op 2 M. d. i 1.3 m.M. per M., dat is duos
o m.M., per K.G.

10 P

Tweedens kan men in plaats van het weerstand-moment in
plaats van dikte h aannemen dat de dikte niet h muar 2 maal
de neutrale vezel y was, dus 2 maal 9.03 m.M. in plaats van
17.6

2
in reden als (8.756)% : (9.03)? en geeft dat dan 12.7 K.G. span-
ning in plsats van 13.5 K.G. wat met den rek van 1.8 m.M.
per meter evenveel onder 1.3 K.G. spanning ligh als 135 er
boven.

Een derde manier is aan e nemen, dat de spanning o in
het gietijzer evenredig is met de uitrekking 4 tot de n® macht

y =171 = 9.08

13.56 K.G. spanning per m.M?. Derek

8,75 m.M. Het weerstand-moment wordt dan grooter

en Jl de constante elasticiteitscoiff. ¢ = B in, waaruit, men

E en n kan bepalen, waartoe men ook heel eenvoudig te
werk kan gaan door een toestelletje dat een logarithmische
spiraal n beschrijft, of een logarithmische lijn te teekenen wasar-
door men graphisch den exponent n bepaalt of een adiaba-
tische lijn of wel de logarithmen van de gevonden getallen
te nemen, en te zien of n constant is, waardoor men alles
tot evenredigheden herleidt.

2.
De veerende bocht of § was 0 m.M. op 8c.M., de kromte-
(1, 12 40¢

-4 _ 1800
2% = 223 038
90

Van punt 17 tot 19 was de veerende bocht § 2.3 m.M.
SO0 %
ai lqi‘—i = 4.85 M. en daar de dikte der proefitaaf 13, .M.
. 3¢
was, behoeft bij dese kromtestralen nog geen correctie voor
den invloed van kromme staven in rekening gebracht te
worden.

=7 M

Van punt 17 tot 19 zijn de gegevens ale volgt:
(€D . veerende rek 3.85 m.M.op 2 M.

»  krimp8.52m.M.op 2 M.
(&) veerende bocht (bolle zijde) 3.8 m.M.

= »  holle 3.85 m.M.
waaruit volgt de afstand van de neutrale vezel, nitgerekend
op 2 manieren alg zooeven

r=8mM X222 _934imM.
= 8mM. 3¢ 2 " — 843 mM.
Samen . _ g 17.82 m.M.
-} 3.85 e =y
= 17.5 m.M. xfﬂ.-"ﬂr’) Las= 9.12 m.M.

8.88 m.M.

Samen . . . 17.5m.M.
Het versehil voor de neutrale vezel aan de gerekte zijde

vezel was dus voor het bovenste l] nl. 9.34 en 9.12 gemiddeld 9.2 wordt cok neg veroorzaakt door-
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dat bij dezs sterke doorbuiging het te voren sterk samenge-
drukte fjzer dat nu gerekt wordt, de als vlak blijvende onder-
stalde | doors ' niet viak blijft. En volgens Love Math,
theory of elastivity (1808), die volgens b Sasy VENANT semi-
inveran methode nitrekende, |2 de staaf in dit gaval een parabool,
die door een cirkel vervangen kan worden, doch welke bere-
kening ook niet precies juist is daar de uitrekking en samen-
drukking niet evenredig aun Je spanning zijn.

Het wverschil in sanwijeing blj groote buiging in de booht-
wijzers ann de holle zijde grooter dan de bolle zijde,
0.05

af
P

dat is

wiardoor de dikte van het fjrer

et M. kleiner swordt, blijkt bij narekenen nist veroprzankl te
kannen worden door het indrukken vap de dikte zoonls in
fig. 5, welk verschijnsel eerst in anomerking komi bij
scherpe bochten bij mnssieve stukken en bij holle stukken.

Voor de praktijk blijkt dat alles overtollig of overvol-
doende, zooals uit het volgende blijkt.

Het buigend mowent bij 1t 17 was 153

Hat weerstand-n -

101, K.G.
()} 8554

o.M

— = 15.2 K.t per muMa.

De rek wee 8,85 mML op 2 M. = 1025 mM. per M. bi |

1

10
De halve hoogte van 17.5 is 8.75 mM, de neutrle vezel
De weerstand-momenten veriouden zich dus als
* dat is als 1:1.1 dat is 10 pOt, grooter gewordon
dun de gewone berekening en de spanning 152 is dan 16,9 K.G.

182 K.G. spanning, datis - M. per K.G.

woodnt de rek dan is : m.AL per M.

1)
Voor de praktijlc is het tamelijlc onverschillig of bij een

rek van bijpn 2 m.M. per
ning behoort als men west dat bfj + 2.8 mA, re
breskt, omdat men dan weet dat het gevaarlijk is. En de
afmetingen van deksels, wanden van gietijzer tool niet zoo
precies kan bepnlen dat men geen grooter fout mankt en
omdat men zbo'n hooge belasting niet mng toelaten. En blijkt
hier fevens uit dot men zelfd bij die zeer hooge helpsting 1ot
ap 10 pCt. nauwkenrig mag sannemen den steads door onder-
geteskends toegepnsten regel: in gietijrer dat wanneer men west
of mest dut esn constructiedesl j oM. per M. terugveert
wannesr de belasting van o tot p K.G. toeneemt men mag
sunnemen dat wanneer men dan meet een vering At de
spanning in bhet materinal dasrmede evenredig is, Evenzoo
als men weet dat gietijrer breekt bij een . veering” of veerenden
rek van 2 of 3 m.M. per M. en men vindt een , veering”
hij een bepaalde belasting, men naar evenredigheid kan zeggen
b zooveel maal die belnsting breekt het, tot op 10 plt.
nauwkeurig na (5 pCt. er onder of er boven). Wat ruim
voldoende is in de praktijk en vooral om te beslissen wie
gelijk héeft, wanneor de eene ,deskundige” uitrekent 18-
vondige | sekerheid”, een ander _deskundige” 9 voundige en
er werkeljk neuwelijks 8-voudige ,wekerheid” bestaat aldus
hepanld en wanarbij de toestel ook brak, zijuds verschillen
van 600 pCt. en 300 pCt. waarbij 5 pCt, verschil niet veel is,

Kortom, zooals in het eerste artikel aangetoond is, dient
elke berekening over spanning en sterkte als er quaestie over
is, mel de proef geverificerd te worden, en is dit, nu men
weet, hoe dit eenyoudig en zonder kosten met dege toestelletjes,
voor iedercen begrijpbanr te doen is, veel eenvondiger, sneller
en minder kostbaar, dan het werk van menige commissie
en voor het vellls gebruik van stoortoestellen ook veel beter.
En dese methode en toestellen gijn dezelfde voor wetenschap-
pelifk en technisch gebruik. Voor wetensehappelijic gebruik
#ijn de metingen 20 tot 100 maal fijner, wiardoor men ver-
sehijnsalen kan controleeren en dpsporen, die hoe belangrijk
ook voor de l.hcr)r.ie en wetenswaardig, niet noodig zijn voor
de praktijk tot nog toe, en waarvan men een voorbeeld
gesien heaft in fig. 19, wanoeer men de spunning en uit-
rekking met een toestél nog gevoeliger, in 3 deeimalen nanw-
keuriger bijv., de vraag wil oplossen: wordt bij een herhaaldelijk
heen en weer gebozen stuk gietijzer of cement of lood en
H-stuk van lood de  neutrale vezel” langer, korter of blijft sij
even lang? Welke proeven slechts te doen ijn bij gelijkmatige
temperatuur of een hol proefstuk, waardoor water stroomt
van conslante temperatuuar.

M. bijna 17 of ruim 15 K.G, span-

dat faer |

Ji AN,

Het eproekt van zell dal deze meelioesielletjes zeer nanw
keurig vervaardigd moeten zijo. Op verschillende manieren
iz goprobeerd hoe ze het beste werken en wut de gemakke-
lijkste vorta in het gebrnik e Door ondergeteekende zijn ze

| jarenlang eelf gobruiks als ingenieur wvan hel stoomwesen
en in verschillende tabrieken hekend gemaakt.

Eventueele govallen wun proefondervindelijlee bepaling
van =panning in een constrictiedeel, bijy. van echepeén, woar

da leser movielijkheid medé mocht hebben of xon willen
bepasld hebben, ral ik ganrne yernomen. Voor morielij
svallen gzijn er toestelletjes van 2 oM. meetlengte, ¢
vasthouden aan de plaat, wat nist wegneemt dat ernog
vevallen kunnen zijn, watryoor men zich

bedenken, hoe men zoo'n toestel kan plaataen en Wanryoor

het .al doende leert men’ geldt.

Een moerkwnardigheid is nog dat sehri
door de toepassing demer methode en o
10 janr onaangenpamhbeden kreeg met offic hopggeplaatete
perse Thane, 10 jaar later, worden dege toestelleijes ann
de Technische Hoogeschool te Delft geleverd, doordat Profl
(. P. Howsr Gazxen de ingenieur D, Gregwrar, ond-
ingenienr der 7. A, 5, M. het nnt dezer meettosstellutjes
| dadelijk ingagen.

Algemeene bekendheid met en het gebrulk in de techniek
dezer toestelletjes als hel ywercedschap der experts” zal veel
moeite gn last Kunnen voorkomen. liyenzoo #ijn balinsen en
meettoeatellen’ bt gereedschup van den chemicns en den
elgetrotechnicns, die er niet buiten kunnen en hun ver-
sehillen onderling door metingen met mesttoestellen | nit-
vechten”, wat een asnbevelenswanrdige, objectieve methode
genoemd kan worden.

Pen Hiiog.

iver deges over en
ttoestellen voor

D. Ogmuizes w. i,
Gep. Ingeniewr v/h Stoomisesin,

Amsterdamsche tijd.

Volgens het Koninklijk besluit van den Tden November
(908 (Siaatsblad no. 336), treedt met ingang van den eerston
Mei 1900 in werking de wet wan 28 Juli 1908 (Steatsblad
no. 206), waarbij is bepaald, dat de wettelijke tijd in Nedertond
is de mirddethare sonnetivd van Amsterdam (Art. 1 der wet.),

Nooh de wet, noch het Koninklijk besluit geven uitsluitgel
over de vraag, wat versiaan moet worden ondet middelbaren
tijd van Amsterdam, en toch is het niet onversehillig, welis
voor de zaken van het dagelijksch loven, dat op dit punt
geen twijfel blijve bestaan,

Middelbare tijd kan alleen gepeven worden voor cen be-
paalden meridiann, en daar het grondgebied van Amsterdam
zich in de richting van west nasr cost uitstrekt over een
afstand van ongeveer 9.5 K.M., blijft er binnen de grenzen
van de wet esn gpeelroimte van ongeveer 33 secondon voor
den wettelijken tijd.

Opdat een iedsr, die met dergelijke zaken vertrouwd is,
tlch door wonarnemineen op de zon of op sterren den wet-
telijken tijd kunne verschaifen. is het noodig, dat alsnog worde
vastgesteld voor welken meridisan deze gerekend zal worden.

In de Topographische Kaart van het Koninkrijk der
Nederlanden #ijn de meridisnen geteekend en beoijferd volgens
den meridiann over den Westertorer van Amsterdam als
aanvnngsmeridiaan; de gegevens, die noodig zijn om voor
ieder willekenrig punt van ons land het verschil te vinden
wtsschen plaateelifken middelbaven tijd en wettelijken tijd,
zullen dus dadelijk asn die kaarg ontleend kunnen worden,
wannoer de genvemde meridiaan over den Westertoren wordt
anngehouden sls die, wasrvoor de middelbare tijd gelijk i
ann den wettelijken tijd. h

Vermoedelijlc is dit laatate geheel de bedogling der Regeering
goweest, al i het nlet uitgesproken in de wet of in het
Koninklijk besluit, Wanneer dit werkelijk hot geval blijkt te
zijn, dan kan tevens vastgesteld worden hoovee het versehil
bedraagt tnsschen den wettelijicon tijd in Nederland en dien
in een van de owmliggende landen.

De volgende cijfers kunnen daartoe dienen. =

Volgens berekening uit de bij de Rijksdriehveksmeting be-
echikhars cijfers, is het tijdverachil voor de mor:llilluncu‘. -
trokken over den Wasterloren en over den meridinancirkel
van de Sterrewacht te Leiden, gelifk san 1 minnut en
| 85.98 seeonden, en volgens den Nautical Almgnac s het ver-
| sehil tnssol s mden meridiaan en dien wvan
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Greenwich, gelijk ann 17 minuten en 58,15 seconden, Amsterdam
lip.‘t oostelijk van Leiden en evenzoo Leiden oostelijk van
Greenwich; de middelbare tijd op den meridiaan van den
Westertoren wordt dus 19 minuten en 32,13 seconden meer

(later) dan Greenwichtijd.
Delft. Hx. J. HuoveEnNg ¢! i

Uit het verslag van den hoofdingenieur
voor het Stoomwezen over 1907.

Toezichi. Op 1

Junuari 1908 stonden 13796 stoombketels alsmaede
2760 stoomtoestellen, " 2

rdere day Ketels (voorwarn sl tbers en

stoomvalen, voor zoover die onder de Stoomwet ressortesren), onder
ket tonzicht der ammbtenairen yoor het Stoomwezen. ]

De vermeerdeéring gedurénde hel jaar 1907 bedis
186 anilere toe len, tegen 301 en 209 in hel

enten vitgedrukt nam het anntal ketels toe met
5 20 plit.
aan de lJr».u]ur‘

vir van de

en dat der

vermeerdering; in tabel A

vallen stoom-

ott (4]

werden wederom

op toestellen, welke niet
geen in 3

De tussehenlkomst
art. T der Stoomwet,
hebbenden ingercepen

wder die wel resortesren

van he
ende 1007
juren,

TABEL B.

werd ¢
als in vorige

I der in 4907

Aantal der in 1907 ver- A
hte endergoeki

richte bepraevingen van Y

Stoomtoestel-
len, andere
don ketals,

Stoornketels, Inwendi Anders

‘ Distrieten. [
g < =l
=7 | = = ||
| =2 = = |
| a5 e b

hu;l.r it ten zoowel het santa) kelels is | 9 } 4. 5 (i1 e H. 9, 10,
dee en Tde district) nls dat der
o ieatsto oudervonden de Soolela | oo rcn iy 4| o80 | 10| a050 iS00
; rie P : "
De toename der ketols bodroer meer dan in 1906, o | o 4
D indeeling van het Rijk ten opzlehte vam Wit toezicht hileef .il‘ " 3 ll'l‘i
ongeii e p
L chier der lsto klasse Viuks !lm:ll Ve InJ(’ g, op #ijn Ba o '.,-1:.-]
verzoek, vervol ontslag anuari 1907 -’A : “" '-'“:
Tot opzichter ¢ de Kk . HELIENGA ir. i - i
en in het 4de distriet we
ingang van 1 1007 werd de 1 it-ingeniear | bet Rijk . . 8 | 8446
VAN DER LAaN van het naar het Tde di I id. gedurende 1500 - ; 101 | 8114
en de oprichter F. G. C. Ma st van het Tde naar het dde id. 15 Hi57 349 126 | BOE8
In tabel A wordt ov ns liet geheels + Gedarende 1907 werden 16 dionstreizen noar et buitenland

districten vermeald,
wnuari 4806 en 1 4
% in de kolomman
on toestallen, we
n van hot be

2001 de tosstand in het g
nuari 1907,

n 8 hehben betrekking op he
in plke ie onder het g
mde districtshi

TABEL A.

toszicht ¢

Aantal der

slogmtoe-
stellen op
I Tan. 1908, |

Vermesrdering of vermindering sedert

el 18907,

Stoomketels, Stoomioestellen,

tot Iml beproeven van ketels, mieest bestemd voor ze

mede 4 reizen.tot inwe ali van schecps- en very

kete i 8, * matericel tijdelijk in bt bhuite

wark is. Fen en |:|t|.u1 geschiedde op speciale aan en op

kosten yan: belanghebbenden, (in 1906 resp. 2on 2 woodan

erEan |,

Bovendien #ijn — evenals in vooraf) B0 — er 3 -

‘ andache stoomsch die slechis s Gitzonde lier te
lande komen, in B ons dogrloopende feving,
Bij 27 buitenlandsehe stoomvaartnigen en by goodanige ver-

bire ketels werd nagegaan in hoeverre was voldaan san de be-
en omtrent het Stoomwesen, van kracht in het lamnd van her-

1907 ‘werden 1803 ontwerp-akten van vergunning ann
ingezonden (1502 in 1906). Dij 289 an werd om

Districten. | andere dan ketels. rerse redenen de toepassing van art. 71 yan het stoombesluit voor-
geateld (262 in 1906),
- De meeste dezer vrijstellingen hadden betvekking op laagdruk-
Verschil. Vorsehil. ketels, bestemd tob verw, arming.
Bij. | Af. | =t = Eindelijk  werden no hewijzen van onderzoek en heprosving
| | Nk ingeeonden, voor msuw nnrdigde toestollen, bestenul tot
| ‘umer. i minder. | meer. | minder. | in"het buitenland of in da Nederlindsche folonién (in 1906
—— | S i = ! | danige bewijzen).
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2o n 79 =i T 3
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i " o7 — a0 anr "-p te | gevaar op te | gebreken te | gebreken te
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lig T — a7 1| 36 |
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het Rigk . . . 1166 B20| 346 — 277 | 91 | 188
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de inspectis wel in het district van die ambtenaren bevonden, doch 1 |44, 12| 13
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1 in sen der andere districten of wel ten behoeve van toestellen I |
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middeld bedyo tet agntal fnsp |u'| toestel voor het gelisele e v ! ¥
Rijk 15 tegen 219 in 1905 en 293 in 1006, Hierbij #ij in hopinne- | 3¢ 2l — 19 Ii7[1252
ring gebracht. dat elke stoomketel in den regel ten minste tweemanl, 4o » | 2 ',s” i”‘,m “_’;"'
elk stoomyat ten minste d& Jaar wordt ouderzocht, . » | 12— 149 1448 580] O o
Onder danders ondep als  bedoeld kolom 8 en 4, | Ge J L 22/ (42 1139 5841723
worden wederom verstaan de’ onverws inspecties, hij voor Iu»ul 18 ; 12 SO0| L90; 00
wanneer de tel af het toestel in v ig, 4 T T T >
van het toebehooren, alsmede ‘de in !mrn.iluis\- revallen \rlnrﬂ{"-l‘hll‘\lin het Rijk. 91 — 2548073
sloomproaven ter beoordesling van de \wukuil"rlm viellig eppen, | d. ged, 1906 . 476 1515
Krachtens art. 14 der Stoomwet — well artikel hotre king heeft | 1d. o 1905, 71 8 26687 2100 8787
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(Wordt vervolgd.)

Vergadering van de Afdeeling voor Werktuig-
en Scheepsbouw van het Koninklijk
Instituut van Ingenieurs.

Op Zaterdag 21 November 1908 higld de Afdecling yoor

| Werktuig- en Scheepsbonw, onder pracsidium van den heer
n | 3

F. (3, Warter, hare 82%te vergadering te Amsterdam,

Nadat de Notulen van de Vergadering van 25 September
1008 zonder bLeranadslaging of hoofdelifke atemming waren
goedgekeurd, bracht de voorzitter, onder instemming der
annwesigen, een warm woord van hulde nan zijn voorganger,
den heer J. H. Brmoxme ANprE® voor het vele, dat deze in
het belung def Afdesling hwd verricht. Met het niten van
den wenech dat de Afdecling moge voornitgaan in groel en
blosi, drong hij er op asn dat verschillende leden zich ge-
roepen mochten gevoelen om, woar zj dagelijks mot zooveel
belangrijke technische wmken in annraking komen, daaromirent
in de vergaderingen een korte mededeeling te doen, gonder
dat daarvan op de agenda nankondiging wordt gedaan,

Het verslag van de werkzaamheden der Afdeeling in het
afgeloopen Instituutsjaar 1907—1908, zonmede het fapport
van e Commissie tot het nazien der Rﬂkunir:;_: en Verant-
woording over genoemd jaar, bestaande uit de leden W.
Braspawa, A. D. F. W, Lionresserr en A. J. Bistnos
werden zonder bernadslaging goedgekcurd en de penning-
meester bedankt voor #ijn gehonden behesr. :

In de gecombineerde vergadering te Heerlen op =0 September
1908 was, danr de heer 1). Venuoor Wegens rukke ambts-
besigheden sls secretaris hedanky had, aan Prof. . Fraxco
verzocht het secretarinat tijdelijk waar te nemen. Alsuu werd
laatstgenoemde definitief fot secretaris benoemd, terwijl de
heer Veanoor bij scclsmatie werd gekozen tol commissaris
tot den datum wasrop hij als secretaris zou sijn afgetreden.
en heer Vermoor hartelijk dank voor
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de voortrefielijke wijze, waarop dese zijn functie had ver-
vuld.

Duaarna was asan de orde punt 6, de voorstellen betreffende
de sterkteberekening van nienwe stoomketels van de Coni-
miggie tot herziening van de Handleiding voor het foegicht

op het Stoomwezen in Ned.-Indié aan den Minister van |

Kolonién aangeboden,

Het Bestuur had dit punt nit eigen beweging op de agenda
olaatst, daar het meende dat het der Commissie aangennam
zijn de critiek te vernemen wyan een zoo deskundige
vereeniging als deze Afdeeling. Aan de gedachtenwi
over deze asangelegenheid werd deelgenomen door de leden
B. M. Graraya en J. Muvskex benevens den Voorzitter.
Door de commissieleden Prof. J. C. Duxuoony en T, A. G.
Marrinckrop? — de heer W. A. M. Pieruns was afweuig —
werden de gestelde vragen beantwoord. Eerstgenoemdes ves-
tigde er nogmauls de aandacht op, dat de door de Commissie
gegeven voorschriften alleen zoo moeten worden opgevat dat
2ij, die ze hebben opgevolgd, niet hebben te verwachten, dat
de ketels in Indif zullen worden afgekeurd op grond van
onvoldoende eterkte, terwijl laatstgenoemde mededeclde dat
het beoogde voordeel vooral aan hen, die de ketels gebruiken,
ten goede zal komen.

Paarna kwam san het woord het lid J. F. W. Koopmax
tot het houden van zijn aangekondigde voordracht over,een
nieuwe constructie van compressie-koelmachines en eenige
toepassingen der kustmatize koude”.

Spreker begint met er op te wijzen, dat in de 40 jaar dut
de compressie-koelmachines in gebruik zijn, in de algemeene
bonwwijze dier werktuigen geen verandering iz gekomen,
Een photographie van de eerste compressie-machine vertoont
dezelfde opaterﬁng en constructie als die bij de tegenwoordige
in het algemeen in gebruik.

De werking van 200'n machine wordt in het kort verklasrd
en een teekening vertoond asngevende de wijze waarop een
dergelijke machine in den meest compacten yorm nitgevoerd
kan worden.

Op het eerste internationsal Congres van de koude, de
vorige maand te Parijs fgehouden, waar spreker het Kon,
Institunt van Ingenieurs officiee]l vertegenwoordigde, werd
een geheel nieuwe construetie van een compressie-koelmachine
vertoond. Zij is uitgevonden door den Franschen abbé Aunternes
en wordt thans na 4 jaar van proefnemingen gebouwd door
de Société des Eiablissements Tingriin te Epinal.

Spreker geeft aan de hand van verschillende teekeningen
een uitvoerige beschrijvi van deze machine en wijst op de
vele constructieve moeilijkheden, die er apn verbonden zijn.
Bij dit werktuig zijn compressoren, condensor en verdamper
in één onderdeel, den rotor, samengebracht. Eerstgenoemde
#zijn als oscilleerende oylinders in den bolvormigen condensor
ingebouwd; een holle as verbindt dit gedeelte met den ver-
damper. Door een electromotor wordt de rotor bewogen en
dranien dan tegelijk de condensor in een bak met koelwater
en de verdamper, een hol eylindrisch lichasm, in een vries-
bak. Een belangrijke rol speelt de olie in deze machine.

Aan deze bouwwijze zijn vele voordeslen verbonden: 10 de
machine is zeer compact en neemt weinig roimte in; 29, door
afwezigheid van stopbussen, kranen en pijpverbindingen en
doordat de rotor hermetisch gesloten is, kan voortdurend
sonder bijvalling van het medinm, hier swavelig zuur, ge-
werkt worden; 30. het koelwaterverbruik is toteen minimum
teruggebracht en er is geen pomp noodig: 49, de machine
vereischt 200 goed als geen montage- en onderhoudskosten,
ia altijd voor het gebruik dadelijk klaar en verbruikt minder
driffkracht dan een gewone compressie-machine,

Dit werktuig is vooral geschikt voor kleine capaciteiten en
als een groote aanwinst voor de koeltechniek te beschonywen,
Het wordt vervaardigd in verschillende grootten met een
productie van 5—50 K.Gh. ijs per unr; het schijnt echter
mogelijk te zijn werktnigen van grooter capaciteit te ver-
vaardigen. Toepassingen van deze machine voor een koelkast
en voor koelkamers werden behandeld.

Daarna werden door spreker verschillande toepassingen
van de konde besproken en wel die in het koelpakhuis yan
de N.V. ,Vriesseveem” en in de brouwerij ,de Gekroonde
Valk”, beide op de Hoogte Kadijk te Amsterdam, welke
inrichtingen nn  afloop der vergadering zonden worden
bezocht. In de eerstgenoemde dient de koude tot conser-
veering van levensmiddelen en andere artikelen, zooals
vleeseh, wild, gevogelte, boter, eieren, vruchten, visch, groenten

eling

| het opmaken van  meethbe

en bontwerken, terwijl de koude ook nog toegepast wordt
om de bloeitiid van bloembollen en planten te vervroegen
of tegen te houden, In de brouwerij dient de koude voor
het maken van een konde zoutoplossing, wasrmede de lucht
in de gist- en legkelders wordt afgekoeld en die verder dient
voor ijshereiding en bierafkoeling in de hierkoelers. Ten
slotte wordt nog koud zoetwater gemaakt voor afkoeling van
hat bier in de gistknipen.

Van de gelegenheid om nadere inlichtingen te vragen werd
gebruik gemuakt door de heeren J. Muyskey, J. F. Kuingrnamen
en N, O. H. Verpam en den voorzitter, die tevens den heer
Koopwax dank bracht voor diens hoogst belangrijke mede-
deelingen in zake de koeltechniek.

Bij de gebruikelijke rondvraag van den voorzitter, of
iemand nog iets in het midden had te brengen of te yrogen
in het belang der Afdeeling, betuigde het lid J. H. Brroker
ANDI den voorzitter zijn erkentelijlkheid voor diens wel-
willende woorden, te zijnen opzichte gesproken.

Na afloop der vergadering bracht esn extra-tram de aan-
wezigen naar de Hoogte Kadijk, alwaar, dank zij de welwil-
lendheid van de directies dier inrichtingen, begzichtizgd werden
het koelpakhuis van de N. V. | Vriesseveem” en de bier-
brouwerij ,de Gekroonde Valk”,

Uit het Koloniaal Verslag van 1908.
(Vervolg van biz. 583.)

Kadaster.
en’ bij den Kadaste:

dienst werksaam 34 Euro-
n, bepevens 1 comimiss, & klerken en 120 mantri's,
I was aupgeweren voor het hooldburean te Batavia
“n retis-afdealingen  Se wrang  en Soe a: 3 ingenjeurs,
1 adjunet-landmeter, 1 commios en 7 mants
De metingen in de ves. Meondo en de opneming van de hoofdplaats
Band jerma (Zu en Oosternfileeling van Borneo) wirden be-
cindigd. ping van meétbrieven van perceelen ter hoofil-
slaats  Tandjoengpandan en  hinnen de districtshoofdplaatsen op
Billiton werd voortgezat.
Voorts zijn in 4907 door het |
richt in verbind met onte
VANl nieuwe WEZER en spoorw
vardediging, de
tijils pewijeigdan v

dasterpersoneel nog diensten v
m ten behoeve van den aan
wegen en In heét belang van de kust-
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st et Hidvak 19056—4000,
i in eigendom yan
avial, voor de
an den kleinen land-
nde Euvopeanen en met hen gelijk-
enements-pandhuizen en
hijhehoorende adminis iin opgerichl, de opmeting
en kaartesr inatuinen in de Preanger-
tegentschappen, opmetingen, hermetingen en grens-aityettingen van
wrfpachtzpereselen en de vervaa chillends overgichits-
kaarten ten behoéve van gewestelijke iebesturen, zoomeds
voor de politie en den gouvernenents=telefoondienat, =
Aan ten bate van den lande ontvangen salarissen voor verrichtingsn
vanwege. het kadoster ten gerieve van het publick is over 1007 in
‘s lar kas gestort T104341 (F73.001 in 1906),
de. verschillende kadastrule opnemingen (met inbegrip van
de nitgaven voor de metingen op Lombok en de kosten voor het
onderhoud van alle trinngulatie-pilaren, opgeriehit door den geogra-
ph hischen en ldastralen dienst) is in 1007 uitge-
(1364647 in 19006G),
e opnemingen op Lombole werden in 1907 hegindigd,
Ten behoove van de opm der
Tabunan (Zuid-Bali) #ijn tee besshikking van den resident van
en  Liomhok old 1 FEuoropoesch amblonnar van het Eadas
12 inlandsche mantri’s. Tie oppervlakite der reads spgemeten soebiks
by W honws,
In het gouvarnement Celebos en Onderhoorigheden zijn TREormaments-
velden van den gewezen vorst van Dont opgemeten, met
menlijke uilgestrektheid van 15400 Louws, waarvan 470
velden, ter grootte van 8300 bouws, in kaart gebracht ij

voor den
gronden, behoorende  tot het domein Bloebo
vestiging vir erfpachtsrechien tot uitoefening
on tpinbonw door invermos
gestelden, en van de terrei

Kunsten en Wetenschappen.

De kapitein der genie F. van Bop atnvaardde in hot midden van
1907 de hem opgodragen task om den Borobosdoer photographiseh
op te nemen ten behosve van een over dit monument samen testallen
werk, en om ter voorkoming van verder verval var dat bouwwerk
de noodige voorzieningen te treffen.

Aan den heer vax Ere is mede de uitvoering opgedragen van de
werkunamheden, welke worden versischt zoowsl voor het verankeren
en afwerken van het tempellichanm van den Mendoet an het be veiligen
vin hel gere reerde gedeelte van dat monument tegen inwatering,
als wvoor het behoeden van den hoofdtempel van Tjundi Sewoe yoor
verder verval.
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Yerbetoring der haventoestanden te Sovrabaju.
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Reorgunisatie van den dienst der Statsspoorwegen.

Togen de reorganisatie der Stastsspoorwegen richite de |
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Briquetzout.

Ten gavolge vom  de bij de zoutbriquetteering nangebrachle ver-
beteringen  kan het briquetiout in xjn tegenwoordigen toestand
ronder belangrijk nndesl voor den lande en de bevolking in Oust-
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BOEKBESPREKING.

Anleitung fiir die Herstellung nnd Justierung geotii=
tiseher  Instrumente. Von Ing. Dr, Tukonon
Dogotar. — I Tel, — Berlin 1907,

Blijkons de inleiding is het werk geschreven met het doel
om asn de vervaardigers van geodetizche instrumenten
duidelijk te maken nun welke theoretische eischen deze in-
strumenten moetén voldoen en op welke wijze dit practisch
verkrogen wordt.

De inhoud van het eerste deel beantwoordt slechts zeer
matig aan den eisch, dien de schrijver ervan zelf stelt, en
geeft den indruk, dat de suteur beter had gedann met eens
goed kennis te nemen van hetgeen de tegenwoordige instra-
mentmakers leveren, alvorens aan laatstgenoemden een lesje
te willen geven.

In de voorrede wordt geropd, dat bij de behandeling der
instrumenten de meest voorkomende principes yan constroctie
als voorbeeld gesteld zullen worden, mear vele der constructies
die nangehnald worden, zal men in een antiquiteitenmusenm
moeten gann zoeken, omdst de tegenwoordige construcieurs
7o reeds laug verworpen hebben. Het rniternivesu van blz. 19
en de correctie-inrichting voor de horizontale as van een
theodoliet van bl, 161 werden een halve esuw geleden uit-
gevoerd, maar gullen nu niet meer verlangd worden.

Op vele plaatsen geeft de anteur adviezen, welke den
construoteur slechts sohade en sochande lkummen beroklkenen.

Het vastgieten met gips van de glazen niveanbuis in zijn
messingen montuur (bl 12) moge goed #ijn voor cen timmer-
manswalerpas; vOOr Meer gevoelige libellen kan dit miet
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worden toegelaten, omdat de bevestiging geen spanningin de
glazen buis mag veroorzaken.

Ken afleesmicroscoop, dat volgens voorschrift van den
anfenr (bl 125, 134) loodrecht gesteld wordt op het vlak der
randverdeeling, is ongenietbaar, omdat zich in het midden
van het gezichtsyeld een donkere vlek vertoont.

Op bl. 161 stelt de auteur als nitdrukkelijke voorwaarde,
dat het deksel, waarmede de pan voor de horizontale as van
een theodoliet gesloten wordt, niet op die ag mag drukken.
Wanneer dit voorschrift opgevolgd zon worden, Zou men met
de meeste der theodolieten van klein kaliber vreemdsoortige
resultaten verkrijgen, want de inrichting voor klemming van
die as en yoor haar fijnbeweging geeft meestal aasnleiding
tot opwaartschen druk, waardoor een der uiteinden er van
uit de pan gelicht zou werden, wanneer niet oprettelijk voor
weerstand gezorgd was.

Van het boek, zooals het voor mij ligt, kan bezwasrlijk
asngenomen worden, dat het voorziet in de behoefte, die ar
naar des auteurs meening bestond. H.

Elektrotechnische Zeitschrift, Afl. 47, 19 Nov. 1908.

Dr. F. Fasour. — Die Steuer auf Leuchtgas wnd elektrische
Energie in Italiin. 4 kolommen, — Met het oog op de in
Duitschland in te voeren belasting op gas, electrische energie
en verlichtingsmiddelen, wordt hier een overzicht gegeven
van de Italinansche belasting op lichtgas en electrische
energie, de opbrengsten daarvan en de dasrmede opgedane
ervaringen.

Konrr Peerewirs, — Grosse eleltrisch hetrichense Wasserhal-
fungsanlage. — 7 kolommen, 8§ figuren. — De uitvoerige be-
schrijving van een achtkamer centrifugaalpomp voor 7 M#,
per min. bij een manometrische drukhoogte van 580 M.
welke door een drasistroommotor van 1350 P.K. gedreven
wordt. De pomp bestaat uit twee gedeelten, elk van wvier
kamers; de constructie is vooral merkwanrdig met het oog
op de wijze, waarop men elk rad volkomen van zijdruk ont-
last heeft. De beide pomphelften zijn met den daartusschen
in geplaatsten drasistroommotor door elastische en isoleerende
koppelingen verbonden. De motor heeft een kortaluitingsanker
en is gebouwd wvoor een spanning van 5000 volt. Voor hLet
doen aanloopen daarvan dient een transformator, waarvan
de spanning door middel van een daarop geplantgen schalcel-
wials aan den motor wordt toegevoerd. Zoodra de motor in
vollen gang is, is de transformator uitgeschakeld en zaal de
spanning uit het net direct op den motor over.

Avcrar Marton, Ueber  Wecheslstrom-Teleplonie.
1 kolom. — Al resultaat zijner proeven deelt schrijver
mede dat bij toepassing van wisselstroomen als dragers van
spreekstroomen het resonnance-verschijnzel sn de verhooging
der frequentie een aunstigen invieed hebben op het over-
hrengen van de spraak. Eerst bij een frequentie, welke het
membraan der felephoon niet meer hoorbaar beweegt, kan
een volkomen zuivere reproductie der spraskgeluiden teweeg-
gebracht worden.

Hevraxp, — Die Verwendung der erweitorten Kuskaden-
sehaltungen =y Zweelen der Towrenvegulierung von  Walzen-
sugsmatoren und dhnlichen Betrieben. — 4 kolommen, 2 figuren. —
Aangetoond wordt hoe de toepassing der nitgebreide cas-
caden-sehakeling evenals voor de sanloop-bedrijven (,,Forder-
maschinen™, liften, enz) ook woor de resulesr-bedrijven
(automatische regeling van motoren voor het aandrijven van
walsen, enz) van groote waarde kan zijn en evenals bij de
eerstgenoemde naust de anfomatische spanningsregeling een
uithalanceering der belasting bewerkt en de terngwerking
van belastinpsstooten op de centrale verhindert.

Kanr Kunpmasy. — Gesichtspunkte hinsiohtlioch Sehutz whd
Sicherheit gegen Ueberspannungen, — 14 kolommen, 13 figuren. —
(Slot volgt),

Electrical World. Yol. 52, Afl. 19, 7 Nov. 1908.
Titumination of Seventh Avenue, Manhattan Borowgh, New
York City. — 6 kolommen, 14 fisuren, — Bovengenoemde
verlichiing wordt uitvoerig beschreven ; medegedeeld wordt

welke eischen asn de lampen werden gesteld, hoe het licht [

verdeeld is, hoe de palen werden opgericht, hoe de lampen
worden onderhouden, enz, enz. Een en ander wordt door
middel van de noodige photografische af beeldingen verdui-

delijkt.
F. B. Crogrmr & M. ARENDT. — Dirict-current mators, their
action and control, — XI. — 3 kolommen, 3 figuren. — Ach-

00

tereenvolgens worden behandeld: 10, De serie-parallelschake-
ling van serie-moforen ; 20. De gerie-motoren met constanten
stroom; % De motoren met compound-wikkeling; 49, De
motoren met differentisal-wikkeling; 5. De motoren voorzien
van shunt-, serie- en commutatiepool-wikkeling.

Carlion brushes for motors, — 3 kolommen, 1 figuur, — De
koolhorstels voor trammotoren worden in drie klassen inge-
deeld : 19 zmivere kool- (retorten-kool) borstels: 20, kpol-
borstels, welke voor een deel bestaan uit retorten-kool en
voor de rest mit graphiet; 30, graphietborstels. Medegedeeld
wordt welke eigenschappen elk dezer soorten heeft en voor
welle doel zij zich ellk in het bijzonder eigenen. Vervolgens
worden prosyen beschreven, waaraan de borstels bij eenige
tramwegmaatschappijen onderworpen worden om  hunne
mechanische en electrische eigenschappen vasi te stellen.
| De eischen, welke men daarbij aan de horstels kan stellen,
zijn  verschillend voor de verschillende bovenaangegeven
soorten.

Typical electric motorfailures. — 4 kolommen, 6 fighren. —
Een groot aantal motordefecten wordt beschreven en de
oorzaken van dese defecten meegedesld. Behalve gebrekkig
onderhond, komen gebrekkige constructie en verkeerde asn-
sluiting voor. Bovenbeschreven typische gevallen zijn aan
rapporten van brandassurantie-inspecteurs ontleend.

W. H. Wareman, — Forced draft for steamboilers, — I, —
4 kolommen, 6 figuren, — Na het heerschend vooroordeel
bestreden te hebben dab bij velen tegen de toepassing van
geforceerden trele heerschi, worden verschillende systemen
van geforceerden trek bheschreven en met behulp van afbeel-
| dingen verduidelijkt.

Proceedings of the American Institute of Electrical
Engineers, November 1908,

W. 8. Mooby. Alternating-curvent feeder requlators, —
18 bladzijden, 7 figuren. Met de ontwikkeling der groote
wisselstroom-generatoren en der regulateurs der drijfmschines,
ontstond multiple-bedrijf en daarmede de behosfte om de
gpanning aan de voedingspunten voor elken voedingskabel
afzonderlifk te regelen, Dit kan op de volgende wijzen ge-
sehieden: 1" door middel van een veranderlijken weerstand
in gerie met den voedingskabel: 2. door middel van een
veranderlijke reactance in seric met den voedingekabel;
30 door middel van een veranderlijke vapaciteit; 4% door
een transformator, wanrvan de secondaire wikkeling in cen
anntal secties is verdeeld, wanrvan men een of meer in #erie
kan' schakelen met den voedingskabel, en 5% door een trans-
formator, waarvan de secondaire wikkeling in serie geschakeld
is met den voedingskabel, terwijl de spanning deger wikkeling
geregeld wordt door verandering van het magnelisch veld.

De eerste twee methoden uijn minder geschikt voor het
doel, aangezien de spanningsveranderingen er in het algemeen
door vermeerderd zullen worden. De toepassing der derde
methode is alleen mogelijk bij systemen met groote inherente
reastance, Do twee laatstgenoemde methoden worden practisch
toegepast en hier in haar verschillende vormen uitvoerig be-
sproken. Ten slotte worden sutomatisch werkende systemen
beschreven, welke in de practijk meer en meer bureerrecht
verkrijgen.

Discussions at Atlantic ity Convention, Juny 29 — July 2, 1908,

A trigonometric method for the solution of alternating
current problems.”

wotes on the electric heating-plant of fhe Biltmore Eetate.”

w1 he relative proportions of copper and iron in alternators.”

WIrimary ﬂtu.ngard of light.”

wMeagurements of lightning, aluminum lightning-arrestors,
earth registances. cement resistances, and kindred tests”,
wleste with arcing grounds and conneetions”, | Critieal study
of lightning records on Taylor’s Falls Transmission Line”,
yGraphieal treatment of the rotating field”,

PROEFTOCHTEN EN TE WATER GELATEN SCHEPEN.
Emmerbaggermolen . Venezia®™.

Den 20sten November 1908 werd van de werf , Gusto”, firma
A. F. Swurpens, te Schiedam, met goed gevolg te water
gelaten den stalen romp van de ,Veneszia”, een emmerbagger-
molen met hopper en twee schroeven, tevens zuig- en pers-
vaartuig, in aanbouw voor de Italiaansche regeering,
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Het vasrtuig heeft de wyolgende hoofdafmetingen: lengts 1909, zich hiervoor schriftelijfk hebben asn te melden bij

G4.5 M., bresdte 10.6 M., diepte 5.3 M. den Secretaria dier Afdecling, Prof. (1. H, nu Vains BROEEMAN,
Het vaartuig is voorzien van twee verticale compound | vo0r 1 December 1908,

machines, welke ellke 800 P.K, ontwikkelen ; elk dermachines

drijft 0én schroef, terwijl zij te samen den emmerkotting in

heweging brengen en een gmamenlijken consendor hebben. |
Verder een sandpomp, gedreven door een der hierboven ge-
nosmde machines: een centrifugual-waterpomp, welke in
beweging wordl gebracht door een compound-machine; een
perspomp in stast 300 MY specie weg te persen fot cen hoogte
van 2 M. en een afstand wan 600 M.; een watcrpomp voor
let mengen van de weg te persen specie, gedreven door pen
speciale ompound-machine van 100 P.K.; een hulpmachine
voor het drijven van de dynamo; 6 stoomlieren yoor het
manoeuvreeren van den emmerludder, dennkers, de kettingen,
de stortbakken, ong, en een servomotor voor de beweging
van lel roer,

De noodige stoom voor al deze machines wordt geleverd
door twee marineketels, elk met een verwarmend opperviak
van 120 M2 en werkende met ven druk van 8 stmosfeeren.

Dese baggermolen i in staat met een emmerketting onge-
vear 500 MY grond per uur te baggeren en mel de enighnis
ongeveer (00 MB. op fe suigen tot ap cen diepte van 15 M.
De hopper heeft eer inhoud van 500 M De baggermolen
wordt geheal electrisch verlicht, i

Het vanrtuig kan varen met eén snelheid van 6 knoopen
en gal onder sigen stoom de reig naar Venetit maken.

Sehroefstoomschip WSwaerdecroon™.)

Den 2len November 1908 i met goed gewvolg wvan de
werl van de Maatschappi voor Scheeps- en Werktuighonw
+Fijenoord” te Rotterdum te water gelaten het sehrocfatoom-
sehip ,Bwasrdecroon”, in sanbouw voor de Honinklijke
Paketvaurt Mintachap Dit vaartnig i=s gebeel wolijk aan
de , Reinierss”, wnarvan een korte bese ving werd gegeven
in e Ingeniowr van 15 Aug. 1908, No. 83, bl 615,

WEERKUNDIGE WAARNEMINGEN.

Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur voormiddag
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BERICHTEN.

fxamens aan de Teehnische Hoogesehool,

De Voorzitter van de Afdeeling der Weg- en Waterbouw-
kunde van de Teohnische Hopgeschool munkt bekénd, dat
#ij, die wenschen deel te& nemen aan het ingenieurs-examen
yoor civiel ingenieur, dat zal worden afrenomen in Junuari

De Voorsitter van de Afdesling der Bouwkunde der Tech
nische Hoogeschool mankt bekend, dat zij, die wenschen
deel te nemen aan het ingenienrs-txemen voor bouwkundig
ngenis dat =ul worden afgenvinen in Januari 1909, zich
hiervoor sehriftelijle hebben aan te melden bij den Secreturis
dier Afdeeling, Prof A. W. M. Oof Jr., vi0r 15 Decembor
1908,

Formulisren voor de sanmelding zijn verkrijghaar in den
teohnischen boekhandel van J. Warmiax Jr. te Delit.

Werelltentoonstelling (¢ Brussel 1910,

Manndag Nov. 1908 werd te Amsterdam de in ong
nummer van 21 Nov. 1908 bedoelds vergndering gehouden
van eyentuesls exposanten yoor bovengenoemde tentoou-
stelling, die door een vijftigtal personen werd bijgewoond.

Voor eenige tnkken van volkswelvaart o. a, landbouw en
tuinbouw, blesk het plan van deelneming gereed te zijn en
de belangrijkheid danrvan de verwachting te overtrellen.

In een anntal andere takken van nijverheid was de belang-
gtelling eyenaer belangrijk, maar kon geen eind-resultaat
warden medegedecld, omdat juist door de groote zaken nog
geen bindende toezegging kon worden gedann.

De indruk der vergadering was dat het veorloopig resul-
tant runstiz was,

De vertegenwoordigers vun de verschillende takken van
nijverheid werden mtgenondigd nog de noodige slappen bij
hun ecollega's te doen ten einde sekerheid 1o verkrijgen
omtrent de ongekers deelnemars.

Het comité, dat zijn tank als gedindigd beschouwde, werd
aan het eind der vergadering verzocht in functie te blijven
totdnt een officicele commissie zou zijn benosmd, waarop bij
den Minister zon worden asngedrongen. Asn dit verroek
werd voldaan, zoodat zij, die nog inlichtingen wensehen over
de Brusselsche temtnonstelling of van hun deelneming nog
willen blijk geven, yoorloopig zich nog gelieven te wenden
tot den heer 3, pe Crurcn, Paviljoen, Haarlem,
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De elootrische centrale te Ranmsdonk.
Dén 16 November 1908 werd een electrische centrale te
Ranmsdonk in bedrijf gesteld.

Wij willen de aandacht vestigen op de voortvarendheid
wanrmede werd gewerkt, blijkende uit onderstaande data:

81 Juli 1908. Oprichting der maatsehappij.

6 Ang. ,, Asnkoop van heb terrein.

11 Jept. , Aanvang van deén bouw.

% Oct. ,, Het gebouw onder de kap.

10 Oet. Aanvang met het spanpen der bovengrondsche
geleidingen.

20 Oct. ,, Aanvang met de kabellegging.

s Nov. ., De montage der gasmotoren i gereed.

7 Nov. . De kabsllegezing ig afgeloopen,

10 Nov, ., Het bovengrondsehe net is gereed ; de trans-
formatoren zijn geplastst.

15 Nov. , De centrale levert stroom.

Hiernit ziet men, dat in 22 dagen hel gebouw onder de
kap was en dat in 100 dagen, waaronder 86 werkdagen, de
geheele inrichting in werkvaardigen toestand gereed was,
een en ander onder leiding van den ingenieur A, rax Boscu,

V. D

Omnin Motoren,
Ned. 8t.sCowrant van 24 Noy, 1905,

In een bijvoegsel tot de
en der naaml. vennoot-

no. 276, #ijn opgenomen de Statut
schap Limited lnbility Company Omnia Mators (naamloose
veunootschup Omnia Motoren), gavestigd te Stompwijk,
Doal: het overnemn o voortzetten yan de aaken pafreven andar
de firma sHouwing & ilk, mot al hare baton cn
lasten, en hot veeder explait hriek te Stompwijl; het
nrdigen of doen yerv PepATEETEn of dogn rephreeTen,
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alle onderdeclen danrvan én manverwunle ariiketen
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Machinefabrick en LJzer- en Metanlgicterij . Staalwerk?”,

bijvoegsel tot de Ned. St-Courant van 24 Nov. 1908,
. 276, bevat de statuten der naaml. venn, Maéhinefabriek
en IJzer- en Metanlgieterij , Staalwerk”, gevestigd te Zaandam,

en den handel in machings
de ijzer- en metanlgioteri
in behoort:  fhee:

1000 -
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rlog in den
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Gasfabriek Boxtel,
bijve
D, bevat de statuten
Boxtel, gevestizd te Boxtel,

e
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OFFICIEELE BERICHTEN.

— Bij Kon. beelnit van 14 Now. 1908 is o.a. aan F. G.
Warre nt-directeur van de Nederlandsche Gist-
en Spi fabriek te Delft, veriof verleend tot het aannemen
van het onderscheidingsteeken van ridder in de Leopoldsorde,
hem door den Koning van Belgié geschonken.

— Bij Kon. besluit van 21 Nov. 1908 ig, met ingang van
1 Januari 1909: 1%, benoemd tot hoofd van het Teekenburean
van Scheepsbouw bij het Departement van Marine, de esrste-
teekenaar bij ‘s Rijks werf te Amsterdam, J. H. Krayun, en
20, bevorderd iot eerste-teekenaar bij ‘s Rijks werf te Amster-
dam, de teekennar der eerste klasse bij die werf, I, H. pe Bogn,

o OFFICIEELE BEREHTEHITED_IET

Bij den Waterstaat B, W.

watie-afdeeli

A L By

en ’sLands (1,

oz aan den ¢
l'jum.lll (1]
el der IV 1
eld bij het opm en e nitvoering
werken, nogdi stering van e havientoestanden 1
haja. de waarnemend tijd. opzichier e ki W. F. Tionsuasm.
bij den gewestelijflen dienst in de residentio Tapanoeli,

“hef van de sectie Pomali der in
de

=

rnemend  opzichter kl.
Watirstauts: n

de waarnemend tidelij opzieh 4 2 van Hoor, mel he- |
pading, dat hij, alvorens siju hestemming te vol en, geplantst wordt
bij den gewes ken dienst in de residentie Soor ja.

Bij de Afdeeling Spoor- en Tr
van het Deapt.

dimwegen en Stoomwezon

B. 0. W.

yvan

Nader vevlengd : de te muanden, waarvoor P I,
INKLAAR W. i, ter beschikk £ is an den directenr der B, 0,W,,
teneinde werlizaom te worden | Id bij de afdeeling Spoir- en
Tramwegen en Stoomwezen van ajn departement, tot ult. Felroar

905,
Bij de Stantsspoorwegen op Java

N. L. Bamn
g van die betrekking he tol
HE, thuns tijdelijk met de 2
tul onderopzichter 2e kl. W, K.
wanrneming van die betrekking he-

Beoemd e hij da exploitatie, tot telegraafoprichter €,
thans tijdelijk met de wasrneming v
onderoprichter 1e kl. Th, A,
neming van die betrakking balne
]H_\]mvn'.__ thans tijdelijk met de
nsl,

i

s — Goadimkt Ljj F

Gasfabriek |

a02

it _ PERSONALIA.

— Bij beschikking van den Minister van Binnenl. Zaken
[i8 Dr. W. W. vA¥ per MEULES, te 's-Gravenhage, tot weder-
opuegging, toegelaten alg privaat-docent in de afdeeling der
algemeene wetenschappen aan de Te the Hoogeschool te
Delft, om onderwijs te geven in de nieuwe en nwate ge-
schiede

— De officier-machinist der 2de klasse C,
met 1 December 1908 gepla aan boord van Hr. M=, monitor
Lheinier ( 0" en Au- officier-machinist der 2de k
J. H. Voortnuyzex, dienende aan boord van Hr. Ms. monitor
»Matador”, wordt met dienzelfden datum op non-petiviteit
geateld,

VAN Goon wordt

»

Den 28sten Nov. 1008 promoveerde tot doctor in de
techni wetenschap de heer P. N, Dpsrxa m. op proef-
sehrift getiteld : | Legeoringen van tin en lood” en ,Stellingen”,

* De heer H. A. Ch. Boxrss

bi) de Rheinische Dampfk
| Uerdingen (Rheinpreus
De heer H. M.
ingenieur bij de Torpedofubrielk

2 w. i. is benosmad Lot ingenienr
und Manschinenfabrik te

1d tot
Fiume,

w. 8. i is benpe
Schwartzkopf & Co, te

De heer J, H, Leprnorr w. i, is benoemd tat ingenieur
bij de Machinefabriek van Gebr. Stork & Co. ta Hengelo (0).

— Het verlof wan den hoofdi
in Ned.-Indié M. Kopen

den Waterstaat E. Rorwe

ngenietir bij het Mijnwezen
WG m. 1. en van den architect bij
1N is met 6 maasnden verlengd.

— De opzichters bij den Wate aten ‘s Lands Burgerlijke
Openbare Werken in Ned.-Indié F. A, Westensrer en J, G,
BerkaeMER, kesren 12 December 1908 per  ,Remhbrandt’
nanr Ned.-Indig {erng.

— De heer (. J. e Joxoa, directeur van Gemeentewerken
te Rotterdam, is benoemd tot eommandenr in de Kroonorde
van Italid.

— Aann den heer W. H. Kiw, is met ingang van 1 Juli

| 1909, eervol ontslag verlesnd als gemeente-architect van

Amersfoort met toskenning van pensioen, onder dankbetuiging

voor de langdurige en bijzondere diensten san de geneents
bewezen.

* Mutatién onder het personeel der Hollandsche
| IJzeran Spoorweg-Maatschappii.

Den heer D. A, N. Manganant, architect, is met ingang
van 1 Maart 1908 eervol ontslag verleend,

~ OPEN_BETREKKINGEN,

Scheepshouwkundiy «n Werktoigkundig Teekenaar, (Zis Adv,).
Ingeniewr. (Zie Adv.),
Ingenieur bij de fubriek der opiumregie in Ned.-Indié, die aan de
Tachnisele Hoogeschosl te Delft gediplomeend is als wer
ingenienr, op fiet alectrotpehniek

ktuig-
15 en

e
il. B

ervaring ng van FO00 s maands met drie
shet verho gen, elke wan {400 's maands. tot esn
van [ 900 'smaands. Zich vase 10 December 1908, te

wenden |ot het Departement van Kolonién. (Zie de Nod, St
van 12 Nov. 1908 po, 266).

JOHPrant

Z0CHTE BETREKKINGEN,

T60-—1125 per maand ; 12 Bouwk.-

GE
30 Bouwk. Opz.-Teekenaars, 2250 j
Opz.-Uitvoerders, 23—50 j, f 65—f 120 per maand ;
Teekenaars, 2233 j, [ 451 120 per maand ; 6 Water-
bouwk.-Dpzichters, 20—44 ., f B0—f 125 per maand ; | Déooratie-
teekenaar, 30 i, { 125 per maand ; | Teekenasr voor kunstindustrie,
30 j, 125 per maand; 6 Chef-Machinisten. 28—33 Joo £ BO—F 130
per maand; 4 Werkmeesters, 20—34 j. f 100— 180 per maand ;
5 Werktulgkundlp-Teskenaars, 18—30 j.. f 35—f 90 per mauand;
6 Electrotechnikers, 20—34 j., f 35—{ 130 per maand; | Scheeps-
teekenaar, 21 j., f 05 per maand, Inlichtingen Informatieburean
Bond van Teehnici, Ruyschstraat 94, Amsterdam.

orly. &, D. BCHINK

EL.
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