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| REDAOTIONEEL GEDEELTE.
‘ Het Octroolgemachtigden-raglament 1912
(Staatsblad No. 106)

nooHn

A. VAN BANDICK e i

R.

it i Koninklijk Besluit yan 18 Maart 1912 is vast-
'J gesteld het Reglement betreffende het optreden uls
MY gemachtigde voor den Octrooiraad, houdends voor-
! Cohriften, als bedoeld in: art, 29, subg; art. 29,
juneto art. 25, 8de lid; art. 39, Bde lid: en art, 34, 4de lid
juncto arl. 32, ade lid, van de Octrooiwet 1910 (Statablad
No. 313).
Hot was san de ingenienrswereld niel bekend, in welken
geert dese voorschriften, wier uityaardiging de Oetrooiwet
cisohte, zonden worden geredigeerd. In de voortreffelijke
voordracht, die de voorsitter vin den Octroojrand Mr. Dr. F.
W. J. G, SsppEr vax WIsSsERKERER omirent het In wa;k.ng
treden van de Octroniwet wel heeft willen hondevn in 5le
gegombineerds Vergadering der Afdeelingen voor Werktuig-
en Bcheepsbouw en voor Electrotechnick van 2 November
1911, werd onze belangstelling ten aperste opgewekt, doch
niet bevredigd. De geaghte inleider toch zeide het volgende:
1k denk dat vels leden van hel [natityut van Ingeniours wel het
maest benieuwd zullen zijn nanr de voorwanrden, voor gemachtgden
Inmmer voor hen, behoort pok dean regeling nog Lot de
imen. Niet allesn ingeniears blijken voornemens van liet
kin; immers dezer

5y
1 als gemnehtigden hun beroep e
door die Hiuagsche balie tot den M - yan Land bouw,
en Handel het verzoek gericht, by e 1o ontwerpen rege

ook advoeaten als rondanig toe e laten. Tob staun woor dat ver
kunnen do heeren advoraten wich bergepen op het gemengd karakier
vy den Octrooiraad aell, wanruit blijkt, dat niet onkel technische
keunis, manr ook vochisgeloortlo hekwanmbeden bij de hehandeling
san octrooi-nangelegenheden onmisbiir wijn, Manr lnegegeven et
worden, dat die heide niet in alle aangeloger y steeds in u“il]]lh‘
mate zullen gevarderd wordei, en niet 1 i grullul kan worden
haweerd, dal nu eens do teehmnieus, don weer de jorist meer uglntvh
vporgrond xal iredan naar gelang van den nard der Lo behandelen
sank: dat in alles of met een roclitsgelearde, of met een inpenieur
eon kunnen worden volstaan, gal wel uivmg\_ud willen volhou
En wat woor deny Oelr Jrond galdt, is eigenlijl ook yan 1o

aptre
dagen werd
Nijverheid




X 20.

op de behandeling van octrooi-zaken d
thijnt het ideaal te wijn: de samenwerkis gondaniy van technick,
wells van meerdere technici, bekwanm ijeder op zijn gebied
techniek, met een jurist. Maar een eisch e stellen tof 2o
2 simenwerking van meerdere personen, die dan ge
i [ in deén persoon van &én Lonner
Oetrooivapd gouden optreden, you vermosdelijk ve
draagkeachlt van onze ePatent-Anwiltes althans voors
Op anders wijze zal derhalve d inngelegenheid moeten gere
worden. Tndien niel de wverplichting wordt opgelegd om al IS
drachten van uitvinders en andere belanghebbenden bij nitvindingen
te nanvaarden, zou aan den ingenieur en aan den reclitsgeleerde
#ell kunnen worden overgelaten te beoordeelen tot welke werkzanm-
heid ieder i voldoende bekwanm aeht. Maar of een zoodanige
volkomen heid van beroep wel in oversenstemming is mel de
hedoeling van den wetgever, di¢ voorschreel de voorwanrden van
toelaling te vegelen, mag worden iffeld. Er zal wel moeten
bepaald worden aan welke voorwaarden een ger htigde in het
algemeen behoort to voldoen, en als die voorwanrden dezellde sullen
#n voor een jurist als voor een ingenieur, dan zullen zij allicht
voor een deel te bezwarend wijn voor den een, voor cen deel onver-
vulbaar door den ander. En houdt de regeling hicrmede rekening,
dan ‘zal men |wee soorten van gemachtizden krijgen, elke soovt niet
in alle opzichten berekend voor alles, waartoe =ij kunnen worden
worden geroepen. Bij uitstek moeilijk acht ik de oplossing van dit
vraagstuk, en te moeilijker nasrmate men meer in hjronderheden
meent te mosten treden. Hoe de regeling »ijn zal, moet in elk geval
tijdig vobr het in werking treden van de Octrociwel bekend zijn.
En dan is het nog de vraag of die regeling wel terstond in al haar
gestrengheid zal kunnen in werking len,

De billijicheid sehijnt mede te brengen, door een overgangsbepa-

en gemachtigde, Mij

ling tempering ann te brengen ten behoeve van hen, die thans reeds |

zich met hel berorgen van oclrovien in den vreemde bezig houden
en niet dadelijk beantwoorden asn alle te stellen eischen,

Hoewel uit den aard der zask Mr. Sxuper vany Wissey-
KERKE zich in het hierboven aangehaalde zeer voorzichiig
uitdrukte, zal wel geen zijner aandachtige hoorders hebben
vermoed dat de oplossing van het door den geachten spreker
als bij nitstek moeilijk gequalificeerd vraagstuk van de bepa-
ling der voorwnarden, waarasn een gemachtigde voor den
octrooiraad moet. voldeen, zou kunnen worden verkregen op
de wijze, zoonls thane een voldongen feit is geworden.

De technische wereld moet wel vreemd opkijken, wanneer
zij door een nadere kennismaking met het Reglement ont-
waart de ongelijke behandeling, die daarin san den advocaat
en den ingenieur ten deel valt. Ter toelichting volgen hier
allereerst art. 1—3 van het bovenbedoeld Reglement.

Avtikel 1.

1. Als gemachtigde van den sanvrager om oetrooi, bedoeld in de
artikelen 20, eerste lid, 24, laatste lid, 27, eerste Iid en 32, vijide
lid der Octrooiwet 1910 (Staatshlad No. $13), als gamnchtigds van
den opposant bedoeld in de artikelen 25, tweede lid en 27, sorste lid,
dier wet en als gemachtigde van de verzoekers, bedoeld onder-
scheidenlijk’ in artikel 25, derde lid, artikel 32, derde en vijfide 1id,
en artikel 34, vierde lid, dier wet, mogen behoudens hel tweeds lid
van dit artikel alleen optreden:

. uij, die als oclropibezorger 2ijn ingeschroven in het in ariikel 2
bedoelde registor;

b. gij, die als advocaal zijn ingeschreven hij een der r
collegicn Lier le lande,

2. De Octrooirand is bevoegd, in bijzonidere omstandigheden, ook
ann anders personen toe te staan als gemachiigde op te treden; mils
zij van zulk optreden uniet hun beroep maken.

echteriijke

a

Artikel

1. Bij den Octrooirand wordt een register van octrooibezorgers

ur‘]luu:fen._\\'rmr'von de inrichting door dien Raad wordt vastgesteld, |
De inschrijvingen en doorhalingen in dil register geschieden ingevolge |

besluit van den Octrogivaad en worden door den Voorzitter vanden
Octrooirand openbuar gemaakt,

2, Hij, die als oetrocibezorger in het in het vorige lid bedoelids
register wengcht Lo worden ingeschreven, moet;

. ingezelene rijn van hel Koninkrijk, meerderjarig en niet stannde
onder eurateels;

b. miel als octrooibezorger zijn ontaet, tenzij die ontzetting door
den in artikel 8 bedoelden Raad van Toszicht ngetrokken

&, Hij moet bij zijn zoek aan den Oclrooiraad overleggen het
he it hij met goed gevolg heelt afgelegd het examen, bedoeld
bij artikel 3 van dit reglement, en verder ten gpenoegen vin den
Oetroviraad doen blijken: I

a. dal hij gedurende ten minste een jaar practisch in de nijverheid
is werkzadm gewess

b dat hij
heeft volbracht op het kanloor van iemand, die van het behandelen
van oclrooi-pangelegenheden zijn gewoon heroep mankt.

hovendien gedurende ten minste één janr sen werktijd |
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Artikel 3.
1. ‘Op tijdstippen, door den Minister van Landbouw, Nijverheid
del te bepalen, wordl door gen door dien Minister te benosmen
% bestannde wit leden van den Datrooirand en andeve tech-
nische en rechtsgeleerde deskundigen, een sxamen afganomen.

2, Om dit exam mat goed gevolg af te leggen, moet hif, die
zich daaraan onderwerpt, daachij doen hlijken, da hij de noodige
kennis bezit van de ndsehie en de voornpamste vreemde
welgevingen en regelingen van de internationals oversenkomsten
bet pde den inds len eigendom, de voorsehriften dier wet-
gevitgen en regelingen | 1 weel toe e passen en hekend is
met de beginselen van het Nederlandsche burge en handels
voor goover die kennis noodig is voor een goed begrip van de 2
landsche wetgeving hetrelfonde den industrieslen eigendom,

3. Om aan dit examen te kunnen deelnemen woet de candidaat
aan de in het perste lid bedoelde commissie doen toskiomen:

a. het haev an een Rijks-Universiteit of daarmede
wettelijl gelijkestelde inriehling den grand van doctor in een der
vakken van di facolteit der wis- en natunrkunde heefl vierkrogen ; of

b. hel diplomy van ingenieur, door hem verworven aan de Tachs
nisehe Hoogesehool of pan de voormalige Polyt sehe Sehool : of
t bewijs, dal hij de studie voor officier der ge [ der
arlill bij het Nederiandsche of het Nederlandseh-Indische loger
of yoor officier der Koninklijke Nederlandsche Marine heeft vol-
bracht,

4. Met

diploma

Nede

=

den het derde Tid vermelden graad van dector of het

van ingenieur kan door de in het eerste lid bedoelds
commissie worden gelijhgesteld een diplomn eener buitenlandsche
acndgmie, universiteit of technisohe hoogeschool,

Uit deze artikelen blijkt:

De gediplomeerde ingenieur most, om als ge-
machtigde voor den Octrociraad te kunnen optreden,
octrooibezorger zijn. Maar dat legt hem de volgende
eischen op:

19 dat hij gedurende ten minste één jaar practisch in de
nijverheid is werkzaam geweest;

20, dat hij gedurende ten minste Gén jaar een werlktijd
heeft volbracht op het kantoor van iemand, die van het
behandelen van oetrooi-aangelegenheden sijn gewoon beroep
magkt;

4% dat hij de noodige kennis bezit van de Nederlandsche
en de voornanmste vreemde wetgevingen en regelingen van
de internationale overeenkomsten betreffende den industrieslen
eigendom, de voorschriften dier wetgevingen en regelingen
practisch weet toe te passen en bekend is met de beginselen
van het Nederlandsche burgerlijk en handelarecht, voor zoover
die kennis noodig is voor een goed begrip der Nederlandsche
wetgeving betreffende den industrieslen eigendom.

De advocant daarentegen, die als zoodanig ingeschreven
is bij een der rechterlijke collegitn hier te lande, iz als
mndm&ig =onder meer bevoegd om voor den Octrooirand op
te treden.

Gaan wij nu eens na wat er van den gemachtipde van
den octrooi-nanyrager in de practijk gedischt wordt, dan
blijkt, dat hij op technisch gebied zeer breed onderlegd moet

| #ijn, wil hij in staat zijn, om oetrooi-aanvragen op schier

ieder gebied der techniek op te maken en straks deze aan-
vragen voor de afdeeling en voor den Octrooiraad naar behooren
te verdedigen. Op juridisch terrein komt zijn kennis in hoofd-
zaak slechis daarop neer, dat hij in stast is, de zoogenaamde
yconclusie” of octrooi-eisch (Duitech »Patentanspruch,
[ingelsch = ,,claim”) te formuleeren, die aan het einde van de
beschrijving der uitvinding volgt en waarin datgene wordt
uitgedrukt, waarvoor het uitsluitend recht verlangd wordt.

Vaoor het formuleeren van de conclusie beweegt hij zich
echier geenszing op algemeen juridisch terrein, maar slechts
op een scherp omschreven deel, het binnenlsndseh- en
buitenlandsch Octrooirecht, waarvan de gewone advocaat
niets weet. Technische kennis is echter bepaald onontbeer-
lijls, om in de mogelijkheid {e zijn een behoorlijke conclusie
op te stellen. Iemand, die die technische kennia niet bezit,
zaoals de advocaat, zal niet in staat zijn goede conclusies op
te stellen, asngesien de technische portée, dat is de eigenlijke
en feitelijke portée, hem geheel omtgasnt.

Wanneer wij dit resumeeren, dan moet de gemachtigde
van den aanvrager dus in zich vereenigen een zeer breed
technizch wefen en een geringe, slechts eenzijdige kennis
van het recht, voor zoover het met de practijk van het aan-
vragen van octrooien in asnraking komt.

Hieruit blijkt voldoende, dat een wetenschappelijk onderlegd

|ingeninur, die een veelzijdige technische opleiding genoten
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heeft, meest gesohikte perpoon is, om als gemachii
van den asnvrager op te treden, Terwijl hij toch zich de
noodige kennis op het gebind van het ootrooirecht in Gén
juur kan eigen maken, zal een jurist ten minste een yier-
jurige aware technische studie en ecen jnar practijk in de
indusirie behoeven, om op gelijke wize toegeruat te ijn.
e opleiding van den jurist biedt dan ook niet
den minsien waarborg voor een behoorhijke be-
bandeling wener octrooi-agnyrage. 2 iet alleen,
dat de jurist niet thuie is op technis of natuur-
kundig terrein, maar hij weet in den regel ook
niets van het ootrooirecht

Wanneer men no het bovenstaande overweegt, dan lkomt
men tot de slolsom, dat de Regeering zeer terechi de
bovengeformulesrde, inderdand zeer hooge eischen nan den
octrooibezorger stelt, manr dan begrijpt men aan de andere
zijde niet, dat =ij, naaet den ootroolbezorger, sonder meer
den ndvoenat toelant, om als gemschtigde van denaanyrager
voor den Octrooiraad op te treden, of, met andere woorden,
dat #ij ann den advocast feitelijk dezelfde rechten toekent
tegenover den Oetrovirand als nan den cotrooiberorger. Want
dit beteekent dat de sdvoeant ook desclide rechien heeft
tegenover den octrooi-sanvrager. De voortrefelijke en degelijke
waarborgen, die de strenge eischen, aan den Nederlundschen
ootroniberorger opgelegd, bieden san den oetrooi-Aan vrager, |
worden illusoir, waur elke advocaat, sonder oetrovibezorger
<1 of gelfs te kunnen worden, volmankt dezelfde rechten
wezit. Wt baat bet houden en publiceeren van een pijnlijk
nauwkeurig register van ootronibezorgers, wanneer buiten die
lijgt van deskundigen clke advocaat, die niet ter zake kundig
dezelfde rechten bezit?
fan Mr. BsmpEr vay Wissmxgerie scheen in het door ons |
asngehualde deel van zijn rede, bij de behandeling van getrooi- |
saken door een gemachtigde, het idenal te uijn: ,de samen-
werking als goodanig van technici, welfs wan meerdere
technici met een jurist”, Wij hebben gezien dat het Reglement
aver die samenwerking geen woord zegt. Maar men zou wich
kunnén indenken in een vrijwillige associstie van picns
en jurisl voor octraoizaken, of, op Ljn Duitsch geregd, de
eombinatie van een Patentanwalt (ootrooibezorger) met eén
Rechtsanwalt (advocaat), De ervaring in Duitschland leert
schter, dat zulke combinaties wel heproefd zijn, dovh, merk-
wanrdig genoeg, reeds binnen een zeer korten tijd vrijwillig
onthonden werden, Dé reden is het verreweg overyegend
taohnisch karakter der behandeling van octrooizaken. In de
combinatie had de techuische oetrooibezorger doorgaand heel
druk werk en de firmant-adyoesnt zelden of ooit iets fe doen.
Fovendien sluit de advocaay, die zieh met fén octrooi- |
bezorger associeert, xich ten esnenmale uit van de bebarti-
ging der belangen van andere octrooibezorgers voor den
rechter; hij kan dus niet meer gelden als een onpartfjdig |
réchlzknndipe, wiens ministerie kan worden ingeroepen door
jeder belanghebbende, pmdat hij zich gebonden heeft aan de
snken hehandeld dpor een bepaald ooctrooibezorger. Zeer
terecht sprak Mr, Sxupen dan ook van de combinat
meerdere teohniei met &6n sdvoeant, Inderdaad wij d
ong in de toekomst dat één advocaat 2al samenworken mat
een groot santal oetrooibezorgers, en dan nog alechts yan
tijd tot tijd werk el hobben.

Het svateern van het Reglement leidt nog tot een eigen- |
anrdigheld. Daar alle adyocaten een analoge wettelijke bevoegd-
heid hebben alg de ootrooibezorgers, 1§ er yoor hen ook mist |
veel reden om het radionn] vau octrooibezorger to ambiseren. |

Tronwens het Resloment sluit den advoeaat formeel en feitelijk
wit! Al zow hij zich technisch willen ontwikkelen, hij voldoet
toch niet ann esn der in art. 8, a@—o, geetelde eisohen; hij
is geen dootor in de wis- en natuurkunde, noch gediplomeerd
ingenionr, nooh officier, en hij wordt dus niet eens toegelaten
{of een examen voor nctrooibetorger.

Men vergelijke hiermee eeng de Engeleche toestanden.
Duar te lande worden de ootrooizaken geregeerd door The
Chartered. Institute of Patent-agents, cen door de Regeering
erkende particuliers vereeniging, die verantwoordelijlk is voor
het register der Prlleut-ageuts. Tvenals ,The Institution of
Civil Engineers” te Londen het lidmaatschap afhankelijk
stelt van een examen, zop is ook het Chortered Institute of |
Patente-ugents een examineerend lichasm. Erzijn verschillende
axamens, Het lantste daarvan is The flnal qualifying
axamination”, De examenvragen, die telken jare gepublicesrd |
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worden in de ,Transactions’’ der yeresniging, strelken zich niet
alechts uit over binnenlandsche en hniteniandsche wetgeving
betreffende octroolen, industricelen esigendom en handalg-
merken, maar de hoofdzask I§; 10 het maken yan een
degelijke petrogibeschrijving vin een gefingesrde of bestaande
nitvinding, wearvan een korte heschrijving en sen sohetstecke-
ning aun den candidaat wordt uitgereiki; 2o interprotatie en
kritiek op oetropibeschrijvingen; 8% technologie; 40, toege-
puste mechanicn en warmte; &% poheikunde en electriciteit;
8, werktuigkundig teskenen.

jeen advoesat wordt toegelaten uls patent-agent, die dit

examen niet hesft gedaan; maar men sluib den
at miet uit als octrooibezarger, door vanhem te eisohien
dat hij gediplomeerd ingenieur of een dnarmee golijkgeslelde
ig, xoouls feitelijk ten onzant gc.s-'llit'lil.. waar men hem dan
daarna doodeenvoudig, nuast den technischen ootrooibezorger,
al diend rechten geeft, zonder ook muar de geringsle kennis
van het vak te emchen,

Nu is het wel waar, dat do in bet Reglement asngegeven
regeling voor een zeker deel analoog is asn de Doitsche en
dat in Duitsehland, Oostenrijk, Zwitserland en de Skandi-
pavieche landen, wasr ayeneens het vooronderzoel yan oetrooi-
sanvragen bestant, aan den advocaat sunloge rechten worden
toegekend als nan den votrogi-begorger, muar dut is peen
roden, om in ons land, wansr men met geene antecedenten
te rekenen had, niet van den manvang af een heters regeling,
meer in Hngelschen geest, te maken.

lle Regeering wensohte blijkbasr te handelen in den geeat
van het verzoskschrift der Hangsche Balie en van de op-
merking van Dr. Bos bi] de behandejing der Ouotrociwel 1m
de Tweede Kamer, dat toch vooral asn advocaten een ruim
aandesl in de behandeling der octrooien zou gegeven worden.
Het aan de advocnten toskomende asndeel in de behandeling
van octrooien, relegd in de Octrooiwet zelf, was voliter
al resds voldoende. Immers verkluart de Octrooiwet voor da
behandeling van nietigheidssanvragen (art. 1), opeisching
(art: 52) en de bepaling van liventie-vergoeding (art, 86 suib 6)
slochts de  Arrondissementarechtbank bevoegd. Voor dat
lichsam kunnen slechte advocaten, geen oolrooi besorgars
optreden. Dit is een groot onderseheid tusschen het Neder-
landsche Regleément en de Duitsohe practijk, wantin Duitsch-
Tand voor dergelijke saken, ten minsfe voor niekig-
heidsaanyvmgen, ook de Patentanwiilte bevoegd, terwijl in
datzelfde Duitschland esn sterke beweging guande is oin de
Patentanwalte in geval van cetrooischending voor de gewone
rechtbanken bevoegd te doen verklaren.

Wat zal nu het gevolg zijn van dit Reglement? Het is zeer
moeilijl te profeteeren.

Het ligt echiter voor de hand, dat, evenals elders het geval
fg, de practijk zal nitmaken, dat het terrein van den gemach-
tigde wvoor hel behandelen van oetroci-aanvragen aan den
technieus behoort. Dun zullen sich naast de ingeschreven
oetrooibezorgers met het indienen vao ootropi-aanyIAEeN
slleen nog maar zulke adyocaten besig houden, die er geen
berwaar in zien meh voor het plaateen van hun handteeke-
ning onder stukken, die door anderen, onbevoegde nietinge-
gohreven octrooibezorgers opgemankt zijn, en die #j niet
ecnmnal begrijpen, te laten betalen, |

Dat dit laatste niet in het belang van den octrooi-aan-
vrager kan 'r.i’ju‘ ligt wel yoor de hand. Het wil ons voorkomen

dat het Reglement niet voldoende waalkt voor dat belang,
dat toch het heerschende begrip der octrociwetgeving mag
worden genpemd. Dat belang bracht mee de oetrooibezorgers
witslnitend  hevoegd te verklaren tot de behandeling wan
setrooi-sanyragen. Voor de adyocaien hleef dan weggelogd
de tank, waartos opleidiog en practiilk hen asnwijst: het
honden van pleidoolen van ovarwegend juridischen asrd yoor
de afdeelingen van den Qotraciraad en voor dien Raad zelf.

Streng is het toezicht op de gemachtigden in octrool-
anngelegenheden, woals bepaald iz In art 8—10 van het
Reglement, aldus luidende:

Artikel B,

1. Do in het in adikel 2 bedoelde register Inge hrevenon staan,

wat betreft hHun  workzas aden als woodn pndar !rm:h-.lut yan
w Razd von Toszichl yoor de gemachiigden i setropinangelogaie
hioden, samengesteld  nit een voorsilter en vier anders door de
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Kowingin te benosmen leden, waarvan drie rechisgelearden en
nigeh deskundigen moelen zijn.
De Raad stell onder goedkeuring van ded Minister van Land-
Nijverheid en Handel een reglement van orde voor zijn
vast, Fen der leden, door den Raad aan le wijzen,
trogelt als secrstariz op, len
seeretaris is benoemd.
3. De Raad wvan Te
ahil op de wij
heraep uitonfenen,

a
bouw,
werkzanmbeaden

zicht is in het algemeen belast mel het
e, waarop de ingestliveven gemachiigden hun
neemt kenois van klachien ter zake en tresdt

onder m op, ingeval een ingeschreven gemmchtigde #ich in de
nitoefening zijn berosp in steijd met zijn plicht of op onwaardige
vijze gedrangt.

Als onwaardig gedrag i onder meer aan fe mercken hel in

netroninnngelégenheden samenwerken nmiel sen persoon:

a. die krachtens het in arfikel & sub o 'bepaalde niet als ge-
machtipde zon kunnen worden ingesehreven ;

B, die yan het recht om als gemachtigde op te treden is ontzat;

. die, hoewel onbevoegd om als gemnchtigde bij den O d
op treden, toch er zijn gewooute van maakt hier te lande op-
drachten tol de hehandeling van octrosinangelegenheden uit te lokken
of advies omtrent octrovizaken te geven.

5. Indien ter kennis van den d annwijzingen mochten komen,

o
dat een advoeant bij de behandeling van octroviaangelegenbieden zich

in strijd met zijn plicht of op onwaardige wijze gedrang it
gelragen, geeft de Rand hisrvan kennis nan den Raad van

ar cipling of het recl b walks to de
advocant ingevolge de arvtikels 1 hel Hegloment

No. IT1, hierhoven in artikel 6 vermeld, is onderwe
7. De Ruad van Toezichl en Discipline of het veehterlijke College
stelt naar aanleiding van de gedane mededecling sen onderzoek in
en geeft van de uithomsten dparvan kennig ann den Rand van Toezicht
wweleganheden,
lantstgencemden Rand wordt door den betrokben Raad
van Toezicht en Discipline of het batrokken rechterlijke College
is gegeven van de oitkomsten van elk ander onder-
teld ter sake van de behandeling van octrovianngeleg:
een advocant en van de genomen disciplinaire maat-

pen.

7. Aan

ek, ing
heden  door
regelen.

8. De Raad van Towzicht vo
legenheden {
mededeslinge

eft van de ingevolge beide vorige leden ontvangen
kenniz aan den Oelroairand,
Artikel 9.

1. De HBaad van Toesieht kan,
hebbende of deze behoorlijk opgerodpen zijude, en desgeraden na
hoor  van getnigen, aan esn ingeschreven gemachligde, naar
g van omstandigheden, een der yolgende steallen opleggen:
wanrschuwing ;

verhoor van den belang-

B
a.
b, bevisping:

schorsing in de uitoefening der praktijk als gemachtigds voor
tijd van teén hoosste een janr.
ij ¢ reeds tweemalen is geschorst, kan, mngeval van een

jj door de Koningin een nfzonderlijke ral Y A 2
v | staan uit 3 rechtsgeleerden en 2 technische deskundigen,
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twee | gchreven gemachtigden, Waar de advoeaten onttrokken zijn

aan de jurisdictie van den Raad van Toezioht en deze dus
slechta te oordeelen heeft over de octrooigemachtizden, nit-
sluitend technici, vercorloven wij ons de vrasg wasrom
bepaald wordt dat de Rasd wan Toezicht moet be-

We hebben reeds vroeger er de aandacht op gevestigd dat
de wettelijke samenstelling van den Octrooiraad, 2 rechts-
geleerden en één technicus, tot nadenken stemt. De Regeering
blijft hier consequent in haar systeem om den rechtsgelesrde
de leidende positie te blijven verzekeren in het hoopste
ressort der octrooi sangelegenheden,

Ten elotle zij nog een woord gewijd aan de oyergangs-
bepalingen, neergelegd in Art. 12 van het Reglement, aldus
luidende:

Artikel 12

1. Voor hen, die ten genoegen van den (etrooiraad nantoonen, dal
#j #ich geduronde de loalste 12 maanden vo6r den datom van het
inwerkingtredon der Octrooiwel 1HO (Steatshlad No. $318) in hun
beroep hebben bexiggehonden met de behandeling van sanve
oetrooi in het buitenland of met anders i

ten genpegen van genoemiden Raad anderszing wi

dat #j een hehoorlijke behandeling van oetro enheden
in staat zijn, gelden niet de versischlen, voor de inschr in het
in artikel 2 bedoelde register gesteld bif artikel 2, derde Lid, mits

* de gemachtigden in ocleosinange- |

nieww vergrijp, worden gestraft met ontzetling van het recht omals |

chtigde in #ake ootrocinangelegenheden op te treden.

Bij de bepaling der straffen wordt rekening gehouden met de
idigheid, of de sehuldige al dan niet heeft vergoed de schade,
doar zijn vergrijp nan een ander loegebracht,

Artikel 10

L De Raad van Toszichl geeft van ¢lke straf door hem opgelesd
onverwijld kennis man den Octrooiraad. Danvbij woridt mededeeling
gedaan, of en in hoe van het toshrengen van schad ]
slot van het vorige artikel bedoeld, en van de vergowmdic
aan den Rand is gebleken.

2, Indien de opgelegde straf bestast in schorsing of ontzelting,
wordt daarvan door den Voorzitler van den Octrooiraad openbare
kennisgeving gedndin,

Wij meenen dat in deze bepalingen esn goed stelsel van
toezicht op de octrooiberzorgers is neergelegd. De strenge
eischen, aan hen gesteld, zullen trouwens een z00 hooge
standing van deze personen tengevolge hebben, dat weinig
gevaar voor onwaardige handelingen zal bestaan. Anders stasdt
het met de advoecaten, die ann geen enkelen sisch behoeven
te voldoen. Het ia b.v. — zooals wij reeds opmerkten —
niet uitgesloten, dat een advocast gast samenwerken mel
onbevoegde technici (niet ingeschreven gemachtigden) en zich
door deze voor zijn handteekening lant betalen. Nu i het
zeer eigenaardig, dat als een advoeaat zich onwaardig ge-
draagt, door b.v. datgens te dosn, wat in art. 8 sub 4 voor
eeén ingeschreven gemachtigde als onwaardig beschouwd
wordt, daarover de Raad yan Toezicht en Diseipline moet
oordeelen en niet de Raad van Toezicht voor de gemach-
tigden. Daarin ligt weer een geheel onbillijke bevoordeeling
van de advocaten, want een Raad van Toezicht en Discipline
2al nooit zoo goed over dergelijke vergrijpen kunnen oor-
declen en rechten als de Rnad van Toezicht voor de inge-

1
#j zich binnen dris mannden na genoemden datum bij den Voorzitter
van den Oclrooirand ter insehrijving hebben aangemeld,
2. De krachlens het eerste lid als actrooibezorger ingeschrevens
verplicht zich te onderwerpen aan het eerst te houden examen,
in artikel 3 voorgeschreven, Hij kan daprann deslnemen ook o
thien, het derde Tid van dat artikel

als
voldoet hij niet aan de

gastald,

3. Van de verplichting in het tweeda lid bedoeld, kan door den
Detvopirand  vrijstelling worden verlesnd, wanneer de ingeschrevens
voldos i de vereischten, gesteld bij arctikel 3, derde lid, sub a, b of
van dil reglement, en ten genoegen
loone, dat hij zich reeds gedurende vijf jaren in zijn 1
hegig gehouden mel de behandeliog van nanveagen om oe
buitenland of met andere octrovianngelpgenhiedan. In andere gavallen
kan bij bijrondere omztandigheden door den Octrooiraad uitstel van
de vervulling der verplichting worden verleend tot teh hoogste twee
jaren na het in werking treden der Oetrosiwet of tot hel tweede
examen na dal in werking treden te honden, wanneer dit binnen
dien termijn nog niet mocht hebben plaats gehad,
or dat een jaar zal verstraken #ijn sedert den datum van b
in werking treden der Octrooiwet 190 (Stacefsblad No. 3135, word
gelegenhieid gegeven hel in artikel 2 bedoelde sxamen af te leggen,
De Voorzitter der examen-commissie geeft onverwijld kennis aan den
Yoorzitter van den Oectrooirand van het gevolg, waarmede jedere
declnomer ann het examen dil hesft afgelegd. Do inschrijving van
hen, die overeenkomstig het tweede of derde lid daartoe verplicht,
het examen niet of niet met goed gevolg allegden, wordt op bevel
van den Octrooivand doorgehaald,

Deze overgangsbepalingen hebben blijkbaar de bedoeling
de mogelijkheid te scheppen voor reeds in Nederland bestaande
en gunstiz bekend staande octrooibureanx tot voortzetting
van hun bedrijf tegenover den Nederlandschen Octrooiraad,
gooals #ij reeds met succes optraden ten behoeve van Neder-
landsche octrooibezorgers voor buitenlandsche octrooizaken, De
Regeering heeft daarmee terecht het gobrnik gavolgd, dat ook
in de reglementaire bepalingen van andere landen is neergelegd.
De overgangsbepalingen in het Nederlandagh reglement zijn
in sommige opzichten niet weinig beswarend voor de personen,
die zich vi0r de inwerkingtreding der wet aan octrooizaken
wijdden. De verplichting toch voor ben, die in de oetrooi-
practijlk vergrijsd zijn, om, wanneer zij geen ingenieur met
academische opleiding, doctor of oud-officier der genie,
arlillerie of marine zijn (officier-machinisten zijn nitgeschakeld),
nog eens hinnen 2 jaar een examen le doen, op straffe van
doorhaling van hun naam in het register yan insehrijving
als oectrooibezorger, ia wel wat kras. Maar het is nu eenmaal
in het belang van den octrociaanvrager om strénge eischern
te stellen.

Het wetsontwerp voor de Octrociwet was ann de inge-
nieurswereld bekend en de Regeering is tegemost gekomen
aan eenige bij een bespreking in het Koninklijk Institout
van Ingenieura geopperde bezwaren. Het is wel jammer, dat
hot Reglement door de Regeering als fabrieksgeheim be-
handeld is en wij het eerst kunnen bespreken nu het een
voldongen feit is geworden, Er spreeki een geheel andere
geest uit dan uit de Octrooiwet.
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Onze slotindsuk van dit belangrijke Koninklijk Besluit
dat op szeer voldoende wijze gezorgd is, dat de teohn s
de mood wetskennis. hebben eigen gemaakt voor sij zich
aun ootrooizaken mogen wijden in een verantwoordelijke

asitie, Mane dust danr tegenover een te uifgebreid privilege
is geschonken aan de advocaten, van wie geen enkele waar-
borg wordt gefischt yoor geheel analoge rechten.

is,
o

Het berekensn van drijfriemen,
HIOT

DIIXHOORN . i.
(Met af beoldingen.)

Profi J. C.

Door deén heer €. Orro Gerox een bekend fabrikant
van lederen drijfriemen, werd in de vergadering van den
Humburger Besirkeversin van den Verein dentacher Ingenieure
November 1892 een voordescht gehouden over ,die
Leistung von Treibriemen” (Zeitschrift des Fereines deutscher
Ingenieure - 17. Januar 1303, 5, 1), wasrin hij o, 2. tabellen

codeelde voor de nutfige trekkrachf, waarop men onder
uiteenloopende omstandigheden, wat de middelljn der riem-
sohijven en de enelheid van den riem betreft, kan rekenen,
Onder nuttige trelkracht of omirekskracht wordl verstaan :
het groofste verschil, dat tusschen de belasting
oploopenden en den afloopenden riem kan worden toege-
laten, zonder dat gevaar voor slippen ontstaat.

Deze tabellen van Gerceess sijn de volgende :

L

Tabel L
Nuttige trebkracht py per e M. Ireedie (GrreEENs 1593

Enkelvoudige Riememn

|
Middellijn van de riemsehijf.
Snelhsid van den I A0 L VRO Sk T CHATY

e,

| eenigezins

van den |

M 20

Andersijds bleken de aldus bepanlde rismbresdten niet te
groot te rzijn, want wannesr govallen voorkwamen, wasrin
de zorg voor het onderhond te wenschen nverliet of wanneer
de omstandigheden minder gunstig waren, bijvoorbeeld wat
onderlingen afetand en ligging van de nesen betreft, dan
blesk, dat de cijfers wel voldoende, dech geenssins boven-
matige zekerheid opleverden.

Degelfde gunatige ervaring werd door anderen opgedaan en,
thioewel er voor en na veel over drijfriemén en hunne bereke.
ning i geschreven, bleek telkens dat men aan de tabellen
van GE s het beste houvast had, Blijkbaar beruslen i
op #eer nauwleurige waaArnemingen.,

Dit gaf mij aanleiding om uvit sijne ervaringscijfers formules
voor de nuttige trekkracht af te leiden, één geldende voor
enkelvoudige riemen, &6n geldende yoor dubbele riemern.,

e weg, dien ik daarbij gevelgd hLeb, is in het volgende
uityoerigy uitesngeret, omdat die ook in andere
govallen der technick dikwijls tot het doel leidt. Aan het
slot van dese wverhandeling is een methode anngegeven
om op eon dasrtoe ingerichte schaslverdeeling de ver-
cizohite breedte voor een enkelvoudigen of dubbelen drijiriem
onmiddellijk af te leson, wanneer het over te hrengen ver-
mogen in peardekrnchien, de riemsch fmiddellijn en het
aantal omwentelingen is gegeven. Ingsnieurs in de praktijk
gullen zieh de tijdsbesparing, die hiernit bij hel oniwerpen
van drijfwerken voortvloeit, zeker gaarne ten nutte maken,

Voor het teekenen van deze schaalverdeeling en voor de
bécijferingen, die dadrasn ten grondslag liggen, ben ik bij-
zondereri dank verschuldigd aan den heer J. P. VADER w. 1.
te HEnschede.

De firma Gurogess heeft in later tijd de volgende nieuwe
tabellen voor de muttige trekkracht van drijfriemen uitge-

geven. (Zie biy. Teschenbuch die Hiitte" Aufl, 1908
I, 5. 715).

Tabal ITL BEnkelvoudige Riemen,

| 4 =200, 1 100. a0, 2. |10eM Nuttige trekkracht pYy per oM. breadte (Ge ; 1908).
|
— e — — —
=7 0 b Middda i ¢ riemuehij
¥ 10 85 B Sl fiddellijn van de riemsehijf
12 10 B M |
L s dem riem. ¥ | |
I 11 4 : an Xiem. te— ano, 450, 100 75 30, | 90, (10 M.
4 14 12 10 i sl
25 15 13 i 65 |
Tabel 1L Dnbhele Riemen.

Nuttige trekbracht ps por oM. breedle (GERCRENS 1888).

Snallield van den Middallijn van: do riemschiff

M), Lo, B0 .M.
10 B K.
12 B »
14 0 »
16 11
i 12
8] 13

Deze iabellen heeft schrijver deses in een grafische voor-
stelling rgebracht en in dezen vorm gedurenda tal van
jaTen g ikt. De riembresdten, dis op grond daarvan wer-
den bepasld, bleken bij tal van toupassingen in de praktijl
goed te voldoen.

Wanneer de riemen van goede kwaliteit waren en goed
werden verzorgd door ze rein te houden, ze voor uitdro
te bewaren door de buitenzijde nu en da
wannesr man vooral mnooit hars gebruikte om d
te bevorderen, daar dit middel b sehadelijk 18
riem — dan had men geen last van slippen.

n
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Nutligs treklrachl p'y per e.M. breedte (Grrocess 1908.)
! Pyl J

Tabel Dubbele Riemen.

Middellijn van de riemschijf.

Snelhaid van
Tan riem.
VRE a—a00. | 450, 100 75| 00, B0, 0.0 80 e
1 & Mifanc =17 i 15 5R.G

5 i 17 i
10 i 1 T
a0 a5 || 28 2
30 28| A 11
40 TR ¢ i
) a0 a8 10

siden zich van die van 1892 op de

Dege tabollen onders
volgende punten:

o

19, Voor kl riemenalheden (yan M. en & M. per
secunde’) wordt sen icts grootere trekkracht toegelaten

29, Do tabelien, oorspronkelijlingerioht voor riemenelheden

Wik

ueh wdia Hitler
a druk O K.G
anden,

(1) In den Tascher

voor, dit gotal

n
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K.t
¢ is julster an
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van 3 M. tot 25 M. per secunde, zijn uitgebreid tot snelheden |

van 50 M. per secunde.

5% Terwijl in de oudere tabel voor dubbele riemen geen
kleinere schijfmiddellijnen voorkwamen dan 50 ¢.M., worden
in de nieuwe tabel ook cijfers voor de treklracht van dubbele
riemen gegeven, wanneer de schijfmiddellijn 40 of 30 o.M,
bedraagt.

Ten oprichte van deze wijzigingen van de oorsprenkelijke
tabellen worde het volgende opgemerkt.

Ad 19 Met de vermeerderde trekkracht onder 1°. bedoeld,
wordt volgens mijn ervaring nu wel iets te ver gegaan.

Ad 2%. Riemsnelheden van 40 en zelfs 50 M. per secunde
#zijn, voor zoover mij bekend is, tot dusver nog slechts uit-
sluitend bij bijzondere proefnemingen toegepast. In de praktijk
blijft men tot dusver beneden deze getallen en geldt 80 M.
per gecunde reeds voor een zeer hooge riemsnelheid.

Ad 3% Men is in de praktijk wel eens genoodzaakt een
dubbelen riem te laten loopen op een schijf, die minder dan
50 oM. middelliin heeft, doch men behoort in dit opzicht
toch niet lager te gnan dan tot een schijf van 40 oM,
middellijn.

Zpoals uit het volgende nader #al blijken, ben ik, wit- |

gaande van zekers gemiddelde waarden tnsschen de tabel

van 1592 en die van 1908, tot formules gekomen, die, voor |
riemsnelheden van 8 M. tot 80 M. per secunde, waurden voor

de nuttige trekkracht opleveren, welke zeer weinig verschillen
van die in de tabellen van GErokeNs.

Uit de tabellen T en IT blijkt, dat de breedte, die vooreen
drijfriem vereischt wordt om een bepaalde nuttize trekkracht
over te brengen, toeneemt

1%, wanneer de riemschijfmiddellijn kleiner is;

20, wanneer de snelheid van den riem kleiner is.
[nten wij achtereenvolgens nagasn welken invlced deze
beide grootheden op de vereischie riembreedte hebben.

Invloed van de schijfmiddellijn
op de vereischte breedte van den riem,

Beschouwen wij eerst het geval, dat een zekere omtreks-
kracht overgebracht moet worden met een bepaalde riem-
snelheid. De vereischte riembreedte hangt dan uitsluitend af
van de middellijn van de kleinste sehijf, waarover de riem
loopt, onverschillig of dit de drijvende dan wel de gedreven
schijl’ is, Het is duidelijk, dat de riem in minder gunstige
conditie verkeert, wanneer hij zich volgens een kleineren
straal r moet krommen,

ENsnLvoun

Verband tusschen kromming & en braadte b, veraischt pert K.G. nutlige trokkracht,

- dor (5] aow [

LI SO0 1 AT 1 s e
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Noemen wij de middellijn van de schijf, gemeten in cen-
timeters, d dan geeft de grootheid
1
&
=
een maat voor de kromming.
De vereischte breedte houdt dus verband met deze groot-
heid k.
Ten einde dit verband na te gaan is de Tabel IV opgesteld,
geldende voor enkelvoudige riemen, De dubbele riemen zullen
| danrna behandeld worden,

Tabel V. Enkelvoundige riemen.
Riembreedta b veritscht e KE.G n ?.'n’.'.ilrflf trekkracht,

o 3 L g van den rem.
Sielkisid Kromming van den rier

yan den riem

k=10, 0.02, 004 0400 | 0:20.
b=01417 0,138 0.183 0500 ¢.M.
0.042 0,108 0.143 0400 o
0,080 0.005 0125 i 0333 »
0.076 0.087 0112 0.183 0321 »
0.071 (0LO30 0400 0167 o
25 v 0.068 (076 0093 (L1157 W
0w | 0.067 0.071 Lo 54 0

In deze tabel zijn onder de verschillende waarden va

n de
2 3 Lo 2
| grootheid k die van de grootheid & = 5 ingevuld, zijnde de
t

| riembreedte in centimeters, die noodig zoude zijn voor een
nutlige trekkracht van 1 K.G. en wel yoor riemsnelheden,
opklimmende van 3 tot 30 M. per secunde.

Daarbij is nu niet alleen rekening gehouden met de tabel
van 1802, doch is mede die van 1908 gebruikt. Waar verschil
bleek te hestasn tusechen de waarden py van de tabel van

| 1892 en de overeenkomstige waarde Py van de fabel 1908 is
voor de grootheid b de waarde

b= 1 (

(') Een klein bexwaar deed zich voor, omdat in de tabel 1008 de
cijlers voor 15 en 2 elbeid niet zijn opgegoven, wel die voor

10, 20 en 30 M.

1
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Ten einde nu het verband fnsschen de grootheden t en b
voor verschillende riemsnelheden op tesporen, is in de grafiek
fig. 1 de waarde van k lange cen horizontale a8, de grootheid
b langs een verticnle as nitgezet. |

Uit dese fguur blijkt, dat voor elke vande riemgnelheden
v=23 ¥ 5, ¢ 10, enz het bedoelde verband wordt
pangegeven door een flanw gebogen lijn, die zonder I
door een rechte lijn kan worden benaderd. Verder
deze rechte lijnen alle door een punt van do abscissen-as gaan,
waarvoor | — 0,05 is

Zij kunnen dus voorgesteld worden door
van den vorm b w (k4 006) . . . 2 aaw e

Wij zullen nu in de eerste plants de gemiddelds waarden
van den richtingecoéfficitnt o aten bepalen voor de ver- |

gen vargelijking
; (1),

hillende snelheden v = 8, v = 5, v = 10 enz.
Hiertoe is tabel VI opgesteld, waarin de wnarden
k
=T 1 005

die uit tabel V volgen, voor de verschillende wanrden van k
en v ziin ingevuld. De luatste kolom van deze tabel bevat de
gemiddelde wanrden van a, die uit de vorige kolommen
volgen.

Tabel VI. HEnkelvondige Riesmen.

b

Waarden van den richtingscoéfficiént a =,
k -+ 0,00 |

Gemiddelde |

Snelheid Kromming van den viem.

wanrda
¥un van den
den viom. k=001 002 | 008 | 040, | 030 |
a—=1 382 ‘
5 1 1.67
¥ 1 1.83
1 1.23
: 1 11 !
» 5 105
] - i 1.03

telkens geinterpole tugschen de wanrden geldende voor 10, a0
en 90 M. Dleek « waarde Ol nu al te wijken die |
1
welke mt de tabel van 1802 velgl, dan werd in tabal V

Uy (b 4 B ingevald.

waarde van den e
|

I dere vergelijking.
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Iny fiem

op de verei

Ve aldus gevonden ge jidelde wanrden van den o
@ bij toenemende riemenelheden van v = 3 M. toto
per secunde szijn in fig grafisch  voor teld. De riem-
gnelheid v is daarbi lnngs een horizontale as uitgesst, do
i t o langs een ver le as,

De kromme lijr t verband tusschen beide grootheden
uitdrukt, blijkt bij onderzoek weinig nf te wijken van sen poly-
tropische lijn, waarvan de cofrdinalen-assen de agymptoten
gijn, Zulk een polytropische lijn heeft een vergelijking van
den vorm

= congtant
wij voor deze constante liever 104 dan wordt

aps
Behrijven
10¥
Hierin #ijn # en 1 constanten en het is dus

ap =

oo ()
de yraag of

| hiervoor zondanige waarden kunnen gevonden worden, dat de
| vergelijking

de gelallenwaarden voor a in dé luutste kolom
van tabel VI met voldosnde benndering weergeeft bij ver-
schillende waarden van v.

Nemen wij de logarithmen van beide leden van de ver-

gelijking (2) dan kan men deze aldus gchrijven
log a « log » -
of y — % log v = log .

De constantsn = en y moeten dus bij benadering voldoen

aan de volgonde seven verge ijkingen.
u 0477 = = 0.810
g — 0898 » = 0.204
¥ — ¢ = 0,130
) 1.178 0.097
W 1.801 = 0.057
y— 1388 v = (0,087
y — LATT « (2,025

Elke van deze vergelijkingen slelt een rechte lijn voor. Deze
geven lijnen zijn in fig. 3 in teekening gebracht. Zij snijden
elkaar niet in &n punt, doch wuit de figuur blijkt, dat er
toch wel een punt is uan te wijzen, dat slechts op geringen
afstand ligt van elk van de lijnen (" Dit punt heeft de
eofrdinaten:

z = (.26 Y=
(1y By de keowe v dit punt in fig. 3 kan leven aning
worden gehouden mat de overweglng, dat het doslm , dat

ENEELYOUDIGE RIEMEN.

Vorband tusschen da riemsnelhaid » an den
riehtingzeoiflicifnl o.

madey

eRmrnmnnrann
zo z

paling van da oo iwen & en y langs

grafischen w
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De vergelijking Tabel VIIL Dubbele Riemen.
e w00z Riembreedte b veraizoht per K., nuttige trekkrach.
geeft dus bij benadering de kromme in fig. 2 of ook de

getallenwaarden in de laatste kolom van tabel VI weer. Daar |

100898 — 2.5

is, laat de vergelijking zich ook aldus schrijven:

2.0
i = -
gl
De vergelijking (1) wordt nu
J 26 (k -4 0.03)
" Friake e
Voert men hierin de waarden in
2
L Py ot k= il
dan laat zij zich herleiden tot
8 d =
B = A 40 VY (=)

De volgende tabel geeft de nuttige trelkracht volgens deze
formule berekend (7).

Tabel VIL

Nuttige trelhracht p, per .M. bresdte, berekend uit de
formule

Enkelvoudige Riemen.

Bdpw

B = d + 40°

Snelheid Middellijn van de riemschijf.
varn
den viem. o =200, 150. 100. 75.! 60.| 50.| 40, 30.| 20.| 10 &. M.
E i B3 5M 52 45| 3.5 24 K.G.
B T8 74 888 | 54 1
10.2 931 86 84 74 64
14.3(10.3|. 9.5 87| 70| 6.7 ]
124141 1102 B.4( 85| 7.3 v
) A1 1281147407 98 6 | 77 b
30 » 156 148 18.4 122(11.2/ 104 0.4 8 »

Men ziet dat de getallen van de tabel voor het meerendee] |
tusschen die van de tabellen I en IIT in liggen en in alle ge- |
vallen zeer weinig daarvan afwijken. Nog duidelijker blijkt |
dit uit de grafiek fig. 4, waarin de trekkracht per ¢, M. riem-
breedte is vuorgesteﬁl volgens de formule (3) en ook volgens
de tabellen van Gurokess 1892 en 1908,

Dubbele Riemen.

|
Voor dubbele riemen is dezelfde weg gevolgd. De tabel
VIIT is opgesteld voor de riembreedten, die voor dubbele
riemen vereischt worden per K.G. nuitige trekkracht. Hierbij |
is ook weer gebruil gemaalt zoowel van de tabel van GERCKERS
1892 als van die van 1908,

in de formule (3 voor de nuttige trekkracht uitsluitend eenvoudige |
getallenwaarden voorkomen, In het hijzonder zal men voor den |
exponent van den worlel in die formule ganrne een geheel metal
hebben.

() Men kan ook de kromme lijn in fi
gelijkagjdige  hyperbool,

- 2 Lenaderen door een
waarvan de eene asymptoot samenvall met

de verticale as en de tweeds asymptoot evenwijdig loopt met de
horizontale ns. Men komt dan tot deze formule:
_ahd v =
i d+40 03 {3a)

welke voor de treklracht van enkels drijfriemen sen even goede |
benadering geeft als de formuls (3) en nog iets eenvoudiger is. De
eenige reden, waarom de formule (3) en niet de formule (3a) in
het verdere is gevolgd, is dat de berekening der riembresdie noodig
voor een bepaald vermogen in panrdekrachten vesl gemakkelijlor |
langs grafischen weg kan geschieden, wanneer wen voorthouw! op
formule (3),

Snelheid Kromming van den rism,
van i 1)
den riem. h=0.01. 002 (.04, 0.05.
b =0071 0.088 154 e M.

0.060 0L.075 D425 »
0,048 i 0431
L.045 , A »
0,044 1 0,680 0.0091
0,036 0.054 0.078 0.087
0,036 0,045 0074 0.083 »

De grootste kromming in de tabel opgenomen is Ji= 0.05
overeenkomende met een schijf van d = 40 c.M. middellijn.

EXKELVOUDIGE NIRMEN

Vargelijling van de nutlige Irckkracht py, berakend volgens formule (%)

met die volgens de tabellen van Genciens 1802 en 1808
d = riemschijli~middeliijn.

DunpeLe RIEMES.

Verband tosschen kromming k en hreedte b, versischit per K.G, nullige kol

Qo




Nerbsterhing:

i, 20

De

wanruit men

fig

| d yar dubbele rie met
voldoenda s | erband tusschen de k
| ¢ en de v hfe riem kun worden asngenomen,
t hier den Hierdoor wordt de 6
| b= a.k 4 0.025) sy
3 ) STalhs : {
I vatrden voor den richtingscogtflicifnt a F L0085 | e
uif VILL we n samengesteld in onderstasnde Vergelijking van do nuttige trokirach 5
| 1 IX, mat die volgens de taballon war
lantete kolom hiervan be de gemiddelde waarden | = rie
k nd nit de vorige kolommen. I
Fabel IX. Dubbele Riemen, o8
; S e f
Waarden wan den richtir flic 6 = 005 |
Shielleid Kromming van den riem
an
| rlen | (11 002 0014, (08
it
{11}
2 15

In fig
toor een
B

Hierin moeten = en y voldoen asn de volgende geven
lijkingen.

ooen w lhnge

.
-1 5
b
-
b,
=
Al T — -
3 T e—
X
¥z 3 = 2 o = -5
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Gebruiksaanwijzing van fig. 10, (1)

Men neemt ftusschen den passer den afstand van de
deelstreep, die de over te brengen paardekrachten V' aanwijst

op schagl 1, tot de deelstreep, die de omwentelingen n van
de kleine riemschijf aangeeft op schaal 2.
Met deze passeropening plaatst men de linker passerpunt
bij de middelliin d van gencemde echiif op schaal 3. De
] rechter passerpunt wijst dan op schaal 4 de breedte B; aan,
8 die versischt wordt voor een enkelvoudigen riem.
g Met denzelfden afstand tusschen den passer vindt men op
2 overeenkomstige wijze de breedte By noodig voor een dubbelen
z riem door de onderste twee schalen, 5 en 6, te gebruiken.
=5 (1) Fig. 10 met Gebruiksaanwijaing is alzonderlijk verkrijghaar
. gesteld (zie aOfficies]l Gedeallas blz. 409),
= — = = = — - e
- = De rechte lijnen in de grafiek fig. 5 krijgen dus tot verge-
= f_ | lijking
= & 2076 (&4 0.025)
<3 f)‘ = - 3 —
— Py
£ welke zich door invoering der waarden voor 6, en L lnat
o3 i herleiden tot
e 16.5d —
e Pu= el g {i
~ Py ‘.!‘I'“‘iU W v i pachiaals .\;I.
= De volgende tabel geeft de nuttige trekkracht volgens
< deze formule berekend,
2 Tabel X. Dubbele Riemen.
i | Nret.’.f'g;r' trekbracht Py per o.M, riembreedte berekend uit de
= | formule
] . 18.5d by
= it e
= : i d + 80
7 —
Snelheid Middellijn van de riemsehijf
e
[ varn
= den riem. o = 200).. [450. 100,75, | 60| 50, | 40.| 30 M
24
= v=3 M/ 4G 133113 68
- a 16.6 154 120 7.7
- 1] 1 19.7 I8 153 09
P 9 B 21.8 18.9 16:9 10.2
= 20 21.4 182 10.49
= ) : 226 14.3 11.0
a0 » 25.9 23,0/ 20,1 1 1219
F — —— —l LY
E Bij vergelijking wvan de cijferg in deze tabel met die van
de tabellen II en IV blijkt ook hier, dat de trekkracht
= volgens de formule berekend, goed met de ervaringseijfers
o & van GERcEENsS overeenkomt, .
= - Fig. 8 doet deze overeenstemming nog duidelijker aan
= # het licht komen.
/ z Riembreedte noodig voor het overbhrengen
=, van een bepaald vermogen.
< Met behulp van de formules (3) en (4) wordt de nuttige
= & trelckracht p per .M. riembreedte berekend, wanneer de
o - middellijn d van de kleinste schijf, waarover de riem loopt
w2 = en de riemsnelheid v gegeven zijn, Gewoonlijk zijn de gegevens
= 2l echter: het vermogen N in paardekrachten, dat overgebracht
= z 2 | moet worden, het santal omwentelingen n, dal de snelst-
i = b | | loopende as maakt en de middellijn d van de schijf op deze as.
I I Om een formule te vinden voor de vereischte riembreedte
Bl B uitgedrukt in deze gegevens N, n en d maken we gebruik
i§ van de volgende betrekkingen
Il maidd . Bpw
e n N =
l v =i A= .
G4 ] | Deze laatete vergelijking is nu, door gebruik te maken van
L Ll formule (3), voor enkelvoudige riemen aldus te schrijven:
il gl y=Dpr_ B = 8d_ io
# i 76 " d-+ 40
A 4 g e
é of N ==
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Hiaruit lost men de rismbreadte op:
118865 N (d -+ 40) .
Hy = T3 P R i T L

Op overeenkomstige wi
sizcht voor een dubbelen riem:
61092 N (d

nl.

= (6.

B

Nage formules
e

Jossen het vraagstuk @ wvolledig op, doch
voor de prakii j

n zij niet bijzonder geschikt, omdat &ij
tot een vrij t ende becijfering leiden, te meer omdat
men deze in den regel Jjee malen met verschillende
gegevens moet herbalen om voor een bepaald geyal de meest
doslmatige riemoverbrenging te vinden.

Dasrom werd naar een grafische voorstelling gezocht,
wanruit de breedte vereischt voor een enkelvondigen of yoor
een dubbelen rlem, onmiddellifk kan worden  afgeleren,
wannear de grootheden N, # en Zijn gegeven.

Grafische voorstalling tot het vinden van
de vereischtie riembreedte

Om tot zulk een voorstelling te komen, schrijven wij de
formule (5) in den vorm
a0 1
N : By
Wianneer men van de beide leden van deze vergelijking
ds logarithmen neemt, verkrijgt men:

2+ oy {n‘ r-!. 'lll'.l} -4

. 9) uitgannde van
. welke de grootheid

11

log ( ]\] 4= log (n1#0) = 5.07¢

Zetten we op een horizoniale lim
een punt 0 een lengte OF naar links ui

]
log [ \,} voorstelt: en van hetzslide punt O naar rechis een
lengte OF voorstellende de grootheid log (#1325,
Op een tweede horizontale lin zetten we van
lengte 0 G naar links vt voorstellende de grootbeid
i =
loy { = } en een lengte O'H naar rechts,

voorstellende log l.h}

! een

507822

s

Deze lnatste is met de vorige ver-

bonden door de betrekking

OFE 4+ 0F oG o' |
of Ef = GH.
Hiervan is nu partij getrokken in fig. 10, Deze omyat
e schaalverdeslingen, die twee nan fwee in elkanrs - |

lengde liggen. Voor het bepulen van de breedie van et
voudige riemen gebruikt men nlleen de eerste vier schalen,
Op s#chanl 1 #ijn npar links lengten uitgezet wvenredig

aan de grootheid log | ?\;}; op schaal 2 naar rechis lengten

evenredig ann de grootheid log (n125)
Op echanl 8 zijn naar Jinks lengten nitgezet evenrsdig nan
. 40

. i+ -
de grootheid log (° 3 ; op schaal 4 nanr rechis lengten

g S 1
evenredig aan de grootheid log—; . Met de constante wanrde
£ 1%,

log 115365 = 507322 is nit den aard der zaak rekening
gehouden door de beginpunten der logarithmische schaul-
verdeelingen juist te kiezen.

Zoekt men nu op de eerete tweo achaalverdeelingen het
gegeven vermogen 1o paardekrachten en de omwenlelingen,
dan kan men onmiddellijk een lengle tusschen den passer
nemen, die overeenkomt mel de lengte EF in fig. 9. Fluatst
men  danrns de linker passerpunt bij die deelstreg
whaal &, die de middeiljn van de aohijf anngeeft, welke
men wenscht te gebruiken, dan leest men bij de rechter
passerpunt onmiddellijk de breedte 4f, die voor een enkel-
voudigen riem onder deze ometandigheden wordt vereischt.

Onder schalen 8 en 4 voor de middellljn van de
kleine schiji en de hreedte van den rlem, die te ge-

bruiken zijn voor enkelvoudige riemen, zijn avereenkomstige

| 10, 628
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sohnlen B en O geteskend, waarbij van vergelijking (8) ia
nitgegann voor het gobruik van ‘dubbele riemen.

eeft, men dus, gebrnik makende van de gohulen 1 en 2
VOOr een gegeven YVermogen in panrdekrachten en een g
paald asntal omwentelingen; eon sekere lengte tusechen den
passer genomen, dan kan men een kenze doen omtrent het
gebroile van een enkelvondigen of van een dubbelen riem
door deze lengte te gebrniken hetzij op schalen 3 end, hetei
n B en fi.

De . schaalverdeslingen #ijn nasr onder en naar
ver doorgeyoerd, dat aij voor de uiterste gevallen,
drijfwerken voorkomen, gebruikt kunnen worden.

Delft.

boven zoo-

die bij

Aanteekeningen betreffende den aanleg der
Koloniale Spoorwegen in Suriname,
lijn Parimaribo—Kadjoe, 1904—1907

DolR

M. H. . Baror DU TOUR.

Bij aanleg van spoorwegen in tropische gewesten komen
meestal bijomstandigheden voor, die bij het opmaken der
begrooting miet te voorzien waren en de oormatk worden van
oversohrijding der raming, ttegenstaaude de nanleg werd
uitgeyoerd met gepaste guinigheid en onder goed beheor.

In den regel worden de sanlegkosten ocpgegeven per ge-
middelde K.M. over de geheele baunlengte, goodat men gesn
overricht kreijgt van basnvakken, waarvan, door hijomst
digheden, de kostén per KM, belangrijk hooger gijn geweest.
Ta onderstnande aanteekeningen wordt, door henaderde
olifers, een oversicht gegeven van baanvalk-aanlegk i
Suriname en diverse gegevens, op dezen asnleg betrekking
hebbende.

=

e raming in 1902 voor de -+ 128 K.M. epoor-
lin tot Kadjoe bedroeg Hi A e e
of gemiddeld f32.800 per KM,

De latere opmetingen bepaalden die lengteap
154 K.M. tot overgang Surinsmerivier,

f 4,200,000

Einde December 1906 waren de raila gelogd
ot K.M. 98, het grondwerk was gevorderd tot
+ KM, 102 en de nitgaven beliepen . . . .4 4.400,000
““Winda 1907 werden de ssnlegkosten tol Suris ;
namerivier geraamd 0P o o« o w v oaw , 5.100.000
of £4900.000 miér = 21 pUt. dan in 1903,
Tot K.M, 625 bedroegen de uilgaven il 1,918,750
(testeld, dat de 4 K.M. grondwerk, opname
ong, voorbij K.M. 98 gekost hebben ongeveer . . 200.250

dan blijft v de 5% K.M,, tusschen KM

en 95 14400000 — (1.918730 + 204.260) » 2272000
Bijeen { 4.400.000

Van KM, 98 lot 184 = 86 KM. rouden dns
de legkoaten zijn £5 100,000 — (4,400,000 — )
208.2540) 09,250
Aanlegkosten

Gas KM, of 48 pCt: ad 1 1.918.7
per baanvak K.M.

35% KM, of 26 p
per baanvak K

36 KM, of
per bannvak K.M.

50 of gemidd.

A0.700

ot ad £2.972,000 of gomidd.

G4.000

50 of gemidd.

pOr ad £909
Van de 131 K.M. zouden dus kosten :
1 86 = 980 K.M. of 78 10t. der baanlengte:
F1.018.750 - 009250 = f2.825.300, dus gemidd.
p. K.M. of £43000 per K.M. (18 pCt) heneden de
aming.
2 5 .M. of 27 pCh
{ 64.000 per K.M. of
de raming van 1903

der bannlengte :
- {81200 per KM, (98 pCh) boven

opgemerkt, dat van dexe 357 K.M. ongeveer
het ongerondste gedeslte doorenijden van de geheele
lijn tot do Burinamerivier, waarin gelegen #ijn het station
Kwahoegron en de M wo-henvel, broeinesten van malaris,

Voor een groot gedeelle moet de overschrijding der raning

Hiarhij
98 K.M.
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voor dit baanvak worden toegeschreven aan den bedenkelijken
gezondheidstoestand van al het op dit baanvak werkend
personeel, welke toestand met zijn gevolgen noch door
ingenieurs der Mij. Suriname, noch door die der Koloniale
Bpoorwegen van te voren konden worden becijferd.
Wanneer il hier bijvoeg, dat tusschen K.M. 70 en 90
slechts in de droge seizoenen gewerkt kon worden en tusschen
ICM. 79 en 100 is gelegen het bewerkelijkste gedeelte van
de geheele lijn (zie Do Ingeniewr No. 9 van 1908), dan hesft
men een beknopt oversicht van de bijomstandigheden, die
oorzaak zijn geweest van het overschrijden der raming van 1903,

Aanlegkosten van vorschillende onderdeslen.
Weg, gemiddeld per KM, . | .
Ballasten, gemiddeld per KM, , . . . . . . .
Josehkap, breed 40 M., gemiddeld per KM, . . .
Telefoonpalen met 2 draden compleet geplantat

(zonder toestel) gemiddeld per K.M, ilhg 170
Stationsgebouwen, plosgbaag- en arbeiderswoningen,

gemiddeld per K.M. , . . ., . . i % . g 6ol
Rollend materiesl, gemiddeld per K.M. 2,000
Werkplaatsen e d. . ., . . . . . 1.000

Bijeen
Dhiverse gegerens,
Lossen en stupelen van steenkolen, per ton .
briketten A
rails A Tl
s + w  dwarshiggers, stuk .
Metselwerk in beton, afgewerkt, per M2,
b » Eoraalsteen per M.
Bteenslag voor beton per M%. . . , |
Grondverzet per M2 . . .|
Palen voor brogjukken 10 a
> 0356 M. per Rijnl. voet . . . .
Sloven (140 > 040 M. per Rijnl. voet. .
Heiloon (arbeidersy per paal . | .

A M
14 M. % 085 M.

Dwardliggers Europ. georcosoteerd, gestapeld, p, stuk ., 0.68
oy Inl. (Wane en Walaba) 1. d. baan,, ., , 075
Wi out, vierkant bezaagd uit het hart, dik
0.13 M. X 0.23 M, of 0.14 M. 3 024 M.
Brodnhart pem M7 00 o0 oA e 9 Tkl s 5 (4
ane I TR e M e e sl )V
Groenhart ., .o . . e 1 S D! ]
Purperhart, Manbarklak, Walaba per M'. . . . .
Resultaten van proeven op doorbuiging van deze hout-

goorten, dik 50 » 50 m.M.
Gemiddelde belasting, waarbij het proefstule brak :

Bruinhart K.(G. 1.180
Wane . E w094
Parperhart . . . 1108
Manbarklak . . . 10465
Walsba s S St 8490
Groenbart . . . . | 1400 niet gebro-

ken, Het toestel liet niet toe verder te gaan. Na verminde-
ring der belasting tot 280 K.G. was de pijl 6 m.M.

Locomotieven,

Deze moesten voldoen asn de volgende eigchen :

1%, Geschikt voor asnleg en later voor exploitatie.

2%, Zoodanig gebouwd, dat zjj niet gedraaid behoefden te
worden,

a0, HWen niet te awaar type met het oog op de latere matige
treinsterktea bij exploitatie.

40. Maximum snelheid 40 K.M. per nur.

Nu zijn de eischen voor een locomotief bij aanleg niet
degelfde als voor exploitatie.

Aanleg eischt krachtig tractiematerieel en geringe maximum
snelheid, exploitatie minder krachtig tractiemateriesl, maar
grooter maximum snelheid. Voor Suriname koos men laatst-
genoemd type.

Voor de exploitatie aldasr zijn ze voldoende, maar wegens
haar geringe trekkracht is het aantal treiten bij den aan-
leg belangrijk vermeerderd, zoonls uit et onderstaande blijkt.

De in 1904 uitgezonden tenderlocomotieven hebben 16 ton
dienstgewicht, 1500 K.G. treklerachs, 2.200 M, radstand, en
40 KM, maximum snelheid per uur.

De maximum treinbelasting bij aanleg was 6 beladen
12-tonswagens, de snelheid dezer treinen 14 tot 18 K.M. per
unr. Later zijn een paar tenderlocomotieven uitgezonden met
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eenzelfde dienstgewicht, 2500 K.G. trekkracht, 1,700 M.
radstand en 15 K.M. enelheid per uur.
Deze trekken een trein van 10 beladen 12-tonswagens.
Asngezien ongeveer 1 M3 ballast noodig was per M
baanlengte en een wagen -+ 8 M3, bevat, vervoert zulk een
5 X 4 = 32 M1 ballastlengte méér.

trein § v
Gesteld, dat voor het ballasten van de 124 K.M. hoofd-
134,000

spoor zijn noodig geweest wet looo-type I - 8

= 2800

treinen, dan waren slechts noodig geweest met type II
184,000 3 ; . = ;
g = 1850 treinen, of 2800 — 1550 = 1250 treinen,
80

| of minder = 44 pOt,

Voour treinen met rails en
hetzelfde.

Uit het bovenstasnde komt men tot de gevolgtrekking,
dat het voordeeliger i, bij nanleg van Spoorwegen als in
Suriname, te beginnen met een beperkt santal betrekkelij
| krachtige locomotieven met matige maximum snelheid. en
daarna, voor laters exploitatie, locomotieven. specianl voor
dien dienst gebouwd, aan te schaflen.

Men moet niet uit het ooz verliezen, dat uit den aard der
zaak locomotieven, die een zwaren dienst bij aanleg hebben
gedaan, min of meer versleten zijn, in den vervolge dus meer
onderhoud vereischen en dientengevolge de exploitatiekosten

verhoogen.

dwarsliggers geldt natunrlijk

Rijtuigen en wagens,

De rijtuigen werden uitgezonden met raampies voorzien
van ijzergaas, maar gonder plasramen, wasarom 7ij eerst in
dienst gesteld konden worden nadat die onderdeelen waren
aangemankt en geplaatst.

De wielbanden hadden in den beginne 80 m.M. breedte,
geleidelijk zijn sij vervangen door andere van 110 m.M.
breedte.

De normale middellijn der wielen is 630 m.M., door
ting vermindert ze tot + 570 m.M.

Uit een tractieoogpuni waren wielen met grooter middellijn
te verkiezen geweest.

Bij de S.8. op Java (spoorwijdte 1.067 M.) i& da normale
middellijn der wielen 760 m,M.

Van het materieel, dat dienst deed op basnvakken met
veel bogen van 100 M. straal, moesten de wislbanden, na
raim 14000 K.M. te hebben afgelezd, worden afgedraaid ;
de dikle der radkransen was alsdan tot op 16 en 14 m.M,
verminderd.

afalij-

Andere aanteckeningen,

In zanderij I, K.M. 44, onthlootte men op 2 M. onder het
maaiveld, over een lengte + 150 M., een groot aantal boom-
stammen van 10 tot 15 e.M. dikte, allen op nagenoeg dezelfds
hoogte ‘afgebroken en bedekt door een harde braine zand-
laag. Bij het wegnemen van die sandlaag kwamen op een
paar plaateen luchtbellen uit den grond.

Een gat van ongeveer 1 M. diepte werd gegraven, waarhij
van alle kanten luchtblazen met een sissend geluid te voor-

| sehijn kwamen, Het zand uit de kuil was donkerbruin hij
zwart af,

| Deze gasontsnapping duurde ongeveer cen maand, het gas

| was niet braxndbaar.

Waarschijnlijk bestond dadr vroeger een poel of swamp,

| later, bij de yorming van de zandsavanna, verdweren,
Bij het delven in die zanderij vond men, op = 1.20 M.
diepte, overblijfselen van een menschelijk gernamie en in de
| nabijheid een aantal voorwerpen wuit het steentijdperk, als
bijlen, een aantal scherven van sarden potten, enz. Ook vond
men . e nog een onbeschadigde z g, peperpot, vervaardigd
uit met mika doorregen aarde en rondom versierd met een
goed bewerkte krans; deze pol lag ook in de nabijheid van
hei geraamte.

Bij + K.M. 50 i de grond bezaaid met mikaschillers ;
‘grnnte stukken mika werden bij het grondverzet niet ge-

vonden,

Ken der ingenieurs vertelde mij, dat bij het opmeten van
de lijn bij den Maiboheuvel, de magneetnanld van het mest-
ingtrument nogal had afgeweken.

Naderhand zelf eenigen tijd aldaar werkzaam zijnde, ont-
dekte ik, dat de grond op den heuvel, wat kleur en steenen
betreft, een bijsondere overeenkomst heeft met die van het
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n van den oE
Lahrgeriist
D. B, P, — 6 kolomm
balken be i

minettengebied in Luxemburg. Bij het afepn
heuvel kwe dan ook eenig jrerérta te voorsck

Normale werkis

Velddienst  van T vom, tot 4 nom. met 1 unr rusttijd. aan de ondersijde we bracht en wanryan
Werkplaatsen i N nabij de uiteinden onder gen ot de hooft
Burean i 1 (Aroge tijd) dpanningen op te nemen. Asng pithter de :
7 9 . .1 rosttijd (regentijd). verdealin a de spannipgsrichting een steeds ver
. iz leAn vastetuand worden aang wrt, dat de on
b 5 ont soherpen hosk gebogen stanf miet den doelmatigsien con-
- 8 1 aun t, en dat wel eerderesnc ue kromue
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details betrelfende he
beeproken en begroot:

litgebreid  behnndeld,
verhanden, deur-
an van kosten of

old dnt door de inw
0 n drmkvasthid
zoodat het lossen der
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— Einige nee ] y
A5, Berlin, — 5 kolommen, 20 figuren, — Do b
omyat do volgende werken: 19 I E l
e Tegel, 17 bunkérs, ieder
Het bhijzonder

Beton und Bisen, X Jahrgang 1911, Hel
_ [iin Motorboot ats Kunstmarmer, — 2 kolommen,
6 figuren, — De lengte van het bootje is 7 M., de grootste
broedte 1.75 M. De boot loor tusachenschatten, die tevens
hel dwarsverband vormen, in 4 afdeelingen verdeeld, moodat
WANNEET ergend een L ontatnnt n kans beetast voor
ginken. De buitenhuid is terragzo-vormig bewerkt en wel
onder water met zwarl, boven water met wit marmer. Snel-

stann de middenkolommen niet

onder \ tot een ingewikkelde con- | heid 9 KM, }‘ nur, .
structic aunleidin aRheer Hier worden (B35 —  fin Beitrag sum  Problem «des Rammpfohls, —
alleen de onde trechters in gewapend heton 1 kolomme 10 figuren. — In het in menig c ht aan-

o

rdig werk wvan OTroRan iy odas  Problem
i de onder- der Plablbelastung” waarin voor het eerst met de oude
niihle woor | onjuiste heiformules gebroken werd, wordt o, 4. de stelling
verkondizd, dat voor het indrijven von een evlindervormigen
pual met kegelvormige pnnt, alleen die grondslagen inviced
) T, Bigenbery, Iversgehafen. Hier | bebben, waarin ginh die punt bevindt, Hiermede kan sehrijver
exen op de \I'uur.rl.\\i_l.]\‘u‘|1i(_\_‘.r’;np|]-;g[“§: van S-hoekige | zich niot vereenigen. Uit proeven door hem szelf en door
llen, waartussehen quadratizche cellen voorkomen, opleverem. KurpauMosF  genomen, waaruit ‘o, a.  blijkt, dav by een
Niet alleen geven dese sanleiding tot minders wanddikte,  grendsoort, die een groote dichtheid heeft, de ve chillende
wordt da trechtar-constructie een voudiger. €2 Mout- | gronddeelen tot aan de oppervlakie loe uit hare oarspronkelijke
eallen groot 3.50 3 4,00 M. | plaats verdreven worden, besluit schrijver, datin het nlgemeen
maar de trechters achthipekig. | alls binnen het k gelegen deslen een verplaatsing
) vooT mersidorf. Het typische van | ondervinden, tarwijl de vorm van het glijdviak af hankelijk
y eonstructie is van hoogopsiaande gebogen | I8 van de dichtheid van den grond en van den vorm van den
(il paal. Uit verschillende proeven, die in het kort besproken
ross. — Iiaenbaton Compressolgrinding  @her | worden, blijkt bv. dat een eenigszing apits toeloopendy paal
den Kanal Fos 3  — smmen, 7 fizaren. | veel grooter drasgvermogen bazit daneen roiver eylindrische;
— De vaste grondslsg 15 gelegon @ M. onder den kkanoal- t feit of de panl al dan nist van een punt voorzien
bodem, zoodut eén compres ol-fundeering hier dangewezen hijnt op de draagkracht geen of althnns n'_!-mig in
natingsn der brug: spunwijdte 10 M., breedte udl le osfenen. Uit de hesohouwing van het glijdvlak |
constructichongte in, het midden 1.26 M., bij de dat de drasgkreacht van een poaal niet lMHmr met de diepte
.16 M. Bij de uitvoering mocht het verkeer te | knn anngroeien, maur dat =ij van hoogere machien der diepte
det  yestremd  worden, soodat een springwerk ald afhankelijk moet «ijn, Dese inyloed wordt echier getemperd
is toegepast. Beschrijving van constructie en nitvoe- | door een andere ;—:r:mlllei-l. die ook afhar yan de

uitgevoerd; de bovenbouw werd wvan hout en ijger gemaakl. bevelensw
Bij een brand werd die bovenbouw i
botiw  bleef gehes]l intact. 47  Graansd

oppe, dan. 2% B quadratische
. Wundeering op gewnpond

nor g

=

formesl

ring. diepte, n.J, de wrijvingshoek. Zelfe ale het mo WHE YOOT
Bomekyng, — Finige Awwenduagen des wmachnirten  Hele elken peanlvorm en voor elken graad van dichtheid wvan den
st - Abramof-Magid) — 3 kolommen, 4 figuren. — Be ¢ | grond de glijdvlakken juist op te teekenen, zou dit voor de
Hnsidire in het algemeen uil sen omsnosring toch geen nut kinpen hebben, daar hierbij mot de

bij he sem Annamorr vindt de Tkomende omstandigheden natuurlijk geen rekening

pehouden. Do bests beoordeeling voor de drang-
blijft de indringingadiepts

r hierop elin de door 5

OmMENGETING Aan e rond twee staven pliats, | ke
De vervasrdiging « spirlen f8 uiterst eenvoudig en bij kerncht wan een pa
e witvoeri men veel minder k van de geoefentd- slag. Met het o
| widers, dan bij nnders systemen. Behalve tech- ameene- en Fytelweisclie hetformules,
el hat systeem ook van den oegonomischen leant echappelijke heschouwing
wekeken, beduidende vonrdeelen, omdat het Hrerverbrulk Einige Amendungen des wrisediniirter
klein ie. (Wordt vervolgd.) ; i i), § kalommen, 6 figuren. — (Slot

T
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— De groote besparing, die dit syateem
geeft, blijkt duidelijk uit de gegeven voorbeelden. Zoo
bespaart: men bij een kolom, die 85 % 85 oM. groot is
en met 300 ton moet worden belast, 85 ¢.M2 staal. Dergelijke
afmetingen en belastingen zijn geen nitzonderingsgevallen;
imoaers in de moderne maguzinen is een dergelijke belasting
voor de onderste verdiepingen regel, Verder is dit artikel in
hoofdzank gewijd aan een vergelijking tusschen bovengenoemd
gysteem en dat van Covsrousg, mede naar aanleiding van |
omvangrijke proeven in verschillende Prﬂmfﬁtntians genomen,

Horrsass, — Eisenbelondurchlass in Kortezwaay ( Niedorlonde).
— 6 kolommen, 5 figuren. — Dit artikel heeft betrekking op
de berskening van een kleinen doorlast, breed 1.80 M., hoog |
256 M. De berekening is geheel doorgevoerd als statisch
onbepaalde constructie met constant traagheidsmoment. Zeer
lezenswaard.

van Heft 19).

Strassvar. — Berechpung Kontinuierlicher Eisenhetontriger
mit Rilelwieht auf die Wirkung der Voulen. — 4 kolommen,
2 figuren. — (Wordt vervolgd.) — Het onderwerp ig reeds

behandeld door Dr. Ing. Max Rirrur in de Schweizerische
Bauzeitung met dit verschil, dat voor de verandering van het
traagheidemoment een vergelijking aangenomen werd, die |
zich over den geheelen ligger uitstrekt en een soort boog
voorstelt, wasrvan de vorm door willekeurige coéfficiéinten
geregeld kan worden. In de beschouwing van Srrassver
woridt tusschen de kolomvoetingen een constant traagheids-
moment aangehouden. In een volgend Heft ml de invloed
van het veranderlijke traagheidsmoment aan een voorbeeld
getoetst worden.

Winemasy, —  Usher den Binfluss von Lokomotivgasn auf
frischen Mertel. — 4 kolommen. — Bij de herstelling van
een lange tunnel bij Hionebach rees het vermoeden, dat de

kalkdeelen nit de cement zich met het zwavelig zuur uit de
lneomotiefgnssen tot gips vervormde. In de oude voegen werd
tot een diepte van & tot 10 c.M. een breiachtize witie massa
gevonden, die zeer veel op gips geleek, In de nieuw gemaakte
cementbepleistering vertoonden zich ook dadelijk groote witte
vlekken, wvooral in den top van het gewell. Laboratorium-
proeven hebben mede uitgemaakt, dat dit het gevolg was
van de inwerking van het zwaveligzuur op de versche
specie. Een sekere vochtigheidsgrand sehijnt noodig te zijn
om dege chemische werking te voorsehijn te roepen, want de
inwerking op behoorlijk verharde beton is nog nooit opgemerkt.

Marconowskr, — Das Mischen des Betons. — 3 kolommen,
— Aanduiding van een nienwe mengmethode, die eenige
voordeelen schijnt te bezitten.

Guoscur. — Balken mit unsymmétrischen Querschnitien im
Eizenbetonhan. — 6 kolommen; 4 fignren. — (Slot van Heft 18.)

— Ben graflsche methode wordt thans ontwikkeld voor de
bepaling van de neutrale lijn. De resultaten dezer methode
komen het meest met de werkelijkheid overeen, zoodat zij
boven andere aanbevolen kan worden. De resultaten van de
verschillende onderzoekingen worden in het kort samengevat,
terwijl aan het glot eenige voorbeslden van onsymmetrische
doorsneden worden besproken (randbalken en traptreden),
waarnit duidelifk de invloed blijkt, die de plaats en de
hoeveelheid ijzer op den stand van de neuirale lijn heeft. |

Davpr. — Neues vm Deckenbau. — 6 kolommen, 11 fizuren,
— Bij het vele, dat op dit gebied resds bestaat, worden ons
weer 7 mienwe systemen ter beoordeeling voorgelegd, wanr-
van één systeem speciaal voor gewelven, vijf voor vloeren
en &6n voor vloeren en wanden,

Vermischies, Bauunfiille, Zeitsehriftenschass,

A, A B.

Proceedings of the American Institute of Electrieal
Engineers, April, 1912,

Branrey T. Mo. Conmior, — Electrification of a reveraing
mill of the Algoma Skl Co. — § bladzijden, 8 figuren. —
Na een algemeen overziocht van de grootte en de inrichting
van een omkeerbanr electrisch muachine-complex voor het
aandrijven yan een prepareerwals, worden achtereenvolgens
meer gedetailleerd beschreven : de walsmotoren, de gelijkstroom-
generntoren, de inductie-motoren met vliegwiel, de kussen-
blokken en de smering, de toestellen voor het doen aanloopen
van de motor-generatoren en de automatische slip-regulateur,

Cary J. FronHEMER, — Self starting synchronous motors. — |
57 bladsijden, 21 fignren. — Indit opstel worden de verschijn-
selen. nagegaan, die opireden, wanueer men een synchronen

| 19 bladzijden, 10 fizuren. —
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motor met roteerend veld op dezelfde wijse in gang zet als
een induetie-motor, namelijk wauneer een meesrphasen electro-
motorische kracht aan den etator van eerstgencemden motor
wordt toegevoerd. Aangetoond wordt, dat voor den synehronen
motor dezelfde voorwaarden van sanloop bestaan als voor
den inductie-motor, m. a, w. dat het ter verkrijging van een
dragimoment noodig ig, in den rotor stroomen op te wekken,
die minder dan 90° in phase achter zijn bij de electromo-
torische krachten, die deze stroomen doen ontstaan. Vervol-
gens wordt asn de hand van de resulfaten van een reeks
van metingen aangetoond, dat het voldoende is, het aan den
rotor afgegeven vermogen te bepalén, teneinde het draai-
moment van sanloop te leeren kennen. Deze metingen werden
uitgevoerd asn machines met gelamelleerde polen, veldringen
van gegoten staal, met en zonder amortisseur-wikkelingen,
alsmede aan machines met massieve polen, massieve veld-
ringen en massieve poolschoenen. Het dranimoment werd
gemeten door middel van een rem, het aan den gtator afge-
geven vermogen door middel van wattmeters, de stroom
door middel van ampére-meters in alle phasen en de electro-
motorische krachten werden gemeten over alle phasen, Het
aan den rotor afgegeven vermogen werd bepnald door het
stator-koper-verlies in mindering te brengen van het aan
den stator afgegeven vermogen. Opmerkelijk was het verschil
in aanloop-moment bij verschillende posities van den rotor.
Formules worden afgeleid voor amortieseur-wikkelingen en
gelamelleerde polen, en ten slotte wordt een vergelijking
gemaakt tusschen inductie-motoren en gynchrone motoren
bij aanloop. In een asanhangsel worden de afleidingen van
die fermuies gegeven, die nutlig kunnen zijn voor de slot-
berekening der voorwaarden van aanloop, maar die niet direct
voeren tot de afleiding der slotvergelijkingen.

0. B. ConpweLy Solection. of a water wheel wnif. —
In dit opstel wordt een
beschonwing gewijd aan de vraag welke voorwaarden men
in elk bijzonder geval aan een waterwiel-eenheid behoort
te stellen, en vervolgens nagegann, door welke constructie
deze het best worden wvervuld. Vervolgens wordt met
nadruk gewezen op de juiste beginselen, welke bij de keugze
van een waterwiel-eenheid behooren voor te zitten, en ten
slotte een schema gegeven yan de data, die voor elk bepaald
geval amn den fabrikant behooren te worden overgelegd,
opdat deze gich een juist beeld van de door hem te vervaar-
digen eenheid kan maken. 5

L. J. ComBErr. — Irrigation in the Spokane Valloy. —
12 bladzijden, 2 figuren. — Een overzicht wordt gegeven
van het onietaan, de inrichting en de uitbreiding van de
irrigatie in bovengenoemde vallei.

S, B, Crank, — An underground system and a fow develop-
ments. — T bladzijden, 8 figuren. — Een beschrijving wordt
gegeven van het kabelnet der ,Portland Railway, Light &
Power Co”. Het is gebaseerd op het drie-geleider-systesm
voor 1204240 volt, met uitzondering van een 600 volt distri-
butie-systeem in enkele deelen der stad Portland, waar de
maatschappij nog eenige groote 600 volt-afnemers had, toen
in 1908 het nieuwe net geinstalleard werd.

8. J. Lsnereer & C. J. Winsox. — Allernading-current
systeme of underground distribution, — 12 bladzijden, 6 figuren.
— Na een vergeliikende beschouwing der gelijk- en wissel-
stroom-systemen voor ondergrondsche distributie, worden de
redenen uiteengezet, wanrom ssn het laatstgenoemde systeem
in sommige gevallen de voorkeur moet worden gegeven en

| wordt vervolgens een wisselstroome-systeem beschreven, dat

geinstalleerd 15 in het gebied der ,Pacific Gas & Electric
Company ™,

Grrany Deaxin, Automatic private braneh exchange
development in San Francisco. — 32 bladzijden, 17 figuren, —
In dit opstel wordt een heschrijving gegeven van het tele-
phoon-gysteem der ., Bays Cities Home Telephone Company”
te. San Franciseo. Opmerkelijk iz bij dit systeem de verdee-
ling yan den dienst over een centrale, die de étage~-woon-
huizen, en een centrale, die de kantoorhuizen bedient. Bij
de eerste is alleen communicatie via de centrale met andere
aansluitingen in de stad en in plaateen dasr buiten gelegen
mogelijk, terwijl de tweede ook huistelephoon-communicatie
toelaat. De beschrijving treedt in zooverre in details, dat de
gebezigde toestellen en materialen worden besproken, hun
voor- en nadeelen uviteengezet en hun kosten van levering,
installatie en onderhoud, vergeleken met die der welbekende
handtelephooncentrales, meegedeeld worden.
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T5 WATER GELATEN SCHEPEN. | BINNENLANDSCHE BERICHTEN.
] + W. M. PELETIER.

Den 19den Mei 1012 overleed te Utrecht Winiem Maminus

Den 1iden Mei 1912 werd van de werf der Nedorlandsche | PrLErER. Hij werd geboren te Zalt-Bommel den Tiden September
Schespsbouw-Mastschappi] te Amsterdam met goed gevolg 185 Na opleiding op de Mililaire Acndemie te Breda werd
te water gelaten het stalen gchroefstoomschip Singkawang”, hij benoemd tot Zde Iuitenant bij het wapen der genie. Als
in sanbouw voor de Koninklijka Paketvaart-Maatzchappij. kapitein-ingenieur gepensioneerd werd hij henoemd  tot

De hoofdafmetingen van het schip zijn: lengte tusschen de reserve-kapitein der genis, terwijl hij bij Kon. besloit van
loodlijuen 185'—07, breedte op buitenkant spanten a1/—0' | 1 Juli 1911 werd benoemd tot reserve-majoor der genie.
en holte in de zijde 11'—6",

De wulerverplaatsing op een gemiddelden diepgang van
9 —(' 4g 1060 1on (van 1016 K.G). —— - — s

De snelheid zal 81y knoop bedragen. b ol TR

Het schip s voorzien ]\':m gedeeltelifk verzonken bak, OFFICIEELE BERICHTEN.
middendekbuis met brugdek en kampanje, waarin zich

PROEFTOCHTEN EN

Sehroefstoon iip WSingkawang™.

respectievelijk de logiexen voor bemanning, hutten voor | - De bij Kon. besluit van 4 Mei 1905, No. 51, ingrstelde
pagsagiers en hutten voor officieren en machinisten, badkamer Staatscommissic in ke het hLﬂ“Hﬂﬁﬂhll‘l“‘-ﬂJbﬁdﬂJ’ is bij
en W.(.'s bevinden, Kon. besluit van 9 Mei 1912, No. 15, onder dankbetniging

Op het brugdek heeft men de kapiteins- tevens kaarten- | voor dn belangrijke door hoar beweren diepsten, ontbonden.
kamer. |
Ter bediening yan de laadboomen asn fokke- en bezanne-

must dienen 4 stuks 77 3107 stoomlisren. .

Hed schip wordt voorzien van stoomwerktuigen van 375 LP.K,,
welke worden veryasrdigd door de Nederlandsche Fabriel | — Bjj Kon. hesluit yan 11 Mei 1912 is, met ingang van
van Werkinigen en Spoorwegmaterigel te Amsterdam. 16 Juni 1912, benoemd tot opzichter in algemeenen dienst

Schip on machines #ijn geclassificeerd bij Bureau Veritss. | voor de spoorwegen, B. 8w, te Amsterdam.

Op de vrij gekomen helling zal direct een asnvang gemankt =T 3 - = =
worden met den bouw van het tripleschroef-motorschip — Bjj Kon. besluit van 2 Mei 1912 38 t’enw.';?.d jon uv:r—
Alkmaar", voor den passagiersdienst Amsterdam—Alkmaar i"“"-““’”"m’ﬁ" TR e Regeering op het "“']‘ 2323 Sep-
der N.V. Mantschappij ,Alkmaar-Packet” te Alkmaar (lengte tember 1913 te W ashington 18 hm::d[-n lide ’fl‘tf""tmn“_]"
49 M., breedte 8 M., holte 8.55 M.), dat zal worden voorsien Congrea yoor hygiena en demogruphie, Dr. M. W. PIINAPREL,
van 3 Kromhout-motoren, elk van + 80 P.K, hoofdinepecteur yan de volksgezondheid te Zwolle.

Aan dezelfde werf is nog de kiel gelegd van het stalen — Bjj Kon. besluit yan 9 Mei 1912 is benoemd tot ridder
T[:P:nefsl.nomsc‘hi]: . Van Nek”, in aanhouw voor de K:mmkl%kr in. de orde van den Nederlundschen Leeuw, Jhr, L. F. TrIXERA
‘uketvanrt-Maatschappij (lengte 825'—6"/, breedte 48'—10", | ng Marres e i lid en seoretaris v i K i

; = L i 4 z ) W . secreturis van de bij Kon. besluit
it 3507, da ] rden oo, Tan Gl ezpnte | 4 Mol 1005, No- 8, igstalie Sasicismisi,

tine WA Ret b By 4 Lo pkbergen.
werktuigen zullen worden geleverd door de bﬂ'edurm::-lerhr-.l E
Fabriek van Werktuigan en Spoorwegmaterieel te Amaterdam.

— Bij Kon. besluit van 9 Mei 1912 is Dr. D. RoMmeys,
| geneeskundig inspecteur der =poorwegdicnsten, te Breda,
| bevorderd tot officier in de orde van Oranje-Nassan.

~ OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE.

WEERI{UNE{E‘;E F -“_FAA};N_Ei{HEE-}{ Bij don Waterstant en ‘shun ds Burgerlijke

Openbare Werken.

Weerkundige waarnemingen te de Bilt, 7 uur yoormiddag.
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9 Moi e | | = + 130 ~ P o=
{1} | | 1 | 134 | Tlelast: met de opname van een weg ot ¥ rhinding van de resi-
1" g 112 — denti Kust van Sumatrn en 'lu|-:u||:-elha d den inspoectei”
{2 I | ] 152 = Vi hezittingen toegevosgde tijdeliji
18 » | | 4 [ 104 19 | = jul als kring
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Waterhoogten in Meters + N.A.P. 8 uur voormiddag.

‘jomal,

T M | ] = = | met aannwijring van Tegal als stundplants, de tijdalijk pirant-
“ | Eenlen. |s z Arp. | Woster- | Mnase im ir 1L Pmier Smimn; aan s eur voor fle verkedrs-
1042, {7 uar | Gobith .'g’JT hem. irop Bla ik Keniayl ITuve; | wegen op de Buitenhezittingen, met rijeing vin Butavia als

| | standplaats,

| .

w M, K. G, MIGHELSEN ;

tijdelijk adspirnnt-inge
g, tenelnde bij den alge-

s Aste Waterstantsafdes

| |

ann den chef ¢

4 Mei 743 1M | RA1 | 4158| 06| 568 | menen dienst te worden werknanr gesteld, de tijde bonwkundig
10 00| 7431 750 | 8401 42610 9. 5 oprichter G. v Jo an den gonverneur van Sumatra's Westust,
TS 065 | 7] 751 | 843 | #.50 teneinde bij den pewestelijhen dienst te worden workesam gestold,
2 a (LG 7 BAR | 4158 de oprichter Jde kL J. DuksTia; aan den ingpecteur voor de
13 » 11,86 897 | 41.56 | . verkeerswegen op de Buitenbepiltingen voor workzmambedan, ver-
14 » 10,44 S48 | 41500 980| 566 | band houdende met don aanleg van een kureweg van Talotk nany
15 n 1092 200 | 4149 ‘.i,‘.‘u’n| 560 | Logas en Djakei nanr Mosara Lembos, van Toloek naar Iakoeng,

| | | | van Sidjoengdjoeng over Tukoeng noar de  Hatanghari-distric
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mement  Sumatea’s
bepalivg dat hem als keing sijner werkzaamheden wordt
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ook (residentie Riouw en Onderhoorigheden)
sidentie Ooglkust van Sumatra); ¢
Serang, de opgichter Se kl. L, F. LeMaing;
ie-afdeeling Tjimanoek voor de worken tot
¢ ovan de bevleeiing uit de Sindopradjae- en
lentin Cheribond, de opzichter 3¢kl . 1, G,
igntie-nfileeling Sorang voor de ve g
ng Kendal der vesidentie Semarang,
de arehitect P. Leustex: aan den resident van Bali en Lombol,
teneinde nls anwezend Waterstantaamblenaar i zijn gewest ap
te treden, de architeet K. Buns; ann den chel der 24 Water
afdesting, teneinde bij den algemeenen dienst te v
gesteld, de tijdelijlc bouwkundig opzichter §. M,
den chel der 4de Waterstantsafdeeling, leneinde bij den alge
diepst te worden werkzaam gesteld, de tijdelijk bouwkundig ops
A. vax Doonw; aan den resident van Tapanoelis; teneinde
gowestelijken dienst te worden werkzaam gesteld, de opeichtar
l. BoooEnt.

de opzicht

I
Doetnmatieleidingen (v
s; ann den chefd
van de beviosiing in de

Verleend ; w
apn den opzichte

1ste k1, H. Lungd

Bij de Staatsspoorwegen op Java
L I g I

ydalijk gesteld: ter
den g der i
den dienst der Staatsspoory

spootwegen op Java, de houwku
an op Java, J. M. vax Zey

digs bij
AL,

L]

i Wigens

Sen jaar verlof naar Europa,

langdurigen dienst,
G.P.J

AN Koersvern, met bepaling, dat hij
erleggen op den Bden Juni 19132,

Bij den Post- telegraaf- en talefoondienst

Benogmd : Lot telegraafopzichier H. Buus en H. L rer Scrirnousr,
beiden danrtee ter besehiltking gesteld van den Gouvérieur-Generaal,

Bij de Genie,

Gepladatst: bij den g
de 2de militaire afdesl
der genie, E. I, ng

vestelijken en plaalselijken geniedienst van
op Java te Semarang, de laitenant-kolonel
tocuemanT, van verlol terugverwacht,

Overgeplantst : bij het korps genietrospen te Tjir
der genie bij den gewostelijken en plaatselijken ger
Ade militaire afdeeling op Java e Soe
bij den gewostelijken laatselijken ¢
afdeeling op Java te Soerab
telijken en plantselij
op Java te Semara

nhi, de majoor
ienst van de
] 3aall Fonmaan;
micdienst van dedde militaire
, de kapitein der geni den e
geniedignst van de e militafre afdeeli
. W. 0. pe Bruun,

Bij de Marine.
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Ouevgeplaatst : de officier-ma
Provincigns op de iSumbay
I VAN Ouwkrienk yan de
terwijl de pificier-machinist
geplaatst op de iHollands en de offic
Rierolig op de aZeven Provinciénv.
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g om terepalriveren
en den pfficier-machini

Bij den Stoomiramweg op Atjeh.

Benoemd: tot opzichter weg en werken bij den dienst der exploitatie
de- van buitenlandseh werlol terug verwacht werdende amblenuar
P. T, B Wrerasor, laatstelije opricliter bij bovengemeldén dietst,

PERSONALIA.
Den 12den Mei 1912 overleed te Wageningen J. (. (. Prax-
TENGA, ge{}enﬂiunneerd majoor der genie van het Nederlandseh-
Indische leger.

— Den 1dden Mei 1912 overleed te 's-Gravenhage in den
ouderdom van 72 jaren C. A, Braxor, gepensionneerd officier-
machinist der 1ste klasge.

. — Bij beschikking van den Minister van Binnenl., Zaken,
ig, voor het tijdvak van 1 Juni tot en met 81 Avgustos
1912, benoemd tot assistent voor de scheepsbouwkunde aan
de Technische Hoogeschool te Delft, J. vax HErRWERDEN, te
Rotterdam.

n den chef

ns lungdurigen dienst, één jaar verlof naar Euvopa,

|
beschikking van den hoofdinspecteur, chef | 1ij

424

— Bij beschikking van den Minister van Kolonién is
H. Our. Perersen ter begchikking gesteld van den Gouver-
neur-Generagl van Ned.-Indig, ten einde daar te lande te
worden geplaatst als tijdelijk ingenieur bij den dienst der
Staatsspoorwegen.

— De Minigter van Landbouw, Nijverheid en Handel heeft
bepaald dat, met wijziging in zooverre van zijn beschikking
| van 6 November 1911,

a. te rekenmen van 1 Juni 1912 de adjunct-inspectrice van
| den arbeid mevronw M. ARENDS—SLINGERLAND werkzaam
zal zijn in het Tde district der arbeidsinspectie, ter standplaats
Arnhem ;

b. te rekenen van 1 Augustus 1912 de inspectrice van
den arbeid mejuffrouw Dr. E. Kieerexores werkzsam zal
zijn in het Sste district der arbeidsinspectie, ter standplaats
Deyenter,

— Het verlof van den ingenieur bij den Waterstaat en
's Lands B. O, W., B, J. Bereyaxs c.i,, en van den architect
| C. J. Everg ia met 6 maanden verlengd.

— Het verlof van den chef der 4de afdeeling bij de
| exploitatie van Staatespoorwegen op Java J. N, vAN APFELEN
| VAN BarMmsroorT W. I, i8 met 6 maanden verlengd.

| =Tt ingenienr-plaatsvervangend direcleur der Gemeente-
ke Electriciteitswerken te Nijmegen is bencemd J. J, Ferse, i.,
thans tijdelijk ingenieur bij dien dienst.

— De nanbeveling door Burgemeester en Wethouders van
‘sGravenhage bij den Raad ingediend voor de benoeming
van een adjunet-directenr bij het Gemeenlelijk Klectrisch
Bedrijf is aldus ssmengesteld; 1° G, J, Tr, Bakssr e, i,
onderdirecteur van het Gemeentelijk Hlecirisch- Bedrijf te
Rotterdam; 20, J. J. Fers e i, ingenieur bij de Gemeen-

| telifke Electriciteitswerken te Nijmegen.

Door  Burgemeester en Wethouders van Utrecht is
benoemd tot ingenieur bij het Gemeentelijk Electrisch bedrijf
W. Sracrer e i, ingenieur bij het Wlectrotechnisch bureaun
en laboratorium Van der Hegge Zijnen aldaar.

OPEN BETREKKINGEN.

Werktuigk, ingenieur bij den techinischen voorlichtingsdienst ton bel.
van de Nij Luni a.s

Nijverhoid. Aanvangswadde [ 2000, Stukken v 0.8,
i te genden aan den Min v, Lawlbouw, N en I, (Zie de Ned.
St-Couwrant van 16 en 17 Mei 1519, No. 114.)

Ingenieur van den Prov. Waterstaat in Groningen. (Zie Ade)

Electro-ingenieur bij de Eleetriciteitsmaatsch. Eleetrostroom, (Aie Adv,)

Werktuigk. electrotechnisch i in 0. L #ie dde)

Onder-directeur aon het Gas- en Electriciteitsbedriil te Zeist voor de
afd, electriciteit. (Lie Adv.)

| Leeraar voor de burgerl. honwkonde aan de Middelb, Techn. Sehool

voor bouwkunde te Sneel. (Zie Adv,)

| Opziehter van den Prov. Waterst n Noord-Brabant. (Eie
Adj.-directeur der stedelijle falwicken van

| Leiden, {Zie Adv)

Leeraar in de wis- en werktuighunde ann Jde R, H. B. 8, te Tilburg,
Zieh voor 22 Mei 1042 aan te melden bij den inspectenr van het
middelbaar  onder L. TEN Hn te anhage,
aventueal met opy 1 it dienstjaren door hean
lesrpar aan een hoogere " burgersehool of een gymnasium dog
gebrachlt,

Leeraar in natuurkunde: legraar in [lijnieckenen, kennis van werk-
tuigen en van eenvoudige bouweonstrueclies, by voorkenr komt
hiervoor een werktnighundig ingenienr in aa king, nan de
Middelb. koloniale Landbouwschool te Deventer, Jnarwedde f 2000
tot, [ 3200, Zich bij el adres vbare of uiterlijl np 20 Mei a.,
te richten tot den in enr van het landbouwonderw ‘ournopi-
veld no, O te “s-Gravenhage, door wien, op verzoek, arae inliel-
tingen aver hedoelde beleelikingen worden verstrekt.

| Opzichters hLij den Walerstaat en 's Lands B, 0. W, in Ned.-India,

Zich vodr 20 Mei te wendeu lot het Dep. van Kolonién, ( Bijronder-
heden in de Ned, St-Cowvant valn 2@ Mei 1912, N0, 102

Adv.)
it e

gns en electr

gl

ERRATA.

In De Ingesienre van 11 Mei 1912, bladz, 369, ee
| #taat: 9970 K.G., lees: = 1230 K.G.

| In dezelfde kolom, regel 13, staat:
|

s kolom, regel 2,

=1 200.

9970, loes:

Gedrukt bij Firma P. J, BELINFANTE, voorh.: A. D, 3CHINKEL.
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