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Ter herdenking

t Ir. J.

Op 200 October j.1.
bereikte mij telegra-
fiseh wit Den Haag het
drocvige bericht, dat
nn een voorafgnande
operatie aldaar dien

morgen was overleden
irs J. G, St
een man, dien ik dert
jaar heb mogen reke-
nen  tot  mijn zeer
goede vrienden en die
danrnaast de laatste
tien jaren mijn mede-
werker is peweest, ge-
waardeerd door allen,

die met hem  hebben
gearbeid.
Jacon GULIAN

nowerd op 18 Juli 1883 te Renkum geboren;
'”f studeerde te Delft en behanlde aldnar in Januari
1908 het diploma van  eiviel ingenicur, na van Juni
1904 tot April 1905 zijn theoretische studie te hebben
onderbroken ten hehoeve van pr isch werk als buiten-
Eewoon apzichter bij de toen in nanleg #ijnde lijnen der
Noord-Oaster  Locanl Spoorweg-Mij. Die  onderbreking
Mmoge ontwikkelend zijn geweest, voor Spexcrer heeft

G. SPENGLER.

het grootere belang ervan ongetwijfeld gelegen in het feit,
dat hij in die periode de yrouw ontmoette, die vanaf hun
huwelijk in 1909 tot aan zijn overlijden ven liefhebbende
en zorgzame echtgenoote voor hem is geweest.

in Maart 1008, dus zeer kort na het verkrijgen
van zijn diploma, werd 5 s benoemd tot projec-
teerend ingenieur hij een beton-firmu, de Industricele
Maatschappij Stulemeyer te Breda, op cen aanbeveling
van, nu wijlen, prof. 8. G. Evirs.

sewapend beton was in die dagen nog cen nieuw studie-
vik voor den a, & civiel-ingenieur en prof, Ty i
kennend als eén vriend van Seexcrer, informecrde bij
mij of deze er jets aon had gedaan, Ik heb dat toen be-
vestigend kunnen beantwoorden, maar erbij gevoegd, dat,
ook zonder die voorbereiding, ik SreN meende te
mogen aanbevelen, omdat ik hem had leeren kenmen als
iemand, die de gave bezat om zich seer snel de Rennis
eigen te maken, noodig ter oplossing van de vraagstukken,
waarvoor hij werd geplintst,

En deze uitsprank heeft SpENGLER
bewaarheid, In zijn heele ingenienrs-loopl
zich gekenmerkt door het vermogen om eri
en snel te begrijpen, terwijl hij bovendien de bezat
om gedachten zuiver te formuleeren. In de lntere jaren,
wadarin ik met hem heb mogen samenwerken, heb ik kunnen
waardeeren hoezeer hij daardoor eobtrdineerend werkte
op de meeningen van anderen, waardoor de samenwerking

=

later ten volle
1 heeflt hij
seh te lezen
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werd bevorderd tusschen de van aard verschillende
diensten, waaruit elk spoorwegbedrijff nu eenmaal is
samengesteld.

Spoorweguitbreiding was in onze ecrste ingenieursjaren
allerwege ann de orde; het was een vak, dat ook SpexcLER
meer trok dan de rekenliniaal van het betonbureau, met
het gevolg, dat hij op zijn verzock op 1 Januari 1909 eervol
uit den dienst van de firma StuLemger werd ontslagen
om op 22 April d.a, v, door den Minister van Kolonién
ter beschikking te worden pesteld van den Gouverneur-
Generaal van Ned.-Indié, teneinde hiertelande te worden
benoemd tot Adjunct-Tngenieur der 8.8,

Bij dat bedrijf zag hij zich in Augustus van hetzelfde
jaar geplaatst bij den aanleg der lijn Tjikampek— Cheribon,
waaraan hij tot de voltooiing dier lijn heeft medegewerkt.

Daarin kwamen o, a. voor twee belangrijke rivierover-
gangen, t.w. die over de Tji Poenagura en die over de
Tjimanock. Behalve voor tal van andere projecten voor
deze lijn, komt aan ir. SrENcLEr de eer toe mede de ont-
werper te zijn, althans alle berckeningen te hebben ge-
maakt voor de beide groote Cantilever- of krang-bruggen
(Gerber-Triiger) over deze rivieren en ook voor een be-
langrijk deel haar latere montage (zonder steigerwerken)
te hebben geleid.

De Tjimanoek heeft een middenspanning van 88 m
en twee zijspanningen van 28 m. Bij de Tji Poenagara
is de middenspanning iets korter, doch de landspanningen
zijn wederom langer.

Deze beide bruggen zijn monumenten der viuktelijnen
op Java.

SpenarEr werkte hier onder de leiding van den toen-
maligen Hoofdingenicur der 8. 8., ir. J. vaxy ner WAERDEN,
die SPENGLER zeer waardeerde, waaraan vermoedelijk niet
vreemd is, dat, toen Vax neEr Waznpes optrad als leider
van den aanleg der Zuid-Sumatra-lijnen, Seexcier hem
daarheen volgde. Dit geschiedde in 1912,

Ook hier maakte SrEvcLER de voorbereiding van den
aanleg van meet-af-ann mede en wel allereerst als ingenieur
op het Hoofdkantoor en weer meer in het bijzonder voor
het ontwerpen der kunstwerken en het berekenen der
bruggen; daarna bij de vitvoering op de lijn zelve,

Mocht SpeEnGLER de bovengenoemde ijzeren bruggen
op Java goeddeels op zijn naam zetten, bij den bouw
van den Zuid-Sumatra-spoorweg vanaf de Oosthaven
in de Lampongs naar het Noorden in de richting Palem-
bang, konit in het allereerste lijngedeelte van 9 km reeds
een viaduet voor van enorme beteckenis, n.l. het viaduet
over het Koeala-ravijn, een steenen brug van 7 bogen
van 15 m', liggende -+ 35 m’ boven den rivierbodem
en het is dit ,eerste” steenen spoorwegviaduct in Indié,
hetwelk geheel door hem ontworpen en berckend is.

Het uitgevoerde werk is een blijvend monument voor
de ingenicurrkunst en -kunde van den thans ontslapenc.

In "15 werd SpENGLER op Java geplaatst bij den opname-
dienst, wat hem echter van medio "16 tot medio "17 weder
naar 71"{1 Sumatra voerde. In September *17 kwam er
toor 2 terugplaatsing naar Batavia een einde aan zijn
pionierswerk en op 27 Mei 1[1 kreeg hij, helaas wegens
ziekte, na cen 10-jarig verblijf in de tropen een welverdiend
Europeesch verlof. Hij was innuddck o.a. langs den weg
cener buitengewone verhooging in “15, opgiklommen tot
ingenieur 1e klasse, en toen hij met zickteverlof ging,
scheent #ijn benoeming tot hoofdingenicur bij de S. 8.
aanstaande,

Tot die benoeming kwam het echter niet, doordat ik
hem tijdens dat verlof wist te overreden om in den dienst
der Samarang-Joann-Stoomtram-Maatschappij en Zuster-
Mijen over te gasn als hoofdingenieur, chef van den
Technischen Dienst. Geheel hersteld keerde hij in die
funetie in Juli *20 naar Indié terug.

Van het feil, erin te zijn geslaasgd SPENGLER aan onze
Mijen te binden, heb ik de grootste voldoening gehad;
hij bleef de goede vriend en werd tevens een toegewijd
medewerker, en hoewel van nature eerder jets gesloten
en stroef dan toeschietelijk, was hij om zijn kunde en

zijn nobele karakter-eigenschappen blj het geheele per-
soneel gezien,

Zijn erkende scherpzinnigheid maakte, dat zijn taak
uitgroeide boven een zuiver technische: in toenemende
mate werd zij van regelenden aard. Nuttig weik deed hij
in dit opzicht o.a. bij de vaststelling der voorschriften,
die voor de lijnen van alle spoorwegbedrijven op Java
thans de overgangsmogelijkheid regelen van het in con-
struetie en gewicht nogal ullf‘{l‘llnnpvndl.' materieel. Ook
in de gedachtenwisseling, die vooraf is gegnan aan de
invoering der nieuwe spoorwegwetgeving en aan de op-
stelling van het rapport van de Commissie voor het Motor-
verkeer, verrichtte hij met zijn scherp verstand en juri-
dischen aanleg uitnemend weik.

Al dit wetk toonde in toenemende mate zijn geschikt-
heid voor de oplossing der vranpstukken, dic asn den
bedrijisleider worden gesteld, hetgeen erkenning vond,
toen hij, na in 1928/1920 nog eens een Europeesch verlof
te hebben genoten, medio 80 werd benoemd tot Chef
der Exploitatie van de Semarang—Cheribon Stoom-
tram-Mij.

Hij heeft die functie helass niet lang mogen vervullen;
in het najaar van ‘80 openbaarden zich bij hem ziekte-
verschijnselen. Seheen het aanvankelijk nog, dat een toen
gedane operatie genezing bracht, in Augustus j.l. maakte
zich een recidive voelbaar, die niet meer door een gaan
naar Nederlund en door medisch ingrijpen aldaar is kunnen
worden gestuit, Na een operatie op 19 October, kwam in
den vroegen morgen van den volgenden dug een rustig
einde.

Voor zijn echtgenoote in de eerste plaats, en wverder
voor allen, die Spencuen hebben gekend als den collega
en den vriend, wiens heengaan zij betreuren en aan wien
zij prettige herinneringen bewaren, moge hier de troost

liggen, dat hem het langdurige en pijnlijke lijden bespaard

is gebleven, dat zijn deel scheen te zullen worden.
Hij ruste in vrede.
Ir) iy

Semarang. Diernuois.

De geboortedag van George Stephenson
herdacht.

Hoewel van mannen, wier leven bijzondere beteekenis
heelt gehad, gewoonlijk niet de geboortedag maar de sterf-
dag wordt herdacht, moge hier toch met een enkel woord
vermeld worden, dat de geboortedag van GEORGE STRFREN-
soN — 8 Juni 1781 — thans 150 jaar terug ligt.

Er is over Stepnenson, door velerlei schrijvers, vesl
geschreven; reeds dadelijk. in de vorige eeuw, onder den
indruk wvan zijn schepping, en onlangs opnieuw, bij de her-
denking van hel honderdjarig bestaan van verschillende
Engelsche en Amerikaansche Spoorwegen, die door hem
zijn gebouwd of van het eerste materieel voorzien.

Er is ook — sinds STeEPHENSON — véél geschied. De
wereld is gewend geraakt aan groote uitvindingen, en de
figuur van Sterpexsox is daardoor min of meer op den
achtergrond geraakt.

Daarentegen kunuen wij, nu ook andere verkeersmidde-
len zijn gevonden, van ruimer viucht, met grootere be-
wegingsvrijheid dan het tot voor kort ten onrechte ,,vlie-
gend” geachte wiel der spoortreinen, de beteekenis van
den grondlegger van het versnelde verkeer in een helderder
licht zien dan voorheen.

Want hoe meer wij ons verlustigen in den overvioed
van verkeersmiddelen, waarover wij thans beschikken nu,
naast de spoorwegen, cen steeds dichter wordende stroom
van auto’s over een nieuw net van openbare wegen wordt
geleid, en snelvarende motorsehepen ruime kanalen vinden,
terwijl hoog daarboven de ‘Iicmuigtu en Iu('hl‘al’hepen de
groote luchtverkeerswegen gaan bev; . des te scherper
teekent zich daar het beeld tegen af van een wereld, die
nog geheel verstoken was van elk middel tot versneld ver-
keer,
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Het zijn de vindingen
van HARGREAVES, ARK-
WRIGHT, CROMTON e.a.
geweest, tezamen met
die wvan de stoom-
miachine, die in het bhe-
gin van de vorige eeuw
den snellen groei van de
Engelsche  textielindu-
stric hebben ingeleid.
Manchester werd een
groot industriecentrum
en levens |'I{.'|. l.'l’.‘li"ﬂ'lll.’
punt, waar de producten
uit Laneashire en York-
shire werden verzameld
en  gedistribueerd. Li-
verpool was reeds een
haven wvan beteckenis

voor den handel op
West-Indi#é en de Ver-
eenigde Staten en toen,
in 1818, het monopolie
van de Engelsche Oost-
Indische Compagnie ten einde was gekomen, werd ook het
Oosten een belangrijke markt voor katoenen stoffen uit
Laneashire en een bron voor den asnvoer van grondstoffen.
De voorspoed van deze beide steden was groot! Tusschen
1780 en 1824 nam de bevolking van Liverpool toe van
26.000 tot 125.000, die van Manchester van 22.000 tot
160.000,

Het beroemde Bridgewater Canal had slechts een zeer
beperkte capaciteit. Iir waren inderdaad geen verkeers-
middelen om den overstelpenden stroom van goederen op
te nemen. De goederen moesten weken lang in Liverpool
op daorvoer wachten en het kostte zelfs méér tijd om de
katoen van Liverpool naar Manchester te brengen, dan
van de Vereenigde Staten nanr Engeland.

Reeds Jang was een ijzeren weg van 50 km lengle ont-
worpen, waarover de spoortreinen, door paarden getrok-
ken, in tien uur van Munchester naar Liverpool zouden
kunnen rijden. Toen in 1826 cen cerste concessic was ver-
kregen, werd SterrENsoN belast met de leiding van den
aanleg dezer dubbelsporige lijn, die belangrijke kunst-
werken zou bevatten. Men dacht toen ook aan de moge-
lijkheid van stoomtractie, maar had dagromirent nog geen
besluit kunnen nemen. In zijn ,Lives of Groace and Ro-
BERT STEPHENSON" geeft SyiLes een bescluijving van de
groote moeilijkheden, die ondervonden werden op een
plaats, waar de weg gelegd moest worden door een moeras
met 10 m diep veen, waarvoor met groote volharding het
denkbeeld van Svepmenson is uitgevoerd om den weg,
#onder verbetering van den ondergrond, op matten van
rijshout te doen dragen.

In 1814 had SteraeNsoN zijn eerste locomotief gebouwd
en daarna volgden, in de jaren tot 1825, in totaal nog 54
andere locomotieven, waarvan het meéerendecl voor de
kolenspoorwegen in de omgeving, doch ook reeds een klein
aantul voor het buitenland bestemd was.

Het succes van deze machines is gering geweest, Vele
ervan zijn spoedig buiten bedrijf gesteld, omdat zij te on-
voordeelig werkten, Men schat, dat er in 1825 niet meer
dan 18 in bedrijf waren. Door teleurstellingen, veeds vior
1813 opgedaan, was het vertrouwen in het systeem ver-
loren gegaan en het schijnt, dat inderdaad alleen Srepmis-
S0N in de jaren van 1814—1825 het bouwen van locomo-
tieven heeft voortgezet, Groote bezwaren werden onder-
vonden door het gemis aan werkplaatsen; andere moei-
lijkheden vonden haar corsprong in den weg, die te licht
was om de machines te dragen. De snelheid van de kolen-
treinen kon niet grooter zijn en was vaak nog minder dan
die van een voetganger.

Zoo was er nog in 1820 groote onzekerheid en bovendien
ten hevige tegenkanting tegen de locomotief, omdat men
Vreesde, dat daarmee een aantal rook- en vuurspuwende wil-

Fig. 1.

de beesten in de steden en op het land losgelaten zou wor-
den. Groote verantwoording kwam te liggen bij de Directie
van den Liverpool-Manchester spoorweg, die de versehil-
lende oplossingen met groote seherpzinnigheid heeft onder-
zocht,

Het is genoegzaam bekend, dat Strpnunsos de Dircetie
wist te bewegen een prijsvraag uit te schrijven en een wed-
strijd te organiseeren voor de mededingende Iocomotieven,
zp0 ook, dat met dezen wedstrijd, die in 1829 te Rainhill
plaats had, en die ten gunste van Srerrmnsox’s Rocket
uitviel, het pleit beslecht was.

Wel ligt dit alles nu — sehijnbaar — in een ver verleden.
Wel ook zijn daarna vele andere groote vindingen gedaan,
wellicht van grooter beteekenis voor de beschaving. Maar
toch blijft de peschiedenis van de grondlegging van het
versneld verkeer een boeiend en schoon verhaal, als wij
erin kunnen gien de redding uit den nood van de in haar
ontwikkelingsgang gestuite menschheid,

Onder de mannen, die daartoe in het tijdvak van 1814-
1848 het krachtigst hebben bijgedragen, staat de figuur
van GEORGE STEPHENSON voOTaan.

De , Koninklijke Begeer” heeft, ter herdenking van den
150sten geboortedag, de hierboven afgebeelde fragie me-
daille geslagen, De hoog opgewerkte becldenaar toont
Grorcr SteruENsoN, de keerzijde de Rocket,

Prof, ir. F. WesTENDORP.

Het beton als materiaal voor waterbouw-
kundige werken.

Uit de rede, uitgesproken door prof. ir. J. J. 1.

SPRENGER op den 17den September 1081, naar aan-

leiding van de aanvaarding van het hoogleeraarsambt

in de waterbouwkunde aan de Technische Hooge-
school te Bandoeng.

Aangezien het beton in een bekisting wordt gegoten,
beschikt de bouwmeester over onbeperkte mogelijkheden,
wat de vormgeving betreft. Dat daarbij het kunstzinnig
clement niet behoeft verloren te gaan, bewijzen ons de
bedieningsgebouwen van de nieuwe sluis te LImuiden,
de nieuwe groansilo aan de Maashaven te Rotterdam en
zoo vele andere kunstwerken meer.

Het moderne betontransport heeft tot gevolg gehad,
dat de snelheid van uitvoering van betonwerken ver-
bazingwekkend is toegenomen, Merkwaardige prestaties
zijn in dit opzicht den laatsten tijd bereikt, Bij het toren-
huis, dat als kantoorgebouw voor het Gemeente Electri-
citeitsbedrijf t¢ Rotterdam thans zijn valtooiing nadert,




580

Algemeen gedeelte 51.

bleek het mogelijk met 5 dagen tusschenruimte telkens
een geheele verdieping af te storten. Ook is in de Maas-
stad thans in uitvoering de bouw van een kasimuur voor
diep water langs de Merwehaven, welke munr O CAIRSONS
van gewapend beton wordfl gefundeerd. Tedere week wordt
200’0 eaisson, waaraan 900 m® beton gaat, voltooid, zoo-
dat ook iédere week een stuk knaimuur van de daarmede
overeenkomende lengle van ruim 40 m kan worden afge-
leverd,

Een onanngename eigenschap van het beton, waarmede
in st ige pevallen ernstig rekening moet worden ge-
houden, is de |k ", Het zal van wijs beleid getuigen,
indien men door een speciaal bewapeningsnet de krimp-
spanningen ongevanrlijk maakt.

Spreker verrichtte een serie krimpmetingen tijilens den
bouw der Nieuwe Koninginnebrug te Rotterdam, waaruit
bleek, dat de krimp grooter is dan gewoonlijk voor be-
rekeningen ‘wordt aangenomen. Verder werd WARTECTG-
men, dat de algemeen verspreide meening, als zou de
grootte van het krimpen van de hoeveelheid cement per
m?* beton moeten wfhangen, niet juist kan zijn. Uit de
proeven bleek, dat de meest cementhoudende betonmen-
ging de kleinste krimp vertoonde, Het lant zich aangien,
dat de doseering van het mengwater de belangrijlste
factor moet zijn. Het zal dus nanbeveling verdienen  de
hoeveelheid water zooveel mogelijk te beperken,

De gebruikelijke berekeningswijzen bij befoneonstruce-
ties ijn er in de meeste gevallen op gericht, de werkelijk
aptredende trekspanningen te negeeren door als uitgangs-
punt dat stadium te nemen, waarin het beton reeds in de
trekzine geseheurd is. De on lervinding heeft geleerd, dat
men, aldus te werk gaande, voldoende veilig houwt. Men
heeft cehter het nadeel, dat het inzieht in de werkelijke
spanningsverdeeling verloren gant. Maakt men een be-
fering van de inderdnad optredende trekspanningen,
dan blijkt dat deze dalen, nnarmate men, op de gebruike-
lijke wijze rekenende, de toe te laten betond rukspanningen
doet afnemen of de ijsertrekspanningen  verhoogt. Om
deze reden zou spreker het niet verantwoord achten voor
betonwerken agn zee 60 kglem? toe te laten, hetgeen de
nieuwe Hollandsohe gewapend betonvoorschriften (G.B.V,
1981) toestaan, terwijl men zal mocten zocken naar theo-
retisch berekende hooge ijzerspanningen, Onder deze om-
standigheden verdient dus de toepassing van veredelde
staalsoorten de voorkeur boven gewaon vioeiijzer.

De slechte staat, waarin eenige betonconstructies op
de eilanden Kuyper en Onrust verkeerden, alsmede eenige
degradaticversehijnselen aun gewapend  betonwerken te
de vraag rijzen of nict gevear
tijdig te gronde gaan van de in Neil.-
Indié nan of nabij zee vitgevoerde werken van dit ma-
terinal . Gebleken is, dat betonaantasting door seewater
gepunrd maat met een afnemende alealiteit en een st ijmemd
chloorgehalte. Wanneer echter bepanlde voorsehriften
worden in acht genomen bij ontwerp en uitvoering, be-
hoeven gevaarlijke degradatieverschijnselen niet te wor-
den gevreesd.

Bij den bouw van den gol{breker te Chefon in Nd.-Ching
bleek de steenslaglang, welke ter eanliseering van het bed
voor de golfbrekerblokken diende, na een zwaren typhoon
uitgespoeld te zijn, wasrdoor gevaar voor de stabiliteit
van het kunstwerk ontstond. In dit geval was het beton
een uitkomst; voor het nog te bouwen gedeelte werd deze
lang opgesloten tusschen een door duikers gelegde rij van
met beton gevulde zakken en hierop plantste men de
blokken.

Een uiterst merkwaardige en onverwachte toepassing
van het gewapend beton is gevonden, door van dit ma-
teriaal heipalen te vervaardigen. Voordeelen zijn o.m.
dat niet langer aantasting door den paalworm behoeft te
worden gevreesd, terwijl men niet meer gebonden is aan
het Isagwater- of grondwaterpeil, waarboven hout op
den dunr san beder! onderhevig is.

Mochten er somtijds scheurtjes in den heipanl optreden,
200 zijn deze volgens spreker in de eerste plaats te wijten

=

bestond voor ¢en

aan uitvoeringsfouten, met name het niet voldoende in
zijwaartsche richting vasthouden van den paal en het
bekrimpen op het lungswapeningsijzer, dat nict minder
dan 2% der paaldeorsnede behoort te bedragen, Daar-
nanst is echter de doorbuiging van den puaal in het mid-
den der lengte mede debet aan het breukversehijnsel.

Sehuine- of sehoorpalen men: danrom onder water
maoeten steuncn door een stijven leider, zooals o.a. te
Rotterdam gesehicdde,

Jaarverslag van den heofdingenieur der
mijnen over het jaar 1930.

Uit het jaarvel
gende ontleend.
Het jaar 1030 zette zich niet ongunstig in voor de Lim-
burgsche steenkolenmijnen; deze toestand veranderde in
den logp van het juar tengevolpe van de malalse, De
prijzen van de kool liepen terug. Het zachte weer in het

slag, hierboven genoemd, wordt het vol-

t noemenswaard stijeen, waardoor de voor-

ichten voor het nieuwe werkjoar 1981 als ongunstie

mpeld moeten worden. De afzet der fijukolen voor

de mijnen, die huisbrandkolen (magere en halfmagere

kolen) produeceren, was slecht te noemen, zoodat er groote

hoeveelheden op de mijnterréinen opgeslagen moesten
worden.

In het algemeen zijn de resultaten van onderscheidene
Limburgsehe mijnen over 1930 niet onbevredigend te
noemen, daar de kool in verband met loopende contracten
nog tegen gunstige prijzen afgezet kon worden en van den
anderen kant de meestnl modern aangelegde mijnen een
krachtipe positie innemen, waardoor zij de zware con-
currentic op de binnen- zoowel als buitenlandsehe maorkt
het hoofd konden bieden,

De productie der Limburgsehe steenkolenmijnen steeg
met 5%, vergeleken met 1020,

Bijlage X van het verslag geeft de produetie der diverse
mijnen gedurende de laatste 10 jaren,

Hieruit blijkt, dat de Staatsmijnen met 6.987.906 1t
ongeveer 609 van de kolenproductie in Limburg voor
haar rekening nemen.

Voor het eigen bedrijf hadden de mijnen in Limburg
414010 t kool noodig.

Auan eierbriketten werden vervaardipgd 778407 t en
aan bhlok-briketten 167,632 t, samen 945989 t.

De cokesfabricken op de mijnen Emma en Maurits
maakten in 1980: 1.888.028 t gictookes. Aangezien in
Sluiskil, Maastricht en Velsen ook gicteokes geproduceerd
wordt en wel samen 715575 t, werd in 1930 in ons land
totanl 2.5090.408 t gieteokes vervaardigd. De productic
der mnsfabricken in ons land asn gascokes wordt op
700,000 t geschat, zoodat in totaal 200408 t cokes
geproduceerd werd, waarvan 1.500.138 t voor binnen-
landseh wverbruik beselhikbaar.

Gedurende 1930 was het energieverbmik der verschil-
lende mijpen 825.676.260 KWh en 201.792.649 pKh.

Gemiddeld waren 645 arbeiders (1888 meer dan in
1929) bij de kolent e werkzaam, wasrvan 26,584 man
(1451 meer dan in 1929) ondergronds en 11.061 man (437
meer dan in 1929) bovengronds.

Het gemiddelde loon per werktijd was voor de:

Ondergrondsehe arbeiders I 5.5'-?
Bovengrondsche arbeiders e T cevas =28
Onder- en bovengrondsche arbeiders tezamen ... - 588

De gemiddelde prestatie, berekend uitsluitend ten aan-
zien van arbeiders in dienst der steenkolenmijnen, bedroeg
per arbeider ondergronds per jaar 450 t of 1600 kg per
werktijd, voor onder- en bovengrondsehe arbeiders tezamen
(exclusief het personeel der nevenbedrijven) per jasr
44t of 1246 kg per werktijd, Het in bijlage XX gegeven
overzicht van de ontwikkeling der prestatie van één arbei
der per jaar en per werktijd gedurende de jaren 1921-
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1030 geeft een goed overzicht van den grooten vooruit-
gang, in dit epzicht in Limburg bereikt,

Wij zien hieuit, dat de hoofdelijke prestatie per onder-
grondschen arbeider, sinds 1021, 879 grooter geworden is.
Door het santal arbeiders bovengronds te beperken, door
centraliseering der werkzaamheden, is de hoofdelijke
prestatie per arbeider boven- en ondergronds, tezamen
genomen, meer dan verdubbeld. Deze enorme toename
van het hoofdelijk product maakt, dat de Limburgsche
mijnen op de wereldmarkt sterk staan en zij de wware
coneurrentic het hoofd kunnen bieden.

In het verslag treft men uitgebreide tabellen van den
kol tokes-, steenkolenbriketten invoer en uitvoer, in
en uit ons land, Daarait blijkt, dat het aandeel van de
productie der Limburgsche kolenmijnen in het verbruik
in ons land steeds grooter wordt, zoodat zij thans dat ver-
bruik bijna geheel dekt,

Onze uitvoer ann steenkolen (behalve bunkerkolen)
bedroeg in 1980: 8.899.514 t, aan cokes 2.079.545 t en
nan steenkolenhriketten 198.886 t.

Deze uitvoer steeg gezamenlijk met 506.792 t ten op-
zichte van 1020 of 99, De uitvoer in percenten van
den totalen uitvoer was verdeeld als volgt: naar Belgie
359, naar Frankrijlk 409,, nsar Duitschland 159, naar
Luxembury en Zwitserland tezamen 490 en naar andere
landen de rest. De uitvoer naar Belgié en Frankrijk is over-
wegend, in vergelijking met de andere landen en is het
wel te begrijpen, dat onze nationale kolenindustrie sterk
getroffen moet worden door inveerbeperkingen in deze
twee landen.

De uitvoer van bunkerkolen en -briketten bedroeg i
het wverslagjaar ann vrieemde schepen 1.818.528 t en aan
Nederlandsche schepen 1.005.245 L, samen 2.828.5068 t
t, overcenkomende met 82 minder dan

In het verslag vindt men verder een groot deel gewijd
ann de verrichtingen van het Staatstoezicht op het bedrijf
der steenkolenmijnen, waarop hier niet ingegaan wordt,
Alleen wordt hier gewezen op het lage cijfer der ongevallen
met doodelijken afloop.

In vergelijking met ditzelfde eijfer in het buitenland,
blijlt, dnt Nederlund wat de veiligheid der steenkolen-
mijnen aangaat, een eerste plaats inncemt, ’
Vervolgens worden in het verslag behandeld de bruin-
kolenmijnen, de zoutmijn te Boekelo, de concessies, de
ljzeroerontginning en de groeven.

De bruinkolenmijn |, Carishorg™ produceerde 144,150 t
bruinkolen, waarvan 107.924 t verkocht en 86,106 t voor
eigen verbruik besteed werden. De verkoopprijs der ver-
koclite broinkolen, met inbegrip van de hoeveelheid voor
cigen verbruik, bedroeg pemiddeld f 1.86 per t,

De zoutmijn te Bockelo produccerde 49.807 t zout,
Dit zout werd gedeeltelijk in ons land verbruikt en een
ander groot deel werd uvitgevoerd. Gedurende 1980 was
in totaal, dus ingevoerd zout plus een deel der inheemsehe
productie, binnenlandseh  verbruik  bheschikbaar
andeel van den afzet der Koninklijke
Nederlandsehe Zoutindustrie in het verbruik bedroeg in
1930: 31.40%,. Het binnenlandseh verbruik van zout is
de lantste tien juar met 479, tocgenomen,

Wat de concessies betreft, het volgende: Gedurende
hiet jaar 1980 werd | j Koninklijk Besluit van 8 Juli 1980,
% 208, concessie verleend aan de N.V. Nederlandsche
Maatschappij tot het Verrichten van Mijnbhouwkundige
Werken, gevest igd te Haarlem en de heeren Hope & Co.,
bankiers te Amsterdam, voor de ontginning van steen-
kolen en steenzout, alsniede van de delfstoffen, waarvan
do samenhang met de zoutlagen haar gelijktijdige win-
Ning, beoordeeling van den Minister van Waterstuat,
Povermijdelijlk maakt. De concessie is gelegen binnen de
Bemeenten Winterswijk, Lichtenvoorde, Groenlo en Ei-
bergen en is gennamd ,,Gelria®, Het opperviak is ongeveer
12,000 ha, De concessie-aanveagen |, T'went
»Tubantia® waren nog in behandeling.

De hoofdstukken ov ijzeroerontginning en de groeven

ViDoT

we-Rijn” en

zijn van ondergeschikte beteckenis en worden hier niet
verder behandeld.,

Onder de bijlagen komen eenige voorname voor, o..
bijlage XLII, waarin de voorwaarden vastgelegd zijn voor
het asnbrengen en in gebruik nemen van ophaalinrich-
tingen voor personenvervoer in hoofdse iten; bijlage
XLIIT idem voor personenvervoer in tus: chenschachten;
bijlage XLIV voor het horizontale ondergrondsch vervoer
van personen per trein, bestaande uit door middel van
locomotief getrokken mijnwagens; bijlage XLV het regle-
ment voor dit vervoer en ten slotte bijlage XLVI de
voorwaarden, waaronder vergunning wordt verleend voar
het ondergrondsch  horizontaal  materisalvervoer  door
middel van Diesel-locomotieven,

Ir. R, J. van Ling,

UIT ONS PARLEMENT.

Begrooting Wegenfonds 1932,

In de Memorie van Antwoord aan de Tweede Kamer
betreffende de begrooting van het Wegenfonds voor 1092
verklaart de Minister van Waterstaat ten aanzien van de
vrang of reeds thans of in ieder geval in de naaste tockomst
behocfte bestant aan wegen, uitsluitend bestemd  voor
snelverkeer op grooten afstand, dat er geen sanwijzing
is, dat op het oogenblik dit verkeer in die mate bestant
of zich in den eersten tijd zoo zal ontwikkelon, dat het cen
overwegende plants in het geheele snelverkeer zal innemen.
In het Voorloopig Verslag was verwezen naar de brochure
van ir. A, A. Musserr, getiteld: ,,Vrije baan veor de
toekomst™,

Wel is van overwegende beteekenis — en zal dit in de
niaste tockomst blijven — het snelverkeer van plaats
tol plants over middelmatige afstanden, waarbij wel is
wanar zich ook verkeer voegt, dat over grooten afstand
gaat, maar dat in intensiteit Zeker niet van dien aard is,
dat men daarvoor alleen cénkele primaire strepgen van
het Rijksnet zou willen inrichten. Zoolang niet een duide-
lijk sprekende ontwikkeling van verkeer over grooten
afstand met motorrijluigen tot bet nemen van bijrzondere
maatregelen dringt, kan dsarmede uitersard maeilijk
rekening worden gehouden. Voor Is zal dun bij de
inrichting van ons wegennet alleen behooren te worden
gelet op de tockomstige behoeften, zooals deze zich val-
doende duidelijk afteckenen. Ons autoverkeer is ten decle
gericht van het ecne belangrijke centrum naar het andere.
Daarin voorziet het Rijkswegennet zeer voldocnde, Moar
daarnaast bestaat en ontwikkelt zich nog steeds een ver-
keer van meer localen aard, gericht op de tusschengelegen
plantsen, en van deze nanr de groote centra, dat nog
verreweg de grootste Deteoke heeft en wanrvoor toch
zeker voorzicnivgen van Rijkswege in de eerste plants
noodig zijn en niet achterwege mogen blijven.

Het ligt in de bedoelivg, in de eerste plaats de voor-
nagmste wegen in het Westen en het midden van ons
land, zoomede de toegangswegen tot de groote rivier-
bruggem aan te leggen, zoodat zoo spoedig mogelijk een
sluitend geheel van belungrijke hoofdverbindingen tusschen
groote bevolkings- en handelseentra onderling en met Lot
nu toe moeilijk bereikbare landsgedeclten wordt verkregen.

Wal de linthbebouwing anngaat, wettelijke n
om die fegen te gaoan zijn in overweging, De R
wacht in deze af het advies van de Stastscommissic voor
de Walerstantswetgeving,

Dat de opzet van de hooldwegen te royaal is, kan de
Minister niet toegeven. Dat een groote wegbreedte tot
onvoorsichtig rijden kan leiden, moge een grond van waar-
heid bevalten, zegt de Minister, hierin kan geen aanleiding
worden gevonden om de wegen opzettelifk zoodanig aun
te leggen, dat het gebruik dasrvan gevaarlijk zou zijn,
met de bedocling te bevorderen, dat grootere voorsichtig:
heid zal worden betracht. De wegenverbetering toch strekt
Juist tot beyordering en niet tot beperking van het snels
verkeer.
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Gelijk ten vorigen jare reeds is gebleken, is het niet
mogelijk van Rijkswege gelden beschikbaar te stellen
voor de verbetering van tertiaire wegen.

De vraag, welk wegdek de voorkeur verdient, kan in
haur alpemeenbeid niet beantwoord worden. De keuze
is o.n. alhankelijk van den ondergrond, van aard en
omvang van het verkeer en van de kosten. Uitsluitend
gebruik van materialen uit ons eigen land, d. w. 2. klinkers,
komt den ondergeteckende niet raadzaam voor. Onge-
fundeerde klinkerverharding is niet geschikt bij elke soort
ondergrond en niet bestand tegen druk en zwaar verkeer.
Gefundeerde klinkerverharding is bij de thans geldende
prijgen duurder dan verschillende soorten gesloten wegdek.
De Minister zal echter de goede hoedanigheden, welke
een viakliggende klinkerbestrating voor het verkeer heeft,
en het belang van werkverschaffing aan de klinkerfabri-
cage hij de keuze van een wegdek in sanmerking nemen,
indien over de prijzen van de klinkerverharding nader
overeensternming kan worden verkregen.

Klinkerbestrating voor nieuwe Rijkswegen is tot nu
toe slechts op beperkte schaal toegepast. In hoofdzaak
heeft zich het gebruik van klinkers beperkt tot verbetering
vin bestaande klinkerwegen. In het Voorloopig Verslag
was ten deze (e asndacht gevestigd op het opstel van
ir,. G. C. BooNsTRA.

De Minister zegt verder te moeten erkennen, dat in
verschillende gevallen een bitumineuse verharding of
cementbetonverharding in prijs en Lt"xtlllklhl‘.‘ll‘] boven
een klinkerverharding te verkiezen zijn.

De kosten van uitvoering van het geheele Rijkswegen-
plun, met inbegrip van den bruggenbouw, wordt geranmd
op 435 millicen gulden.

De Minister betoogt voorts, dat de totstandkoming
van een brug over het Hollandsch Diep niet voldoende
zou #ijn om te bevorderen, dat Noordbrabant zich meer
dan men thans mogelijk acht op Hotterdam zou richten.
Daartoe zou noodig zijn, dat tegelijk met een brug over
et Hollandseh Diep ook bruggen over de Oude Maas
(bij Dordrecht) en de Nieuwe Maas (bij Rotterdam) gerecd
kwamen, Deed men dit niet, dan zou het over het Hol-
landsch Diep toenemende verkeer vastloopen te Dordrecht
of te Rotterdam en het doel zou niet bereikt worden,
Daardoor dringt zich het kostenvraagstuk nog meer op
den voorgrond. Over de plannen voor deze bruggen kan
nog geen definitieve beshissing worden genomen. Ook de
s van de brug over het Hollandsch Diep staal nog

Dnt nu de brug bij Keizersveer voor het verkeer is
opengesteld, de behoefte aan overbrugging bij Gorinchem
zich in sterkere mate zal doen gevoelen, kan de Minister
toegeven. Met de voorbereiding van dezen brughouw zal
aanstonds worden aangevangen, zoodra dit in verband
met de werken asn andere bruggen en met de beschikbare
gelden mogelijk zal zijn.

Tenslotte geeft de Minister eemige beschouwingen ten
beste over den wegenaanleg in verschillende provineies.

Wegenverbetering.

Ingediend is een ontwerp van Wet tot verklaring van
het algemeen nut der onteigening van perceelen, enz.,
noodig voor verbetering van den Rijksweg Hoevelaken—
Nijkerk—Hattemerbrock—Zwolle (n°, 28 van het Rijks-
wegenplan 1932), in de gemeenten Harderwijk en Ermelo
(Nunspeet).

Volgens de Memorie van Toelichting, omvat de voor-
genomen verbetering het maken van een nieuw wegvak
voor het verkeer met motorrijtuigen en rijwielen tusschen
een punt van gencemden Rijksweg, gelegen op ongeveer
200 m benoorden den spoorwegovergang nabij het sta-
tion Harderwijk en een punt van denzelfden Rijksweg,
ten oosten van de bebouwde kom van Harderwijk (km
28.6), benevens het maken van een soortgelijk nieuw weg-
vak tusschen twee punten van dien Rijksweg, gelegen bij
km 88.6 ten Zuidwesten en bij km 41.8 ten noordoosten
van de bebouwde kom wvan Nunspeet, zulks ter vervan-

ging van de bestaande wegvakken door die kommen,
welke wegens het ondoelmatige tracé en de geringe
breedte ongeschikt zijn voor het snelverkeer en daardoor
ook niet geschikt kunnen worden gemaakt, ten gevolge
van de aaneengesloten bebouwing,

Het wvoornemen bestaat aan de wegverlegging  onder
Harderwijk een kruinsbreedte te geven wan 17 m en
daarop aan te brengen een rijbaan, breed 6 m en ter weers-
zijden daarvan een rijwielpad, breed 2 m. De lengte van
dit nienwe wegvak bedrasgt ongeveer 1500 m.

De wegverlegging onder Nunspeet is ontworpen met cen
kruinsbreedte van 26 m, eveneens met een rijbaan cn we-
derzijdsche rijwielpaden. achtercenvolgens ter breedte van
6 m en 2 m. De lengte van deze verlegging bedrasgt onge-
veer 2800 m.

C. van pEN Benme.

NIEUWSBERICHTEN.

Promotie van J, N. A, van den Bouwhuijsen
tot doctor T. W.

Den 10en December 1631 promoveerde tot doctor in
de technische wetenschap, JosEpAUS NICOLAAS ANTO-
NIUS VAN DEN Bouwnuysen, op proefschrift getitelid:
»Meting van de horizontale temperatunrgradient over
den zuidelijken rand van den horst bij Winterswijk™, en
op Stellingen.

Restauratie van de Nieuwe Kerk te Delft

Het verheugt ons zeer, dat reeds vele ingenieurs hun
bijdragen toegonden of toezegden voor de restauratic van
de Nieuwe Kerk.

Zooals reeds in den betreffenden oproep, die gesonden
werd aan alle Delftsche Ingenicurs, is medegedeeld, omvat
het bedoelde werk de restauratie van het transept en die
van het schip van de kerk. Daar gevaar voor instorten
van het dak bestond, is reeds een sanvang gemaakt met
de restauratie van het transept, nicttegenstaande daarvoor
nog een bedrag van ruim tienduizend gulden onthreekt.

Zoo guarne zou ik zien, dat dit ontbrekende bedmg
daoor de ond-Delftsche studenten bijeen werd gebracht, op-
«lnt althans het werk aan het transept voortgang kan hebben.,

Giften worden gaarne ontvengen door prof, dr. H. B.
Doreiro, Julianalaan 70, Delft (gironummer 44301).

Hieronder volgen de thans (14 Dec. "31) reeds ontvangen
of toegezegde bedragen:

Ontvangen giften (eenmaal):

R, v. H, te 's-Gr, [ 25.—; H. C. V. te D, f 10.— A.
te H. f 25.—;3 Joh, K. te *s-Gr. f 10.—; M. R. L G. te 's-G
f5—;B.H, v, d. L. te 's-Gr. f 25.—; L. W. L. te
f5—;d, L. L. te R. [ 25—; W. H. v. L. to D. f 500.—
J. F. L. v. H, te H. f 10.—; J. 8. te s"-Gr. [ 2,50; prof.
M. pe H. te D. f 10.—; prof. G. v. L. te D. f 10.—; T. E.
te G. £ 10.—; F. H. H. M. te 's-Gr. f15.— A. H. W. H
te G. f 5— K. te A. f 5—; A. W. V. te Z.  10.—;
Tu.B.te H. f 6.—; J. C. F. L. te D.. f 10.—; dr. F, G. W.
te D. { 100.—; E. H. J. L. pe B. te B. f 25.—; prof. H.TE
M. te D. f25.—; R. K. te U. f2,50; C. v. B.-JL. v. R. te A.
J250; P. L. te :‘\.f 10.—; E. W. E. te H, f 2,50; H, H, M,
te W. £ 2.50; C. J. B. t¢ H, [ 10.—; C. H. te B. [ 25.—;
prof. W. Tu. C.te B, f10.—; A, L. W. E. v. p. V. te '5-Gr.
f5—: A R. v. L. te 's-Gr. f 10.—; E. de K. te U. J 2,50:
G.B.te 5. f5—P.M.D. te8. 5 l.Jtcho 3
G.'rH.te R.f3.— :.'l M. teL.f8.—; A H.te R. [ 10.—;
J.oEB.teU.f1— F.A.B.te G, f230; F. A. v. L. te
U.f2s—; i P, ‘D le R. f 2,50; J. G. H. te B. [ 10.—;
prof. J. A. A. M. te D. f 10.—; J, W. M. te "s-Gr. f 10.—3
J. H. R. te K. B. (Eng.) f 10.—; prof. D. te W, [ 10.—i
M. R, te 's-Gr. f 10.—; Sl v. M, te H. t. H. f 5.—; prof.
G te W, sA K. te D, f10—;H. t. B H.te G.f5.—5
A.v.p.NteA. £2,50; H.E. V. v. S. te H. f 2.50; W. B. G-

te H. 7 5.F. M. te R.j 2,50; L.pE W. te B, f5.—i
S K. te 's-Gr. f 5.—; J. G. DE
V.te s—Gr. ..‘5() mej. G.P pE G.te R, f5.—; R. H. M. G-
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te *s-Gr. f 25.—; prof. C. M. v. W. te D. f 10.—; G. P. pr
H. te U. f 10.—; mevr. L. v. . B. te s-Gr. [ 1.—; mevr.
Br. te "s-Gr. f1.50; 8. J. v. Bote H. [ 4.—; J. R, H. v
N.oteB.(Esp) f10.—; A. G. K. te 8. f3.— R.P.O. D, W,
te 's-Gr. [ 5.—; J. M. K. P. te N. f 20.—; H.F. 0. p, V.
te H. [ AT Dote R f1—;mej. Lote D. [ 5
F.E. D. E. te Gr. f 2,50; F. de F. te "s-Gr. [ 25.—; mej.
T.H.oteL.f250P.J.v. V. V. te H. f 10
B. te D. f 10.—; A. M. D. te 's-G &
te AL f2.50; P. L. D te 8. (Fri) f75.—;
prof. A. J. K. te D. f 25.—; H. K. te T. [ 10.—; prof.
H. A, D, N, te 's-Gr. [ 5 A H. te Al f10.—; F. W, K.
te 8. f2 te R.f1.—; J. F.te A, £ 2.50; Dr. J, v. L.
e 5 W. A D/L.P.te H. [ ; HUE. te A.
J5.—; M. B.te N. f prof, K. F. v, I, 6 H.
J10.—; P, J. B. te''s SEP.G v Kote AL f1—;
AL te A.(E g v. H. te H. f25.—; W. W. E.
v. H. te W. f 2¢ J. B, te DL f10.—; A, J. E.
te A f2— A B te’s-Gr. [ 2—; W..J, H. te 's-Gr. f 15—
H.C.A.H.te E, 2 prof. J. H.T: L. te W. [ 25
Tu. P, T. te E. f2.50; M. K. IL B. te s-Gr. f 5.—; R. Tu. B,
te *s-Gr. £ 10.—; B. H. t¢ D. f5.—; A.pEJ. te Z, [ 2.5
prof, G. D, te'D. f5—; prof, J. C, v. 8, te A, f 10.—
prof. H. J, v, V. te D. f 5—; N. IL te G. f 10.—; prof. dr.
L. H. 8. te Sch. f 10.—; mej. M. Z. te R. f 10.—; A. J.
V.D.S.te A, f 25— J.W. te H, f5.—; J. C. te A. f 5.—;
L.S. te E, f5.—; P. W. te Z. f 2,50; prof. C. F. te D. f 10.—;
prof. dr. H. B. te D, f 10.—; prof. J. €. D. te D, f 2,50;
H. A. B. t¢ R. [ §.—.

Toegezegde giften (voor éénmaal):

A, J. M, te D. f2.50; M. J. 8, te Z. f 10.—; F. H. W.
I 2.50.

Ontvangen en toegezegde giften voor 5 achtereenvol-
gende jaren:
M. H. D. te 's-Gr. f 10.— per jaar; M. v. 0. V. te "s-Gr.

8 - AL
—; Tu. K. te N. f10-

J2—p.j:H.F.G. Gr. f15— p. j; F. J. P te E,
J15,— p. ji; W. A, S. te 's-Gr. £ 10— p. j.; J. H. H. te
V-f":.— p-j; H, A B, te L. f10.—p. j.; H. F. E, b, M.

te A, f 10— p. j; C. F. v. B, te "s-Gr. [ 2.50 p. j.; prof.
E.J.F. Tu. te D f 60— p: jiz dr. P. D. te D, f 50.— p. j:
prof. dr. H. B. D. f 100.—; p. j.; prof. P. M. te D, [ 5.—
B. jii J. W, M. B. te N, f 5.— p. j.; prof. jhr. dr. G. J. E.
I &—p. j. Prof. dr. H. B, Dorérro.

OFFICIEELE BERICHTEN.

Bij Kon. besluit 2ijn voor het jaar 1982 benoemd in de
tommissie tol vaststelling van de minimum uvitwatering:
tot lid en voorzitter: C. Fock, hoofdinspectenr voor de
Stheepvaart (te ‘s-Gravenhage; tot lid en ondervoorzitter:
-3 S, owan ‘v Haavr, inspecteur voor de scheepvaart, te
S-Gravenhage; tot lid en secretaris: ir. A. vany Dmier,
seheepshouwkundig adviseur bij de Scheepvaartinspectie,
te 'H-Gri\\'t‘nhﬂ_uv. en is aun genoemde commissie toege-
Voepd ais plaatsvervangend secretaris ir. B, M. NegvEn-
BURe, scheepsbouwkundig imgenieur bij de Scheepvaart-
spectie, te 's-Gravenhage.

Bij Kon. besluit is benoemd tot ridder in de Orde van
Oranje.Nassan ir, W. L, ingenieur le kl., leider van
den dienst der Landsgebouwen in het ressort Soerabaja,

Bij Kon. besluit van 11 December 1081, is, met ingang
Van 1 Januari 1932, benoemd, bij het reserve-personcel
t|t?:_r landmacht, bij het wapen der genie, ot reserve-
t_:‘'lunant-I-mIr-ru-l, bij het regiment genietroepen, de eervol
Nslagen luitenant-kolonel der genie van het leger in
Nederlandsch-Indié, J. F. Becraax.

e

e ———
OFFICIEELE BERICHTEN UIT INDIE.

Waterstaat en sLands B.O.W.
mhnf'l'llmmd: tot ingenieur 2e Kl ir. J. A. Sesink CLes,

btengar op nonactiviteit, lnatstelijk die betrckking be-

ed hebbende; tot ingenieur 2e kL., ir, J. F. N. Hotazs,

thans ingenieur 8e kl.; tot ingenieur 3¢ kl,, ir. Oxg Tawas
Tarawa, thans tijdelijk belast met de waarneming van die
betrekking ; tot ingenienr Ie kl, ir. R. van YPEREN,
ingenicur 2e kb, hij genoemden dienst,

Geplaatst: op het Hoofdkantoor der B. 0. W. te
Batavia-Centrum, de ingenieur 8e kl., ir. Mas Soeroro,
thans toegevoegd aan den Resident van Palembuang:
de ingenieur 2e kl,, ir. J. A, Sesing CrLer

Belast: met de functieén van ingenieur 2¢ k1., ir. W, H.
Doorxpos, thans ingenieur Je kl.; met de functién van
ingenieur 1e KL, ir. W. H, G. Inzic Hine en ir. P. K.
TeErmrTELEN, beiden ingenieur 2e kl. bij genoemden dienst
ter beschikking gesteld van de provineie Midden-Java, met
bepaling, dat #ij ter beschikking van gencemde provineie
blijven gesteld.

Ter beschikking gesteld: van het regentschap Malang,
de ingenieur Se kl., ir. Raden Mas KOESOEMANINGRAT.
thans toegevoegd pan den Resident van Bali en Lombok;
van den Resident der Zuider- en Oosterafdeeling van
Borneo, ten einde te worden werkzaam gesteld hij de
Landschapswerken van Koetal, de ingenieur e k., ir.
OxG Tuwax Tarane, thans toegevoegd aan den Gou-
vernieur van Celebes en Onderhoorigheden,

Ontheven: eervol, met ingang van 4 Juni 1932 van zijn
ter beschikkingstelling van de provincie Oost-Java, de
ingenieur 2e kl., ir. P, A. ScareEvpeEr PETERS; eervol,
met ingang van cen nader te bepalen dag in de maand
Augustus 1032 van zijn terbeschikkingstelling van de pro-
vincie West-Java, de ingenieur 2e kL. ir. E. P. H. Joox.

Verleend: wegens zesjarvigen dienst, acht mannden ver-
lof nuar Furopa, aan den ingenieur 2e ki, ir. P. A,
SeprEvper Prrers, met bepaling, dat hij zijn betrekking
op 4 Juni 1082 zal nederleggen: wegens zesjarigen dienst,
acht maanden werlof naar Europa, aan den ingenieur
2e ki, ir. E. P. H. Joox, met bepaling, dat hij zijn be-
trekking zal nederleggen op cen nader te¢ bepalen datum
in de maand Augustus 1932.; wegens zevenjarigen dienst,
negen maanden verlof naar Europa, aan den ingenieur
2e kl,, ir. R. Tu. Hers, met bepaling, dat hij #ijn betrek-
king zal nederleggen op een nader te bepalen dag in de
maand Juni 1982,

Ontslagen: met ingang van 26 Juli 1932, op verzoek,
eervol uit ‘s Lands dienst, ir. M. J. Rorrevess, hoofd-
ingenieur, hoofd van de Afdecling Landsgebouwen van het
Departement der B. 0. W., onder dankbetuiging voor de
langdurige diensten door hem aan den Lande bewesen.

Dienst der Staatsspoor en Tramwegen.

Benoemd: tot chef van de 3¢ afdeeling bij den exploi-
tatickring Oosterlijnen op Java ir. G. J. WoLsgens, thans
tijdelijk belast met de waarneming der betrekking van
hoofdingenicur-afdeelingschel bij dien dienst; tot chef
voor de exploitatie der Atjeh-tram der Staatsspoor- en
tramwegen, ir. L. A. M. Riemens, thans tijdelijk belast
met de waarneming der betrekking van hoofdingenienr-
afdeclingschef bij dien dienst.

Ontslagen: wegens volbrachten diensttijd, met ingang
van 24 December 1931, eervol uit *s lands dienst, ir. J. H.
Janssen, hoofdingenicur-aldeelingschef; op verzoek, we-
gens volbrachten diensttijd, met ingang van 81 Deeember
1081, eervol en met recht op pensicen uit 's lands dienst;
onder dankbetuiging voor de aan den lande bewezen
langdurige diensten, L. F. Mawumes, practijk-ingenieur
bij de Staatsspoor- en Tramwegen; met ingang van 24
December 1931, op verzoek, wegens volbrachten diensttijd,
eervol vit 's Lands dienst, ir, W. F, Butgssan, hoofd van
het dienstvak Weg en Werken bij het Bedrijf der Staats-
spoor- en tramwegen.

Genie.

Bevorderd: met ingang van 2 November 1931, bij het
Wapen der Genie, tot luitenant-kolonel, de majoor,
G. A. vaN DER NaceL, tot majoor, de kapitein, H. A. E.
VENNIE en tot kapitein, de le luitenant, J, P, vax ExTen.

Geplaatst: bij het Bataljon Genietroepen te Tjimahi,
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de Ze luitenant der genie, F..C. VErvoonex, per motor-
sehip P, C. Hooft" den 80en September 1931 uit Neder-
land vertrokken, bestemd voor den dienst in Nederlandsch-
Indié.

sLands Mijndiensten.

Belast: met de waarneming van de betrckking van
ingenieur 1e ki bij den Dienst len Mijnbouw, ir. E.
J. Beess, ambtenaar van  Dbuit andseh verlof terug,
laatstelijk die betrekking bekleed hebbende.

Arbeid.

Verleend: wegens zesjarigen dienst, acht maanden verlof
naar Buropa, san den inspecteur van Arbeid voor de Bui-
tengewesten. ir. C. G. FronweN, te Amboina (gouverne-
ment der Molukken), met bepaling, dat hij zijn betrekking
znl nederleggen op 2 Augustus 1932,

Teehn. Hoogeschool te Bandoeng.

Ontslagen: wegens vertrek, met ingang van 31 October
1981, eervol als buitengewoon leetor bij de Technische
Hoogeschool te Bandoeng, jhr. ir. C. Onrr.

Onderwijs.

Verleend: wegens zesjarigen dienst, acht maanden verlof
naar Europa, san mevrouw ir. ), 8, C. van per Woune,
leerares bij de Prins Hendrik school te Batavia, met be-
paling, dat zij haar betrekking op 29 Juni 193: eder-
legren,

Topografisehe dienst.

Benoemd: tot adjunct-brigadehoofd bij de triangulatie-
brigade van den Topografischen dienst, ir. P. H. Por-
pERVAART, van verlof terng, lnatstelijk fungeerend adjunet-
brigudehoofd.

PERSONALIA.

* Ir. P, A, HexgevErp, vourheen Chef van den Dienst

van Tractic en Matericel en |||i van het Comité van Be-

stuur der NUV, Ned. Indische Spoorweg Mij., is benoemd
tot  hooldingenieur bij de . Ned. Gist- en Spiritus

Fabrick te ingaande 1 Januari 1632,

Ir. A. R y is met ingang van 1 December 1931

aangesteld tot tijdelijk-ingenicur bij het Broggenburean

van den Rijkswaterstaat, te "s-Gravenhage.

* Jr. F. J. M. Bovrnaez, voorheen ingenieur bij de N.V.
Philips' Gloeilampenfabricken te Eindhoven, is, met
ingang van 1 Januuri 16 benoemd tot ingenicur bij
de Organisation des Communications at Transit van den
Volkenbond, te Shanghai,

* Ir, C. Noomg, hoofdingenicur bij de algemeene Nederl,

Delft,

=

Indisehe Electriciteits Mantschappij, is per ., Insulinde™
(16 Dec. 1931 van Rotterdam), nanr Ned.-Indié terug-

gekeerd.

#

Examens aan de Technische Hoogeschool.
Bij de san de Teehnische Hoogeschool gehouden exa-
mens zijn geslasgd voor het ingenieursexamen voor:
Werktuigkundig Ingenieur: P, M. vawn

& ; l<' Besancon, H. Koexesarker, R. van
A Roscam AseiNg, J. F. By XX s
W_\Nm_\mual-‘, F. A. Weser, J. G. H. LJssen bg
SCHEPFER.

KONINKLLIJKE INSTITUUT \rﬁN INGENIEURS
s-Gravenhage - Prinsessegracht 23 - Tel. 117602 - Giro 0950

Afdeeling voor Technische Economie
Notulen
van de zeven-en-twintigste vergadering, pehouden op
Zaterdag 28 November 1931, des namiddags te 2.15 unr,
in het gebouw van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs.
Agenda: (Zie De Ingenieur 1981, n°. 47, blz. A. 482,
De voorzitter, prof. L. A, vax Rovew, opent de ver-
gadering, heet de aunwezigen welkom en stelt nan de onde:

1. Vaststelling van de notulen der 26ste vergadering
(opgenomen in De Ingendeur n®, 47).

+ notulen worden onverimderd goedgekeurd.

zing van 8§ bestuursleden wegens periodieke af-
treding van de heeren prof. ir. D. Drespes (herkies-
baar), prof. ir. 1. P. pe Vooys en dr, ir. TH. vax pER
Warmnen.
Herkozen wordt het bestuurslid prof. ir. D, Drespex,
die zijn herbenoeming asnvaardt.
Gekozen worden de leden ir. Al Prare enir. J. vax peR
Waznrnen, Ir. A, Prare asnvaardt zijn benoe
Ann i, J. vaxn per WaerpEN, van wien een tel
bericht van verhindering wegens ongesteldheid is inge-
komen, zal #ijn benoeming schriftelifk worden mede-
gedeeld

8. Aanw g van 4 leden in de Commissie tot het nagien
van de rekening en verantwoording van den penning-
meester over 19:31.
Gekoren worden de Jeden G. P. J. Caspegsz., dr. ir, L.
Havprreenr en ir, P J, Orr pE VRigs, van wie de
eerste twee verklaren hun be g te aanyaarden,
terwijl ir. P.J. Orr pe Vies, die iets later ter ver-
gadering kwam, de benoeming evencens aanvaardde,

k. Vaststelling van de |J(';_rrhnlin;_r voor 1032 (opgenomen in
De Ingenieur n°. 47, blz. A, 482).
De begrooting wordt lunemm]vﬂl vastge: st(‘lii

5. Voordracht van het lid prof. ir. 1 P. pe
nisch-economische beschouwingen over het e
stuk™.
Deze voordracht zal met de daarover gevoerde gedoch-

eling in De Ingerdenwr worden opgencmen.

isvraag-

Met ¢en woord van dank nan den inleider en asan hen,
die aan de discussie hebben deelgenomen, sluit de voor-
zitter de vergadering,

Afdeeling voor Bouw- en Waterbouwkunde.
Ontwerp-begrooting van ontvangsten en uitgaven
voor het jaar 1932.

Vermoedelijk saldo op 1 Januari 19327Y)
Bijdrage van het Koninklijk Instituut wegens:
1110—247 ¥) gewone leden & f 3. L
120-— 14 %) buitengewone leden a f'l
G0 inschrijvingsgelden & f 1,—
REIEAL sy e e marsannians s anievsiaas aioeasinanli -
Opbirengst BNV oo st saires

I 600.-

| 4108.—

-~

Fitgaven:
_\timiui-d it id\u«! en

e

'l-lruir.wl llnmldvununh-‘-lc VOOr \Ellﬂl"\'l-u't

Toelage voor den Secrelaris......coieive 200
Onvoo - 200.—
Geranmd saldo op 81 December 1982 ..... - 458.-

J 4108,

Het Bestuur der :\.l‘dwling_':

Prof, ir. A, 5. Buismax,
Voorzitter.
Ir, SIS,

erelaris.
Majoor H. L. vax Rovex,
Penningmeester-

1 Begit der Afdedling nan effecten nomingal £ 10.000.—

%) Deze getallen geven het anntal leden nan van de groep
Nederlandseh-Indid, welke leden hier te Innde geen contributie
betalen.

" Deverkoop over 1932 wordt geraamd op 400 exemplaren.
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PROGRAMMA VAN VERGADERINGEN.

Vergadering van het Koninklijk Institout van
Ingenieurs op Woensdag 23 December 1931, te Delft.

Aan de leden wordt medegedeeld, dat de aanstannde
vergadering van het Koninklijk Instituut van Ingenieurs
zal pehouden worden te Delft, op Woensdag 23 Decem
ber 1981,

PROGRAMMA.
10 wur, Bezichtiging van het Atelier van gebrand glas
ot Prinsenhol™, Schoolstrant 7, directeur het lid
ir. J. L, Scuoures. (hoogstens 80 bezoekers),

11 uur. Vergadering van het Koninklijk Instituut van
Ingenieurs in Stads Doelen (Verversdijk).

Huishoudelijk gedeel te,
Opening door den President.

Beraadslaging en stemming over de Notulen dev dnsti-
tundsvergadering van 12 November 1981 (opgenomen
in De Ingenicur 1981, n®. 50).

Aankendiging van omtoangen geschenken en aungekochie
werken. (Opgenomen in De Ingendeuwr 1931, n®. 50).
Aanbieding van de begrooting der baten en lasten voor
1032, (Bijlage tot De Ingenieur n®. 51),

ing van 2 Raadsleden, wegens aftreden volgens
n de Raadsleden jhr ir. J. C. vax Rie
pERrG Venstovs en  Generaopl-Maojoor M, Raav-
maarens (beiden niet herkicshaar).

18-

Benoeming van B gewone leden tot het nazien dev velening
en veranfioording van de baten en lasten en van de
Sondsen van het Instituut over 1931,

7. Ballotage van voorgestelde Teden.

Als gewone leden worden voorgesteld:

G. W. van Aanpensk, dirceteur der firma Penn &
Bauduin te Dordrecht: W. J. W, C. Bakken, oud-ingenicur
vitn de Algemeene Ned.-Indische Electriciteit Mij. (A, N,
[. E. M.) te *s-Gravenhage; ir. H. G. Batvor, ingenieur
bij de Sociéteit van Chemisehe Industrie , Kotwijk” (Kat-
ljle ann Zee) te 's-Gravenhuge (voormalig lid); iv. J. Al
Beugens. ingenieur bij de N. V. American: Petroleum
Company te “s-Gravenhng ir. J. W, BONEBARKER,
mgenieur bij de N. V. C. 1 der Giessen & Zonen's
Seheepswerven te Krimpen aan den LJssel (voormalig
tid); ¥, J. Bos, procumtichouder bij de N. V. Petrolewmn
rie. Mij. ('s-Gravenhage) te Voorburg; A. H. van
. Jr., vennoot in het Ingenieurs-Bureau H.

van Gastel te Bussum; dr. C. A, Losry vax Troo
SUhemisel Teel

pe Bruvn, directeur van 11
Lahoratorium Dr. Lobry de Bru te Amsterdam;
J. H. Mupnenr, onder-direeteur der Utrechische en Arn-
hemsehe Waterleiding Mijen te Utrecht; ir. 8. van Ra-
VEsTeyx, ingenieur 1¢ k. bij de Nederlandsche Spoor-
Wepen te Velp (voormalig lid): P. M. Vicugris, eleetro-
technisch adviseur en adviseerend ingenieur der gemeenten
N:mlfiwijk, Monster en De Lier te Monster; Dipl.-Ing.
). A. N. Vwuesesnore, aspirant-adjunct-ingenieur der
Nederlandsehe worwegen te Utreehit; ir. Th, P. Youxc
te *s-Gravenhage.

Als buitengewone leden:

P. F. Bucusaxs, L. C.

Diny I. R. A. DEunvo
5, A, vax Haacey, H. H. H
. Hourromw, B. W. Kok, H. oe

e
o« W.oH., vax Manre aan, F. L. Pos 3
:.\x Ruer, A. J. vax Rouox . W. SanTman, N,
SCHIPEER, J, W. G. baron SLokt vax Manxy

;-' Vax pen Toons, H. A, E, pe Vos ror N

1-.-\1'11-1-:1., F, (. WLIDENES SPAAN len studenten aan de
“ehnische Hoogeschool te Delft
Im“:'“ J. E. van PANUUYS, student geologie, aan de Rijks-

Versiteit te Leiden,

W. vax Dug, A. pE Fremenig, H. J. vax pEr HAGE,
J. H, Hoocexooons, A, Norenoow, allen eadetten aan
de Kon, Militaire Academic te Breda.

voorstellen
Bestuur.

lingen
Raad

Medede
van den

vian

4. Henveming door de Groep Nederlandsch-Indie van het
tid ir.J, 0. e Kat tot tid van den Raond van Bestunr,
ter vervanging van het Raadstid ir. P. A. ROELOFSEN,
volgens vooster aftredend.,

0.  Benoeming door den Senaat der Technische Hoogeschool

tot lid der Conimissie van Toezicht op het Weekblad
De Ingenieur van het lid prof. C. FrupMass, fer
vervanging van prof. ir.J. C. Duxnoons. die volgens
rooster affreedt en zich niet herkiesbaoar stelde.

10. FLegaat van wef. J. M, Frasse van SALVERDA.

11. Benoeming van cen Eerelid.

12, Schrijoen aan- en van den Minister van Omnderwis,
Kunsten en Welenschappen nopens de infrelking van
het Riflesubsiie over 1932

Voordracht.

grovi der ‘Technische Hoogeschool”, door het lid
. H, rer Mevnes, Reetor Magnifious,
PAuzE.

12.80 uur, Koftiebroodje, aangeboden door het Instituut,

Bezocken.
Per autobus naar de Nieuwe Kerk, ter bezich-
tiging van de restauratiewerken, de nieuwe
kerkramen, enz. wanrloe door Kerkvoogden
van de Ned. Herv. Gemeente, welwillend toe-
stemming werd verleend (aantal bezoekers niet
leperkit),
Vertrek per autobus, ter bezichting van (naar
keuze):
#. Het waterbouwkundig laboratorium  der
T. H,, (Oosterplantsoen 25), onder leiding
van den directeur, het lid ir, J. T, Tomsse
(haogstens B0 beznekers).
het laboratorium voor technische physica,
(Mijnbouwplein 11), onder leiding van prof.
dr. H. B. Doncrro (awnlal bezoekers niel
beperkt).
het in uitvoering zijnde laboratorium voor
orond-mechaniea, (Oosterplantsoen 25) on-
der leiding van hel Raadslid prof. ir. A, 8.
Buisman, (hongstens 10 bezoekers).

13530

14230

Gravenhage, 7 Deeember 1981,
D¢ Rapd van Bestuur,

Ir. M. H, DamnE, President.
Ir. R. A. van Sanpick, Algemeen Secrelaris.

Afdeeling voor Werktuig- en Scheepsbouw.
120e Vergadering op Dinsdag 22 December 1931,
des namiddags 2 in het gebouw van het Kon. Insti-
tuuts van Ingenicurs, Prinsessegracht 28, 's-Gravenhage.
Agenda:
. Goedkeuring der notulen van de 119¢ vergadering (zullen
in De Ingenicur worden opgenomen.)
*, Mededeelingen van het Bestuur.
ring van 4 bestuursleden  wegens periodick
van den voorzitter, 3 y ILBERG, Van
voorzitter fr. J. H. Croockewit, en van de
leden ir. L. F. G. Bosscmant en ir. Ci. T, Stonk.
. Vaststelling van de begrooting voor het joar 1932,
. Benveming van cen Commissie voor het nazien der
rekening en vernntwoording over het Verecniigings-
jaar 1941,
Voordracht van i van Dienex, secheepsbouwkundig-
ingenienr bij de Kon. Ned. Stoomboot Mij. te Amster-
dam, over: ., Volgstroomkwesties bij schepen en mo-
dellen,

K.
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i naar aanleiding van deze voordracht.

Den leden, die de vergadering wenschen bij te wonen,
wordt vriendelijk verzoeht zich vodr 19 December a. s,
op te geven aan den secretaris p/a , Koninklijke-Begeer,
Voorsehoten.

Namens het bestuur:
TEGELBERG.
A. C. vox WEILER, secretaris.

ir. G 1,
Jhr. ir.

voorsitter.

Afdeeling voor Mijnbouw, Tak Nederland.

Negen en twintigste Vergadering op Dinsdag
22 December 1931, des namiddags om 8 uur, in het
gebouw van het Kon. Instituut van Ingenieurs, Prinsesse-

gracht 28, 's-Gravenhage.

Agenda:
17, Vaststelling van de Notulen van de
(zie De Ingeniewr 1931, n®, 46).
2°. Benoeming van een Commissie voor de Kascontrole.

28ste Vergadering

3%, Voordracht van het lid ir, A. vax BegieEn: ,,Een en
ander over Boeton™, met film.
De Secretaris:

Ir. P, Hivia,

Afdeeling voor Bouw- en Waterbouwkunde.

Vier en negentigste vergadering op Dinsdag 29 De-
cember 1931 te 's-Gravenhage, om 11 nur vam. in het
gebouw van den Dietentuin,

Agenda:

1. Vaststellen van de notulen der 92ste vergadering, ge-
houden te Hilversum op 7 Juli 1831 (opgenomen in
De Ingenieur n®. 20 van 1931) en van die der 03ste
vergadering, gehouden te Zalt-Bommel op 25 Septem-
ber 1081 (opgenomen in De Ingewiewr n®. 40 van
1981).

2. Mededeelingen van het Bestuur.

4. Verkiczing van twee bestuursleden, wegens periodieke
aftreding van de leden jhr. . REIGERSMAN en
ir. Gz J. Laxcrour, die ni aar «ijn.

4. Benoeming van een commissie van drie leden tot het

nazien van de Rekening en Verantwoording van de

geldmiddelen over 1931,

Voorstel van het Bestuur tot het met ingang van 1

Januari 1932 intrekken van de jaarlijksche bijdrage

groot f 500.— in de exploitatie kosten van het gebouw

van het Koninklijk Instituut van Ingenicurs.

6, Behandeling van de ontwerp-begrooting voor 1932,
{Opgenomen in De Ingenieur n°. 51 van 18 Decem-
ber 1981.)

7. Voordracht van ir. L. Jaconson, Dirccteur der N.V.

Nederlandsehe Maatschappij voor Kogellagers te Am-

sterdam over: het kiezen van kogel- en rollagers en de

muntu;,v ervan bij bruggen en sluiswerken,

w

Deze vourdracht zal worden onderbroken door een een-
voudigen kofficmaaltijd, welke den leden door de Afdee-
ling wordt aangeboden,

Aan degenen, die aan deze vergadering en aan den koffie-
maaltijd wenschen deel te nemen, wordt verzocht, daarvan
zoo spoedig mogelijk en uiterlijk 26 December a.s. kennis
te geven nan den Secretaris der Afdecling, ir. L. J. A,
Brrcansivs, Louise de Colignystrant 120, te
hage.

Het Bestuur:
Prof. ir. A, 8. Buisman,

Voorzitter.
Ir. L, J. A. Bercansius, Secrefaris.

Nederlandsche technisch-wetenschappelijke
literatuur, 1)
September 1831, (Vervolg van blz. A, 448)

72501 —Tentoonstellingsgebouw, Het Neder-
landseh-Indische Paviljoen en de Internationale Koloninle
Tentoonstelling te Parijs. Scroesaker, Bouwbedrijf p. 421-

125 (1081,
6,5(471) -

Moderne kerkbouw in Fin-
land. Warrans., Bowwbedrilf p. #14—4106 {1951).

TS —Woninghbouw, en gedwongen architectuur
voor de particuliere bouwnijverheid in den Hasg. Warries.
Bowwbedrijf p. 433—435 (19481).

72842 — Flathouw. Flatgebouw ,,Van Hogenhouck-
lnan™ den Haag, Arch. ¥. Lourijsen. Warries. Bowcbedrijf
p.. 409—413 (1031).

Kerkbouw

Oetober 10381,

MTITLM8 — Qetrooirecht. Herstel van vervallen
aetrooi LuzzaTro. Octrooi en Merk p. 816—3817 (1931).
‘t'lﬂ(!li}l — Mechanica. De Lrnnd'ln;r!ppl'u der me-
cimn . DE Laer IKnoNte. Physica p. ~264 (1081).
! — Statica. De herekening np knik volgens de
%20 Omvﬂu methode, Suyn, Walerstaals-Ingenieur p. 286—
202 {m'm

Tabellen voor de stralingsfor-
mule van Planck, De Groor. Physica p. 264—209 (1931).
535.03:546.208 — Argon-spectrum. Intensiteitsme-
tingen in het argon spectrom. Banuxns. Physica p. 275—281
(1931).

— Straling.

20:621.740 — Matervianaslonderzoek. Het on-
:Irnurk van gietstukken met Rintgenstralen. Hoxprs Bor-
. Gieterij p. — 125 (1931).
:ld en. Over het voorkomen wvan
[\llrurlmlln in nu nog niet produeeerende gedeelten van de
wereld. Rersnorn, Polyt, Weekbl, p. 695—606 (1931},
014.5;021.3 — Veiligheid. Electrische licht- en kracht-
in vochtige ruimten, Scanm. Walerstaats-Ingenieur
31).

i Koelmachines. De gevaréen wvun
koelmachines. GonTer. Koeltechniek p. 108—104 (1631),
1H{068) —Mate s innlonderzoek. Internationaal

cOngres voor nderzovk. ScroENmagen.  Polyf.
Weelbl, p. ftid- B8 (1081).
621.3 We — Electrische machine. Inviced

der machin metingen op de commutatie van gelijkstroom-
machines. Vax nen Veex & Vax Eck. Polyl. Weekbl. p. 632

G35 (1931).

GZL.316.00:028.15 Aurden. Rapport inzuke de aar-
ding van electrische installaties door middel van de water-
leiding, Water p. 205—212 (1981).

(2130641 — Duplex verkeer. Radio duplex ver-
keer op één golflengte. De Fremmry, Radio-Niewws p. 205-
02 (1931).

G21.860.975:621.815.2 — Radiocentrales. Kabel
netten voor Radio-centrales. Six. Radio-Niewws p. 302—3512
(1031).

0621.046:532.5 — Afsluiter.
van vrijstroom-{Freifluss) en andere
Palyt, Weekbl, p. 662—663 (1931).

G621.742 — Vor mza nd. Contrile van vormzand. GaRuns.
Gicterij p. 122—124 (1931).

Weerstandseoéfficiénten
afsluiters, Drresses.

1) In deze opgave #ijn niet opgenomen de wrtike uft
De Ingepicur. Voor de origineelen wende men zich tot de
Nijverheidsconsulenten of het Ned. Inst. voor Documentstie
en Registratuur (ook voor opgaven van buitenlandsche litern-
tuur) of tot de bibliptheek van het Kon. Inst. v. Ing.

OPEN BETREKKINGEN

Directeur bij betonmij. (zie adv.)
Scheik. ingenieur hij de Stichting voor Materiaal-
onderzoek (zie adv.)

GEZOCHTE BETREKKINGEN.

Civiel ingeniewur zockt verandering van positie (zie adv.
in no. 50,)
Jong civiel ingenieur zoekt werkkring (zie adv.)
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